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สาํนกังานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน 
 พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลา้ฯ ไดเ้สดจ็พระราชดาํเนินประกอบพระราชพิธีเปิดการเดินรถไฟเส้นแรกของรัฐบาล
ไทย ระหวา่งกรุงเทพมหานครกบัอยธุยา เม่ือวนัท่ี 26 มีนาคม 2439 ซ่ึงทางราชการไดถื้อเอาวนัน้ีเป็นวนัสถาปนากิจการรถไฟ
หลวง และครบ 117 ปีในวนัน้ีพอดี  
 ความจริงแลว้ประวติัศาสตร์ของกิจการรถไฟ คือ ประวติัศาสตร์แห่งความยิง่ใหญ่ ดว้ยพระราชวสิยัทศัน์ท่ีกวา้งไกล
ของพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลา้เจา้อยูห่วั รัชกาลท่ี 5 ท่ีวา่การคมนาคมขนส่งภายในราชอาณาจกัรโดยเส้นทางรถไฟนั้น จะ
เป็นประโยชน์นอกจากต่อราษฎรและเศรษฐกิจของประเทศแลว้ ยงัเป็นการเพิ่มศกัยภาพในการบาํรุงรักษาราชอาณาเขตเพื่อให้
สะดวกแก่การปกครองและตรวจตราการบริหารราชการแผน่ดินในมณฑลท่ีอยูห่่างไกล ทั้งน้ี เพ่ือรับมือกบัการขยายอาณานิคม
ของต่างชาติมายงัภูมิภาคน้ี  
 ในเดือนตุลาคม พ.ศ. 2433 พระบาทสมเดจ็พระจุลจอมเกลา้เจา้อยูห่วั ทรงพระกรุณาโปรดเกลา้ฯ ใหส้ถาปนากรม
รถไฟข้ึนเป็นคร้ังแรกในสงักดักระทรวงโยธาธิการ จากนั้นในวนัท่ี 26 มีนาคม พ.ศ.2439 พระองคไ์ดเ้สดจ็ฯ ทรงเปิดการเดิน
รถไฟ สายกรุงเทพ-นครราชสีมา เส้นทางรถไฟสายแรกของสยามประเทศ การรถไฟแห่งประเทศไทยจึงถือเอาวนัท่ี 26 มีนาคม
ของทุกปี เป็นวนัคลา้ยวนัสถาปนากิจการรถไฟจนถึงปัจจุบนั ทั้งน้ี นบัตั้งแต่แรกสถาปนากิจการรถไฟในปี 2439 จนส้ินรัชกาล
ท่ี 5 ในปี 2453 มีทางรถไฟเปิดใชแ้ลว้รวมทั้งส้ิน 932 กม.  
 ต่อมาในรัชสมยัของพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกลา้เจา้อยูห่วั รัชกาลท่ี 6 พระองคท์รงมีพระบรมราชโองการ 
 โปรดเกลา้ฯ ใหเ้ปล่ียนช่ือจาก “กรมรถไฟ”เป็น “กรมรถไฟหลวง” และทรงพระกรุณาโปรดเกลา้ฯ ใหบุ้คคลสาํคญัท่ีผลกัดนั
ใหกิ้จการรถไฟของไทยเติบใหญ่อยา่งมัน่คงในเวลาต่อมา คือ นายพลเอกพระเจา้บรมวงศเ์ธอ กรมพระกาํแพงเพช็รอคัรโยธิน 
ซ่ึงทรงสาํเร็จการศึกษาวิศวกรรมศาสตร์ท่ีตรินีต้ีคอลเลจ มหาวทิยาลยัเคมบริดจ ์ไดรั้บฉายาวา่พระบิดาแห่งการรถไฟไทย โดยปี 
2453 ไดรั้กษาการตาํแหน่งเจา้กรมรถไฟสายเหนือ ต่อมาไดร้วมกรมรถไฟสายเหนือกบัสายใตเ้ขา้ดว้ยกนัเป็นกรมรถไฟหลวง
เม่ือปี 2460 ทรงไดรั้บแต่งตั้งใหด้าํรงตาํแหน่งผูบ้ญัชาการกรมรถไฟหลวง  
 สาํหรับขนาดความกวา้งรางรถไฟ (rail gauge หรือ track gauge) คือ ระยะห่างของรางรถไฟ โดยวดัจากหวัราง
ดา้นในขา้งซา้ยถึงหวัรางดา้นในขา้งขวา ในช่วงเร่ิมแรกทางรถไฟไปยงัภาคเหนือและภาคตะวนัออกเฉียงเหนือไดใ้ชร้างขนาด
มาตรฐาน (standard gauge) ซ่ึงเป็นขนาดความกวา้งรางท่ีนิยมใชม้ากท่ีสุดทัว่โลก คือ 1.435 ม.  
 แต่เม่ือก่อสร้างทางรถไฟสายใตไ้ปต่อเช่ือมกบัมาเลเซียซ่ึงใชร้าง meter gauge ขนาด 1 ม. ดว้ยเงินกูจ้ากองักฤษ 
ตอ้งก่อสร้างรางขนาด 1 ม. ทาํใหยุ้ง่ยากท่ีกรมรถไฟหลวงมีราง 2 ขนาด ทาํใหต้อ้งมีหวัจกัรและโบก้ีรถไฟ 2 แบบตามไปดว้ย 
ดงันั้น ในสมยัรัชการท่ี 6 จึงไดร้ื้อรางรถไฟสายเหนือและสายตะวนัออกเฉียงเหนือ จาก standard gauge มาเป็น meter 

gauge เพ่ือใหเ้ป็นขนาดเดียวกนัทัว่ประเทศ  
 อน่ึง ปัจจุบนัมีความเห็นหลายฝ่ายวา่ไทยน่าจะปรับเปล่ียนกลบัมาใชร้างขนาดมาตรฐานอีกคร้ังหน่ึง เน่ืองจากจะทาํให้
ความเร็วของรถไฟมากข้ึน ขนาดโบก้ีกวา้งขวางข้ึน และโอกาสเกิดอุบติัเหตุลดลง แมต้น้ทุนก่อสร้างจะสูงกวา่กต็าม ซ่ึงปัจจุบนั
รถไฟฟ้าของไทยทั้ง 3 สาย คือ บีทีเอส รถไฟใตดิ้น และแอร์พอร์ทล้ิงค ์ลว้นแต่เลือกใชร้างขนาดมาตรฐานทั้งนั้น  
 ในสมยัรัชกาลท่ี 6 ประเทศไทยมีเส้นทางรถไฟท่ีเปิดใชแ้ลว้เพ่ิมข้ึนเป็น 2,518 กม. ในช่วงนั้นการขนส่งทางบกหลกั
ของไทย คือ ทางรถไฟ ไม่ใช่ทางรถยนตแ์ต่อยา่งใด โดยเดิมรถไฟใชห้วัจกัรไอนํ้า ต่อมาในปี 2471 สมยัรัชกาลท่ี 7 กรมรถไฟ



หลวงไดส้ั่งซ้ือรถจกัรดีเซลจากสวสิเซอร์แลนดจ์าํนวน 2 คนั ซ่ึงไทยนบัเป็นประเทศแรกในทวปีเอเชียท่ีนาํเทคโนโลยใีหม่ คือ 
หวัรถจกัรดีเซลมาใชง้าน 

 ความยิง่ใหญ่ของกรมรถไฟยงัครอบคลุมถึงการส่งเสริมการท่องเท่ียว ซ่ึงริเร่ิมข้ึนโดยพระเจา้บรมวงศเ์ธอกรมพระ
กาํแพงเพชรอคัรโยธินดว้ย ไดท้รงส่งเร่ืองราวเมืองไทยไปเผยแพร่ในสหรัฐฯ ต่อมาในปี 2467 ไดจ้ดัตั้งแผนกโฆษณาของการ
รถไฟข้ึน ทาํหนา้ท่ีโฆษณาและอาํนวยความสะดวกแก่นกัท่องเท่ียวต่างชาติท่ีจะเดินทางมาประเทศไทย ต่อมาเม่ือทรงเล่ือน
ตาํแหน่งเป็นเสนาบดีกระทรวงพาณิชยแ์ละคมนาคม งานดา้นส่งเสริมการท่องเท่ียวไดย้า้ยไปอยูท่ี่กระทรวงพาณิชยแ์ละ
คมนาคมตามไปดว้ย ก่อนท่ีจะพฒันามาเป็นการท่องเท่ียวแห่งประเทศไทยในปัจจุบนั 

 สาํหรับธุรกิจโรงแรม กรมรถไฟหลวงยงันบัเป็นผูบุ้กเบิกสาํคญั เช่น โรงแรมรถไฟหวัหิน ซ่ึงปัจจุบนั คือ โรงแรมโซฟิ
เทลเซ็นทรัลหวัหินรีสอร์ท ก่อสร้างแลว้เสร็จเม่ือปี 2465 มีเอกลกัษณ์โดดเด่นดา้นสถาปัตยกรรมยโุรป ไดรั้บการกล่าวขานวา่
เป็นโรงแรมตากอากาศท่ีหรูหราท่ีสุดในเอเชียตะวนัออกเฉียงใตใ้นช่วงนั้น โรงแรมรถไฟอีกแห่ง คือ โฮเตล็วงัพญาไท ซ่ึง
ปัจจุบนั คือ โรงพยาบาลพระมงกฎุเกลา้ นบัวา่หรูหรามาก เน่ืองจากดดัแปลงจากพระราชวงัพญาไทมาเป็นโรงแรมเม่ือปี 2469 
นอกจากน้ี  ยงัมีโรงแรมราชธานีท่ีสถานีรถไฟหวัลาํโพง เปิดดาํเนินการเม่ือปี 2470 นบัเป็นโรงแรมท่ีทนัสมยัระดบัแนวหนา้
ของไทย มีบริการอาหารแบบตะวนัตก หอ้งพกัทุกหอ้งมีหอ้งนํ้าในตวั มีทั้งนํ้าร้อนและนํ้าเยน็ ไฟฟ้า พดัลม และโทรศพัท ์ฯลฯ 

 จุดเร่ิมแห่งความตกตํ่าสาํคญัของการรถไฟ คือ ช่วงสงครามโลกคร้ังท่ี 2 ทางรถไฟถูกท้ิงระเบิดเสียหายจาํนวนมาก 
เม่ือตอ้งการกูเ้งินจากต่างประเทศมาฟ้ืนฟทูางรถไฟ ธนาคารโลกเจา้ของเงินกูไ้ดบี้บใหแ้ปรรูปเป็นรัฐวสิาหกิจในปี 2494 ตรงกบั
รัฐบาลสมยัจอมพล ป. พิบูลสงคราม มีการตราพระราชบญัญติัการรถไฟแห่งประเทศไทยข้ึน “กรมรถไฟหลวง” จึงเปล่ียน
สถานภาพเป็นรัฐวสิาหกิจภายใตช่ื้อ “การรถไฟแห่งประเทศไทย” ส่งผลทาํใหผู้บ้ริหารของกรมรถไฟซ่ึงนบัเป็นหน่วยงานท่ีมี
บุคลากรท่ีมีคุณภาพ ท่ีเดิมเคยเล่ือนตาํแหน่งมาเป็นปลดักระทรวงคมนาคมและมีบทบาทสาํคญัในการผลกัดนักิจการรถไฟ ตอ้ง
กลายมาเป็นเพียงแค่ผูบ้ริหารของรัฐวสิาหกิจ คือ การรถไฟแห่งประเทศไทย เท่านั้น ทาํใหข้าดเส้นทางอาชีพท่ีจะผลกัดนั
ความกา้วหนา้กิจการรถไฟ 

 ขณะท่ีงบประมาณรถไฟลดตํ่าลงมากในช่วงหลงั เช่น ปี 2540 กรมทางหลวงไดรั้บมากถึง 7 หม่ืนลา้นบาท การรถไฟ
ฯ ไดรั้บเพียง 4 พนัลา้นบาท สาํหรับปีงบประมาณ 2541 กรมทางหลวง 6 หม่ืนลา้นบาท การรถไฟฯ ไดรั้บเพียง 6 พนัลา้น
บาท ขณะท่ีประเทศส่วนใหญ่ เช่น ฝร่ังเศส ญ่ีปุ่น องักฤษ เบลเยีย่ม เยอรมนี ฯลฯ จะจดัสรรงบประมาณสนบัสนุนกิจการรถไฟ
จาํนวนมาก ซ่ึงบางประเทศจะใหเ้งินสนบัสนุนกิจการรถไฟมากกวา่การก่อสร้างถนนดว้ยซํ้ า 
 เม่ือสปัดาห์ท่ีผา่นมา ครม.ไดเ้ห็นชอบกบัร่าง พรบ. กูเ้งินเพ่ือพฒันาโครงสร้างพ้ืนฐานดา้นขนส่งของประเทศ 2 ลา้น
ลา้นบาท ซ่ึงส่วนใหญ่จะนาํไปลงทุนกิจการขนส่งทางราง หากกฎหมายผา่นสภาและไดด้าํเนินการอยา่งเป็นรูปธรรมแลว้ จะ
นบัเป็นกา้วสาํคญัท่ีจะฟ้ืนฟคูวามยิง่ใหญ่ของกิจการรถไฟอีกคร้ังหน่ึง และมีส่วนสาํคญัในการลดตน้ทุนโลจิสติกส์ลงอยา่งมาก 
นบัเป็นการกาํจดัจุดอ่อนสาํคญัของประเทศไทย 
 
บทความตีพิมพใ์นหนงัสือพิมพโ์พสตท์ูเดย ์ฉบบัวนัท่ี 26 มีนาคม 2556 


