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สํานกังานคณะกรรมการสง่เสริมการลงทนุ 
 เม่ือประมาณ 20 ปีมาแล้ว อตุสาหกรรมรถยนต์ของไทยและมาเลเซียนบัวา่เป็นคูแ่ข่งสําคญัในการแย่งชิงตําแหน่ง
ศนูย์กลางอตุสาหกรรมรถยนต์ในเออีซี โดยในชว่งนัน้เป็นการแขง่ขนัท่ีคูค่ี่สสีูกนัมาก ไทยเก่งรถยนต์ปิกอพั มาเลเซียเก่งรถยนต์
นัง่สว่นบคุคล แต่ทิศทางนโยบายของ 2 ประเทศแตกต่างกนัมาก ขณะท่ีมาเลเซียมุ่งพฒันารถยนต์แหง่ชาตินบัตัง้แต่ปี 2526 
โดยจํากดัการลงทนุของต่างขาติ ไทยกลบัดําเนินนโยบายในทิศทางตรงกนัข้าม โดยเปิดเสรีการลงทนุในอตุสาหกรรมรถยนต์
อย่างสิน้เชิงเม่ือปี 2534 พร้อมกบัเร่งสง่เสริมการลงทนุอย่างเต็มท่ีภายใต้คําขวญัท่ีเราคุ้นเคยกนัดี คือ Detroit of Asia 
 จากนโยบายท่ีผิดพลาดข้างต้น ทําให้อตุสาหกรรมรถยนต์มาเลเซียตกเป็นรองไมเ่ฉพาะไทยเทา่นัน้ แตห่ลน่มาเป็น
อนัดบั 3 รองจากอินโดนีเซียด้วย โดยในปี 2556 มีปริมาณการประกอบเพียง 6 แสนคนั เปรียบเทียบกบัไทย 2.4 ล้านคนั และ
อินโดนีเซีย 1.2 ล้านคนั ยิ่งไปกวา่นัน้ บริษัทรถยนต์แห่งชาติโปรตอนท่ีตัง้ความหวงัสงูวา่จะก้าวขึน้เป็นบริษัทชัน้นําในภมูิภาค 
ก็ไม่เป็นไปตามเป้าหมายท่ีวางไว้ ยงัมีความสามารถในการแข่งขนัต่ํา สง่ออกน้อยมาก ฐานะการเงินไม่ดีนกั ขณะเดียวกนัสว่น
แบง่ในตลาดรถยนต์ภายในประเทศได้ลดลงไปตามลําดบั แต่นโยบายสง่ผลดีตอ่ไทย ทําห้ชกัจงูการลงทนุไปได้จํานวนมาก 
 จากนโยบายผิดพลาดข้างต้น ทําให้มีสภาพกลืนไม่เข้า คายไม่ออก ความจริงแล้วต้องการปรับเปลี่ยนนโยบายมาเปิด
เสรีการลงทนุในอตุสาหกรรมรถยนต์ เพ่ือให้เป็นฐานผลติและสง่ออกของตา่งชาติ แตห่วัน่เกรงวา่จะสง่ผลกระทบทําให้บริษัท
รถยนต์แหง่ชาต ิโดยเฉพาะโปรตอน จะประสบปัญหาทางการเงิน ดงันัน้ จงึเปิดเสรีอตุสาหกรรมรถยนต์แบบเป็นขัน้ตอน  
 กระทรวงการค้าระหวา่งประเทศและอตุสาหกรรม (MITI) ของมาเลเซีย ได้ประกาศปรับปรุงนโยบายอตุสาหกรรม
รถยนต์แหง่ชาต ิ(National Automotive Policy ‐ NAP) เม่ือวนัท่ี 28 ตลุาคม 2552 โดยมีผลใช้บงัคบัตัง้แต่วนัท่ี 1 มกราคม 
2553 เป็นต้นไป กําหนดเปิดเสรีการลงทนุในอตุสาหกรรมรถยนต์อยา่งจํากดั โดยยกเลกิการห้ามตัง้โรงงานประกอบรถยนต์ 
รวมถงึเปิดเสรีการถือหุ้นของต่างชาติ เฉพาะกรณีประกอบรถยนต์ขนาดไม่ตํ่ากวา่1.800 ซีซี และมีราคาจําหนา่ยไม่ต่ํากวา่ 
150,000 ริงกิต หรือ 1.5 ล้านบาท เน่ืองจากเกรงจะแขง่ขนักบัรถยนต์แหง่ชาติ รวมถึงเปิดเสรีการผลติรถยนต์หรูหรา รถยนต์
ไฮบริด รถยนต์ไฟฟ้า รถยนต์ปิกอพั และรถยนต์เพ่ือการพาณิชย์ โดยมีผลใช้บงัคบัตัง้แตว่นัท่ี 1 มกราคม 2553 เป็นต้นไป 
ขณะเดียวกนัได้สง่เสริมการใช้รถยนต์ไฟฟ้าและไฮบริดโดยยกเว้นภาษีสรรพสามิต  
 แตมี่การลงทนุจากตา่งประเทศอยา่งจํากดั กลา่วคือ นบัจากประกาศนโยบายถงึปลายปี 2556 มีการลงทนุจาก
ตา่งประเทศเพียงแค ่7 พนัล้านบาท น้อยมากเม่ือเปรียบเทียบกบัท่ีแหไ่ปลงทนุในไทยและอนิโดนีเซีย เน่ืองจากตลาดใหญ่ของ
มาเลเซียเป็นรถยนต์ขนาดต่ํากวา่ 1,800 ซีซี ซึง่ยงัไม่เปิดเสรี สําหรับนโยบายสง่เสริมรถยนต์ไฟฟ้าและไฮบริดคอ่นข้างประสบ
ผลสาํเร็จ โดยมียอดจําหนา่ยรถยนต์ไฮบริด 15,355 คนั ในปี 2555 และเพิ่มเป็น 18,967 คนั ในปี 2556  
 ลา่สดุเม่ือวนัท่ี 20 มกราคม 2557 กระทรวงการค้าระหวา่งประเทศและอตุสาหกรรมได้ประกาศนโยบาย
อตุสาหกรรมรถยนต์แหง่ชาตฉิบบัใหม่ ซึง่เรียกยอ่ๆ วา่ (NAP 2014) โดยมีผลบงัคบัใช้โดยทนัที กําหนดเป้าหมายสง่เสริมให้
อตุสาหกรรมรถยนต์มีความสามารถในการแขง่ขนัและมีความยัง่ยืน เพิ่มปริมาณการประกอบรถยนต์จาก 6 แสนคนัในปัจจบุนั 
เป็น 1.25 ล้านคนั ภายในปี 2563 กําหนดเป็นศนูย์กลางการผลิตรถยนต์ประหยดัพลงังาน (Energy Efficient Vehicles – 
EEVs) ในเออีซี ซึง่ครอบคลมุทัง้รถยนต์สิน้เปลืองนํา้มนัน้อย รถยนต์ไฮบริด รถยนต์ไฟฟ้า และรถยนต์พลงังานทางเลือก โดย



ภายในปี 2563 รถยนต์สดัสว่นสงูถงึ 85% ท่ีผลติในมาเลเซีย จะต้องเป็นรถยนต์แบบ EEVs เพิ่มการสง่ออกจากเพียงแค่ 2 
หม่ืนคนั เป็น 2 แสนคนั ภายในปี 2563 
 นโยบายข้างต้น ได้เปิดเสรีการลงทนุของต่างชาติ โดยไม่จําเป็นต้องร่วมทนุกบันกัลงมาเลเซยี สําหรับการผลติรถยนต์
ขนาดต่ํากวา่ 1,800 ซีซี แตมี่เง่ือนไขต้องเป็นรถยนต์แบบ EEVs เทา่นัน้ ขณะเดียวกนัรัฐบาลได้จดัสรรงบประมาณ 2.9 หม่ืน
ล้านบาท สําหรับเป็นเงินกู้ดอกเบีย้ต่ํา และอีก 1.8 พนัล้านบาท สําหรับเป็นเงินให้เปลา่ เพ่ือสนบัสนนุการผลิตรถยนต์ EEVs 
โดยกรณีเงินกู้ดอกเบีย้ต่ํา จะชว่ยเหลือในการผลิตทลู แม่พิมพ์ การพฒันาผลิตภณัฑ์ ฯลฯ ขณะท่ีเงินให้เปลา่จะชว่ยเหลือใน
การพฒันาทรัพยากรมนษุย์และชว่ยเหลือผู้ประกอบการท่ีเป็นภมิูบตุร 
  สําหรับการจําหน่ายรถยนต์ไฟฟ้าและไฮบริดจากเดมิกําหนดจะได้รับยกเว้นภาษีสรรพามิตเป็นการทัว่ไป แต่นโยบาย
ใหม่จะยกเว้นภาษีสรรพสามิตเฉพาะกรณีเป็นรถยนต์ประกอบภายในประเทศเท่านัน้ มาครอบคลมุถึงรถยนต์สาํเร็จรูปนําเข้า
จากตา่งประเทศ นอกจากนี ้ยงัจํากดัเวลาการยกเว้น โดยกรณีรถยนต์ไฮบริดจะยกเว้นถงึวนัท่ี 31 ธนัวาคม 2558 และกรณี
ของรถยนต์ไฟฟ้า จะยกเว้นถึงวนัท่ี 31 ธนัวาคม 2560  
 แม้การเปิดเสรีอตุสาหกรรมรถยนต์ของมาเลเซยีจะคอ่นข้างช้า และไม่เปิดเสรีเตม็ 100% แตก่็เป็นเร่ืองต้องจบัตา
มองวา่จะมีนโยบายเพิ่มเตมิอยา่งไรบ้าง เพ่ือชกัจงูการลงทนุแข่งขนักบัไทยและอินโดนีเซีย เพ่ือฟืน้ฟอูตุสาหกรรมรถยนต์ให้
กลบัมาสูตํ่าแหนง่แนวหน้าของเออีซีอีกครัง้หนึง่ 
 

บทความตีพมิพ์ในหนงัสือพิมพ์โพสต์ทเูดย์ วนัท่ี 4 กมุภาพนัธ์ 2557 
 
 
 
 


