
ความทา้ทายนิคมอตุสาหกรรมอากาศยานไทย 
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สาํนกังานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน 
 ในช่วงตน้เดือนตุลาคม 2555 มีข่าวใหญ่ข่าวหน่ึงในแวดวงอุตสาหกรรมอากาศยานของไทย คือ มีคาํสัง่สาํนกั
นายกรัฐมนตรี ท่ี 251/2555  เร่ืองแต่งตั้งคณะกรรมการขบัเคล่ือนการจดัตั้งนิคมอุตสาหกรรมอากาศยานและศูนยซ่์อมอากาศ
ยาน ณ ท่าอากาศยานนครราชสีมา โดยใหน้ายชชัชาติ สิทธิพนัธ์ุ รัฐมนตรีช่วยวา่การกระทรวงคมนาคม เป็นประธานกรรมการ 
กรรมการประกอบดว้ยตวัแทนหน่วยงานทั้งภาครัฐและเอกชน  โดยมีผูว้า่การการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย เป็น
เลขานุการ มีอาํนาจหนา้ท่ีกาํหนดนโยบายและยทุธศาสตร์ท่ีส่งเสริมและสนบัสนุนการจดัตั้งนิคมอุตสาหกรรมอากาศยานและ
ศูนยซ่์อมอากาศยานของประเทศไทย ณ ท่าอากาศยานนครราชสีมา  
 ความจริงแลว้แนวคิดในการจดัตั้งนิคมอุตสาหกรรมอากาศยานติดกบัท่าอากาศยานนั้น ไม่ใช่เร่ืองใหม่ของประเทศ
ไทยแต่อยา่งใด โดยในอดีตไดเ้คยมีแนวคิดท่ีจะจดัตั้งท่ีสนามบินนํ้าพอง จงัหวดัขอนแก่น ตั้งแต่สมยัรัฐบาลพลเอกชาติชาย ชุณ
หะวณั แต่ทาํเลท่ีตั้งอยูห่่างไกลเกินไป ทาํใหย้ากในการหาบุคลากรท่ีมีความรู้ความสามารถมาทาํงาน 
 ต่อมามีการจดัตั้งโรงซ่อมเคร่ืองบินของการบินไทยข้ึนท่ีสนามบินอู่ตะเภา แต่ประสบผลสาํเร็จนอ้ยมากในการชกัจูง
บริษทัเอกชนรายอ่ืนๆ มาจดัตั้งอุตสาหกรรมอากาศยานท่ีสนามบินแห่งน้ี ยิง่ไปกวา่นั้น บริษทัต่างประเทศแห่งหน่ึงท่ีเคยมา
จดัตั้งโรงงานซ่อมช้ินส่วนอากาศยานท่ีท่าอากาศยานแห่งน้ีตอ้งประสบกบัการขาดทุน ตอ้งเลิกกิจการ 
 เม่ือปี 2549 เม่ือยา้ยท่าอากาศยานหลกัของไทยจากดอนเมืองไปยงัสุวรรณภูมิ ก็เกิดแนวคิดวา่จะพฒันาอาคาร
คลงัสินคา้ทางดา้นใตข้องท่าอากาศยานดอนเมืองมาเป็นนิคมอุตสาหกรรมอากาศยาน ใหบ้ริษทัผลิตช้ินส่วนมาเช่าใชอ้าคาร แต่
ไม่นานโครงการกเ็งียบหายไป อน่ึง ปัจจุบนัโครงการน้ีคงไม่สามารถร้ือฟ้ืนข้ึนมาได ้เน่ืองจากจะเร่ิมใชท่้าอากาศยานดอนเมือง
อีกคร้ังหน่ึง 
 กรณีตั้งนิคมอุตสาหกรรมอากาศยานภายในท่าอากาศยานนั้น สิงคโปร์และมาเลเซียประสบผลสาํเร็จค่อนขา้งมาก จน
ปัจจุบนัอุตสาหกรรมอากาศยานของทั้ง 2 ประเทศ นาํหนา้ไทยหลายช่วงตวั กรณีสิงคโปร์เดิมอุตสาหกรรมอากาศยานกระจุกตวั
ท่ีนิคมอุตสาหกรรม Loyang ซ่ึงตั้งใกลก้บัท่าอากาศยานชางกี แต่ในช่วงท่ีผา่นมาประสบปัญหาสาํคญั คือ พ้ืนท่ีไม่เพียงพอท่ีจะ
รองรับกบัจาํนวนโรงงานท่ีเพ่ิมข้ึนมากได ้ 
 เพ่ือแกไ้ขปัญหาขา้งตน้ รัฐบาลสิงคโปร์จึงไดก่้อตั้งนิคมอุตสาหกรรมอากาศยานเซเลตาร์หรือ Seletar Aerospace Park 
(SAP) ขนาดพ้ืนท่ีประมาณ 2,000 ไร่ ข้ึนท่ีสนามบินเซเลตาร์ทางตะวนัตกเฉียงเหนือของประเทศ ซ่ึงแบ่งเป็น 1,000 ไร่ สาํหรับ
อุตสาหกรรมอากาศยาน และอีก 1,000 ไร่ สาํหรับเป็นพ้ืนท่ีท่าอากาศยาน โดยมีความยาวรันเวย ์1,836 ม. ซ่ึงจะยกระดบัเพ่ือ
รองรับเคร่ืองบินขนาดเลก็  นอกจากน้ี นิคมแห่งน้ียงัเป็นฐานท่ีตั้งของสถาบนัการศึกษาสาํหรับนกับินและช่างเทคนิคในดา้น
อากาศยาน  
 ปัจจุบนัมีหลายบริษทัท่ีไดก่้อตั้งกิจการในนิคมอุตสาหกรรมอากาศยานเซเลตาร์ เป็นตน้วา่ บริษทัโรลสรอยส์ไดล้งทุน
มากกวา่ 15,000 ลา้นบาท ก่อสร้างศูนยเ์ซเลตาร์แคมปันเน้ือท่ี 154,000 ตร.ม. ประกอบดว้ยศูนยท์ดสอบและประกอบเคร่ืองยนต ์
Trent ศูนยก์ารผลิตใบพดัแบบใบกวา้ง ศูนยก์ารฝึกอบรมในภูมิภาค และศูนยเ์ทคโนโลยขีั้นสูง ส่วน Eurocopter ไดก่้อตั้งศูนย์
ซ่อมบาํรุงและวิจยัและพฒันาดา้นเฮลิคอปเตอร์ขนาดพ้ืนท่ี 9,200 ตร.ม. ขณะท่ีบริษทั Textron ของสหรัฐฯ ซ่ึงมีกิจการในเครือ 
คือ เฮลิคอปเตอร์ยีห่อ้เบลลแ์ละเคร่ืองบินเซสน่า ไดก่้อตั้งสาํนกังานและศูนยซ่์อมอากาศยานขนาด 25,700 ตร.ม.  นอกจากน้ี ยงั



มีบริษทัอ่ืนๆ จาํนวนมาก เช่น ST Aerospace, Jet Aviation, Hawker Pacific, Fokker Services ฯลฯ ก่อตั้งภายในนิคม
อุตสาหกรรมแห่งน้ี  
 สิงคโปร์ยงัใหสิ้ทธิและประโยชนม์ากมายเพื่อจูงใจการลงทุน โดยยกเลิกการเกบ็อากรขาเขา้สินคา้อากาศยานและ
ช้ินส่วน ล่าสุดเม่ือตน้ปี 2552 ยงัไดป้ระกาศมาตรการเพ่ิมเติมเก่ียวกบัการลดอตัราภาษีการขายสินคา้และบริการ (GST) เหลือ
อตัรา 0% สาํหรับธุรกิจซ่อมบาํรุงเคร่ืองบินและช้ินส่วน เพ่ือส่งเสริมอุตสาหกรรมน้ีเพ่ิมมากข้ึน 
 กรณีของมาเลเซีย รัฐบาลไดม้อบหมายใหบ้ริษทั Malaysia Airports Holdings ก่อตั้งนิคมอุตสาหกรรมในนาม 
Malaysia International Aerospace Centre (MIAC) ข้ึนท่ีท่าอากาศยาน Sultan Abdul Aziz Shah (SAAS) ยา่นซูบงั ซ่ึงเป็นท่า
อากาศเดิมของกรุงกวัลาลมัเปอร์ก่อนจะยา้ยไปตั้งท่ีท่าอากาศยานแห่งใหม่ โดยนิคมอุตสาหกรรม MIAC ไดเ้ปิดดาํเนินการแลว้
เม่ือปี 2548 มีกิจการตั้งภายใน เป็นตน้วา่ G.E. Engine Services, Eurocopter Malaysia, Honeywell Aerospace Services ฯลฯ 
 ล่าสุดมาเลเซียยงัมีโครงการนิคมอุตสาหกรรมอากาศยานอีกแห่ง คือ Senai Aviation Park ก่อตั้งข้ึนท่ีสนามบิน
นานาชาติ Senai International Airport ในรัฐยะโฮร์ ซ่ึงติดกบัสิงคโปร์ โดยมีขอ้ไดเ้ปรียบกวา่นิคมอุตสาหกรรมอากาศยานเซเล
ตาร์ของสิงคโปร์ คือ ค่าเช่าพ้ืนท่ีถูกกวา่ ราคาค่าก่อสร้างอาคารโรงผลิตและซ่อมบาํรุงอากาศยาน ค่าสาธารณูปโภคตํ่ากวา่ ฯลฯ 
ลดลงมากถึงคร่ึงหน่ึง นอกจากน้ี ท่าอากาศยาน Senai ยงัมีจุดเด่น คือ สามารถใชป้ระโยชน์ในทุกสภาพอากาศ แตกต่างจาก
สนามบินเซเลตาร์ ซ่ึงหาฝนตกหนกั เคร่ืองบินไม่สามารถใชไ้ด ้ตอ้งไปร่อนลงท่ีท่าอากาศยานชางกีแทน ยิง่ไปกวา่นั้น รัฐบาล
มาเลเซียยงัใหสิ้ทธิและประโยชนย์กเวน้ภาษีเงินไดนิ้ติบุคคล 5 – 10 ปี  
 สุดทา้ยน้ีปัจจยัแห่งความสาํเร็จของไทยในอุตสาหกรรมอากาศยานไม่ใช่เพียงแค่เร่ืองการก่อสร้างส่ิงท่ีเป็นรูปธรรม 
คือ นิคมอุตสาหกรรมอากาศยาน ส่ิงท่ีสาํคญัเท่าเทียมกนัหรืออาจจะมากกวา่ดว้ยซํ้ า คือ การปรับปรุงกฎระเบียบในดา้นต่างๆ 
เพ่ือลดความยุง่ยากในการประกอบธุรกิจ เน่ืองจากปัจจุบนัการทาํธุรกิจในสาขาน้ียุง่ยากมากกวา่ประเทศเพ่ือนบา้นเป็นอยา่งมาก 
นอกจากน้ี ยงัตอ้งไปแกไ้ขกฎหมายท่ีปัจจุบนัยงัจาํกดัการลงทุนของต่างชาติในอุตสาหกรรมอากาศยานอีกดว้ย 
 
บทความตีพิมพใ์นหนงัสือพิมพโ์พสตท์ูเดย ์ฉบบัวนัท่ี 22 ตุลาคม 2555 
                      


