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บีโอไอหนุน “แอร์บัส” ขยายฐานธุรกิจ  
ปักธงไทย ฮับดิจิทลัการบินแห่งเอเชีย 

 

บีโอไอเผยผลหารือ “แอร์บัส” ยักษ์ใหญ่อากาศยานโลก เดินหน้ายกระดับไทยเป็นฐานธุรกิจดิจิทัล
และวิศวกรรมการบินของภูมิภาค ตั้งกรุงเทพฯ เป็นส านักงานใหญ่ของ Skywise ดูแลทั่วเอเชีย พร้อมเลือกไทย
เป็นฐานทดสอบซอฟต์แวร์แห่งเดียวส าหรับลูกค้าทั่วโลก จ้างวิศวกรและบุคลากรทักษะสูงแล้วกว่า 200 คน 
เสนอแนวทางต่อยอดจุดแข็งไทยสู ่ห่วงโซ่อุปทานอากาศยานโลก พัฒนาบุคลากรรองรับอุตสาหกรรม 
ซ่อมบ ารุง และผลักดันไทยสู่ฐานผลิตเชื้อเพลิงอากาศยานยั่งยืน (SAF) 

นายนฤตม์ เทอดสถีรศักดิ ์ เลขาธิการคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน (บีโอไอ) เปิดเผยภายหลัง 
การเยี ่ยมชมกิจการและหารือกับ Mr. Bert Porteman ประธานบริษัท แอร์บัส ประเทศไทย (President of 
Airbus Thailand) ณ ส านักงานอาคารรสา ทู กรุงเทพฯ ว่า แอร์บัส ให้ความส าคัญกับประเทศไทยเป็นหนึ่ง 
ในฐานธุรกิจหลักของบริษัท โดยได้จัดตั้ง Flight Operations Center of Excellence ระดับภูมิภาคขึ้นในประเทศไทย 
ภายใต้ชื่อ Skywise ซึ่งเป็นหน่วยงานด้านดิจิทัลของแอร์บัส โดยจะใช้ไทยเป็นส านักงานภูมิภาคของ Skywise 
ดูแลครอบคลุมทั่วเอเชีย และเป็นฐานสนับสนุนการพัฒนาระบบการบินด้วยเทคโนโลยีดิจิทัลและเทคโนโลยีการบิน
สมัยใหม่   

ปัจจุบันแอร์บัสมีบุคลากรในไทยกว่า 200 คน เพิ่มขึ้นมากกว่า 3 เท่านับตั้งแต่ปี 2565 โดยร้อยละ 85 
เป็นบุคลากรไทย ประกอบด้วยวิศวกรการบินและอวกาศ วิศวกรซอฟต์แวร์ นักออกแบบกราฟฟิก ช่างเทคนิค และ
บุคลากรทักษะสูงอื่น ๆ ขณะนี้เตรียมขยายกิจการในไทย โดยจะจ้างบุคลากรเพิ่มเติมอีกกว่า 40 คนภายในปีนี้ 
นอกจากนี้ บีโอไอยังได้หารือกับแอร์บัส ถึงแนวทางยกระดับอุตสาหกรรมการบินของไทย ทั้งการต่อยอดจาก
อุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์ไปสู่ห่วงโซ่อุปทานชิ้นส่วนอากาศยาน การพัฒนาบุคลากรรองรับอุตสาหกรรม 
ซ่อมบ ารุงอากาศยาน (MRO) ตลอดจนการผลักดันไทยสู่ฐานการผลิตเชื้อเพลิงอากาศยานยั่งยืน (Sustainable 
Aviation Fuel: SAF) 
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ส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน (บีโอไอ) 
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บริษัท แอร์บัส เป็นผู้ผลิตอากาศยานและระบบป้องกันประเทศที่ใหญ่ที่สุดในยุโรป ด าเนินธุรกิจในประเทศไทย
มากว่า 40 ปี ปัจจุบันมีเครื่องบินพาณิชย์ในไทยมากกว่า 150 ล า ลูกค้าส าคัญ เช่น การบินไทย, บางกอกแอร์เวย์, 
ไทยแอร์เอเชีย และไทยเวียดเจ็ต และมีเฮลิคอปเตอร์เกือบ 80 ล า ส่วนใหญ่ใช้งานโดยกองทัพและหน่วยงานรัฐ 
นอกจากนี้ แอร์บัส ยังมีความร่วมมือกับอีกหลายองค์กรในไทย เช่น ความร่วมมือด้านอวกาศกับ GISTDA ในการ
ร่วมพัฒนา ผลิต และส่งดาวเทียมส ารวจทรัพยากร THEOS-1 และ THEOS-2 ความร่วมมือกับบริษัทอุตสาหกรรม
การบิน (TAI) ในการซ่อมบ ารุงอากาศยานของกองทัพ และความร่วมมือกับกลุ่ม CP ในการพัฒนาเชื้อเพลิงส าหรับ
อากาศยาน (SAF) ซ่ึงถือเป็นการถ่ายทอดเทคโนโลยีส าคัญสู่ประเทศไทย 

ฐานดิจิทัลในไทย สู่การให้บริการระดับโลก 

ประเด็นส าคัญจากการหารือครั้งนี้ คือการขยายบทบาทของ Skywise หน่วยงานด้านดิจิทัลของแอร์บัสใน
ประเทศไทย ซึ่งพัฒนาโซลูชันส าหรับสายการบิน ตั้งแต่การจัดท าคู่มือส าหรับนักบิน การวิเคราะห์ข้อมูลการบิน 
การบริหารจัดการความปลอดภัย การวางแผนเที่ยวบินและลูกเรือ ไปจนถึงระบบคาดการณ์การซ่อมบ ารุงอากาศยาน 
โดยอาศัยแพลตฟอร์มข้อมูลขนาดใหญ่ เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการด าเนินงานของสายการบิน   

ปัจจุบันแอร์บัสอยู ่ระหว่างขยายทีมทดสอบซอฟต์แวร์ของ Skywise ในไทย เพื ่อควบคุมคุณภาพ 
ก่อนส่งมอบให้ผู ้ใช้บริการและสายการบิน โดยจะใช้ประเทศไทยเป็นฐานการทดสอบเพียงแห่งเดียวส าหรับ
ซอฟต์แวร์ที่ให้บริการลูกค้าทั่วโลก บริษัทจึงได้รับวิศวกรซอฟต์แวร์เพิ่มเติมอย่างต่อเนื่อง เพื่อรองรับกิจกรรม
ดังกล่าว นอกจากนี้ แอร์บัสเตรียมให้กรุงเทพฯ เป็นส านักงานใหญ่ของ Skywise ส าหรับภูมิภาคเอเชีย ครอบคลุม
อาเซียน จีน อินเดีย ญี่ปุ่น และเกาหลีใต ้ 

“การที่แอร์บัสยกระดับบทบาทให้ไทยรับผิดชอบกิจกรรมด้านดิจิทัลที่ให้บริการลูกค้าทั่วโลก รวมทั้งใช้
กรุงเทพฯ เป็นฐานบริหารธุรกิจ Skywise ในภูมิภาค สะท้อนถึงความพร้อมของไทยในการรองรับเทคโนโลยีขั้นสูง 
ทั้งงานด้านวิศวกรรม การทดสอบซอฟต์แวร์ และเทคโนโลยีการบินที่ต้องใช้บุคลากรทักษะสูง ซึ่งจะช่วยสร้างงาน
คุณภาพ และเปิดโอกาสให้คนไทยมีบทบาทในอุตสาหกรรมการบินระดับโลกมากข้ึน” นายนฤตม์ กล่าว 

ต่อยอดจุดแข็งไทย สู่ห่วงโซ่อุปทานอากาศยาน 

ผู้บริหารแอร์บัสประเมินว่า ปริมาณผู้โดยสารและขนาดฝูงบินทั ่วโลกจะเพิ ่มขึ้น 2 เท่าในช่วง 20 ปี
ข้างหน้า ส่งผลให้มีความต้องการอากาศยานใหม่มากกว่า 20,000 ล า ขณะที่แอร์บัสมียอดค าสั่งซื้อรอส่งมอบ
มากกว่า 9,000 ล า หรือเทียบเท่าก าลังการผลิตกว่า 10 ปี อย่างไรก็ตาม การเพิ่มก าลังการผลิตยังเผชิญข้อจ ากัด
จากปัญหาห่วงโซ่อุปทาน การขาดแคลนบุคลากร ต้นทุนวัตถุดิบ และความขัดแย้งทางภูมิรัฐศาสตร์ ท าให้ผู้ผลิต
อากาศยานต้องกระจายและลดความเสี่ยงของห่วงโซ่อุปทานมากข้ึน 
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แอร์บัสมองว่า ความเป็นกลางทางภูมิรัฐศาสตร์และคุณภาพของบุคลากรไทย เป็นจุดแข็งส าคัญที่ท าให้
ประเทศไทยมีโอกาสรองรับการกระจายห่วงโซ่อุปทานอากาศยาน โดยไทยควรก าหนดสาขาที่ต้องการสร้าง 
ความเชี่ยวชาญอย่างชัดเจน และต่อยอดจากจุดแข็งที่มีอยู่ โดยเฉพาะอุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์และชิ้นส่วน
ความแม่นย าสูง ไปสู่การผลิตโครงสร้างอากาศยาน วัสดุคอมโพสิต และอุปกรณ์ภายในห้องโดยสาร โดยการเข้าสู่
ห่วงโซ่อุปทานอากาศยานจ าเป็นต้องผ่านกระบวนการรับรองที่เข้มงวด มีระบบคุณภาพและความปลอดภัย
ระดับสูง รวมทั้งใช้บุคลากรที่มีทักษะเฉพาะทาง จึงต้องอาศัยความร่วมมือระหว่างบริษัทต่างชาติที่น าเทคโนโลยี
และความเชี่ยวชาญเข้ามา กับผู้ประกอบการไทยที่ต้องการพัฒนาขีดความสามารถในระยะยาว ทั้งนี้ ปัจจุบัน 
แอร์บัสมี Suppliers ในไทยทั้ง Tier 1-3 อยู่แล้วประมาณ 80 บริษัท 

เร่งพัฒนาบุคลากร รองรับ MRO และอุตสาหกรรมการบินยุคใหม่ 

ด้านการพัฒนาบุคลากร แอร์บัสมีความร่วมมือกับมหาวิทยาลัยในไทยหลายแห่ง เช่น สถาบันเทคโนโลยี
พระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์  และจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย เพื่อพัฒนา
หลักสูตรวิศวกรรมการบินและอวกาศ (Aerospace Engineering) ให้สอดคล้องกับความต้องการของอุตสาหกรรม 
รวมถึงความรู้ด้านเทคโนโลยีดิจิทัลและ AI และทักษะการท างานในสภาพแวดล้อมนานาชาติ  

ส าหรับอุตสาหกรรม MRO ปัจจุบันแอร์บัสมีความร่วมมือด้านการซ่อมบ ารุงเฮลิคอปเตอร์และอากาศยาน
ทางทหารกับบริษัท อุตสาหกรรมการบิน จ ากัด ขณะที่การพัฒนาศูนย์ MRO เชิงพาณิชย์ขนาดใหญ่ยังเผชิญ 
ความท้าทายจากการขาดแคลนช่างซ่อมบ ารุงและมาตรฐานการฝึกอบรมที่เข้มงวดมากขึ้น แอร์บัสจึงพร้อมน า  
ความเชี่ยวชาญ มาช่วยสนับสนุนการพัฒนาบุคลากรในประเทศไทยด้วย 

ชี้ไทยมีศักยภาพเป็นฐานผลิต SAF ชั้นน า 

แอร์บัสมองว่า ประเทศไทยมีศักยภาพก้าวขึ้นเป็นผู้น าด้านการผลิตน ้ามันอากาศยานแบบ SAF เนื่องจาก
มีวัสดุเหลือใช้ทางการเกษตรจ านวนมากและมีอุตสาหกรรมเอทานอลที่เข้มแข็ง โดยในระยะสั้น สามารถผลิต SAF 
จากน ้ามันปรุงอาหารใช้แล้ว ขณะที่โอกาสส าคัญของไทยในระยะกลางคือ  การน าเอทานอลมาผลิต SAF  
ผ่านกระบวนการเปลี่ยนแอลกอฮอล์เป็นเชื้อเพลิงอากาศยาน และในระยะยาว  สามารถพัฒนาไปสู่เทคโนโลยี 
การผลิตเชื้อเพลิงสังเคราะห์จากคาร์บอนไดออกไซด์และน ้าโดยใช้พลังงานหมุนเวียน  

อย่างไรก็ตาม เทคโนโลยีเหล่านี้ต้องใช้เงินลงทุนสูง จึงจ าเป็นต้องมีแนวทางสนับสนุนที่เหมาะสม ควบคู่
กับการบูรณาการหน่วยงานรัฐ ผู้ผลิตวัตถุดิบ บริษัทพลังงาน ผู้ผลิต SAF และสายการบิน เพื่อร่วมกันก าหนด 
โรดแมปและนโยบายด้าน SAF เชื่อมโยงทั้งด้านการผลิตและการใช้ และสร้างความเชื่อมั่นให้แก่ผู้ลงทุน  
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“การหารือครั้งนี้สะท้อนถึงโอกาสของไทยในการยกระดับบทบาทในอุตสาหกรรมการบิน ตั้งแต่งานดิจิทัล
และซอฟต์แวร์ การพัฒนาห่วงโซ่อุปทานและบุคลากร การสร้างขีดความสามารถด้าน MRO ไปจนถึงการผลิต
น ้ามันอากาศยานหรือ SAF โดยบีโอไอพร้อมประสานความร่วมมือกับแอร์บัสและหน่วยงานที ่เกี ่ยวข้อง  
เพ่ือผลักดันการพัฒนาอุตสาหกรรมการบินของไทยอย่างเป็นรูปธรรมต่อไป” นายนฤตม ์กล่าว 

 
 

***************************** 
 

 
 
 

 
สำนักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน (บีโอไอ) ก่อตั้งขึ้นเมื่อ พ.ศ. 2509 มีบทบาทสำคัญในการส่งเสริมการลงทุนที่สร้างคุณค่าให้แก่ประเทศ  
มาอย่างต่อเนื่องกว่า 60 ปี ทั้งจากนักลงทุนต่างชาติและนักลงทุนไทย เพื่อเสริมสร้างขีดความสามารถในการแข่งขันและขับเคลื่อนการปรับ โครงสร้าง
เศรษฐกิจไทยสู่เศรษฐกิจใหม่อย่างยั่งยืน 
 

ฝ่ายประชาสัมพันธ์ ศูนย์บริการลงทุน ส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน 
555 ถ. วิภาวดีรังสิต จตุจักร กรุงเทพฯ 10900 โทร 0 2553 8111 
555 Vibhavadi-Rangsit Road, Chatuchak Bangkok 10900 Tel. 0 2553 8111, Fax : 0 2553 8222 


