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และความกาวหนาและความกาวหนา  

เริม่จากในป 2431 จอหน ดลัลอปไดประดษิฐยางสำหรบัรถจักรยานสองลอ

ทำดวยยางในที่ประเทศไอรแลนด ซึ่งเปนยางและมีหนังหุมอยู นับเปนคร้ังแรก

ในประวัติศาสตร ซึ่งมีการใชยางอัดลมกันอยางจริงจัง อยางไรก็ตามเพราะวา

หนังมักจะฉีกขาดเร็ว ดังนั้นยางในจึงรั่วในเวลาอันสั้น จากนั้นเขาจึงสังเกตพบวา

ยางที่ทำใหแข็งตัวแลว (Volcanizing) มีความตานทานพอที่จะไมฉีกบิ่นไดงาย 

และในที่สุดก็ประสบความสำเร็จในการทำผาใบเคลือบยางแลวนำไปหุมยางใน 

นับตั้งแตนั้นเปนตนมายางธรรมชาติก็ไดมามีสวนในการผลิตยางรถยนต  

ในตอนปลายของศตวรรษที่ 19 เครื่องจักรสันดาปภายในก็ไดถูกสรางขึ้น 

ตั้งแตนั้นมายางอัดลมก็ไดพัฒนาควบคูไปกับความกาวหนาของเทคโนโลยี

เครื่องยนต  

ยางเสนแรกของโลกเปนยางผาใบซึ่งถูกเรียกวา “36 x 4” สรางขึ้นมาโดย

กูดริช (Goodrich) ในประเทศสหรัฐอเมริกา เมื่อป 2441 หลังจากนั้นในป 2455

คารบอนแบล็กไดถูกนำมาใชเปนครั้งแรก เพื่อเปนตัวเสริมความทนทาน 

(Reinforce Agent) สำหรับการทำหนายาง (Tread) ความคงทนของยางจึงถูก

ปรับปรุงใหดีขึ้น  

การปรับปรุงโดยสารเคมีชนิดตางๆ กไ็ดถกูนำมาใชและพัฒนาไปอยางรวดเร็ว 

ในป 2458 ไดมกีารนำเอา Cord มาใชในยางแทนผาใบเปนครัง้แรก ดงันัน้ยคุของ

ผาใบจึงสิ้นสุดลง โดยเหตุผลท่ีวายางผาใบมักจะเสียรูปในขณะท่ีวิ่ง และเสนดาย

ในป 2413 รถยนตไดถูกประดิษฐขึ้นในประเทศฝร่ังเศส โดยใช 
ลอเหล็ก จึงไมสามารถใหความสะดวกสบายหรือวิ่งดวยความเร็ว
สูงๆ ได ในป 2372 ชารล กูดเยียร ไดคนพบกรรมวิธีทำใหยาง 
แข็งตัว (Volcanizing) ซึ่งเปดโอกาสใหยางดิบสามารถเปน
วัตถุดิบที่จะมาใชทำผลิตภัณฑยางตางๆ ได โดยเฉพาะการผลิตยาง
สำหรับลอรถยนต จากน้ันการพัฒนายางสำหรับยานยนต จึงมี
วิวัฒนาการควบคูไปกับอุตสาหกรรมยานยนต 

ในอุตสาหกรรมยานยนต 

โอกาส โอกาส 

มักจะขาดงาย การปรับปรุงและพัฒนายางได

กาวหนาอยางตอเน่ือง และมีเทคนิคใหมๆ 

เชน การผลิตยางที่มีขอบยางเปนเสนลวด 

(Bead Wire) และผลิตภัณฑยางชนิดใหมๆ 

ในป 2483 วัตถุสังเคราะหไดถูกนำมา

ใชทำเปน Cord แทนทีผ่าฝาย และเมือ่ไนลอน

ไดถูกพัฒนาขึ้นจนสามารถนำมาใชเปนสวน
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ชนกพร หนูหอม อิเล็กทรอนิกสและยานยนต อุตสาหกรรมเพื่อการขยายตัวทางเศรษฐกิจของไทย



ประกอบของยาง ไนลอนจึงถูกนำมาใชแทนยางเปนจำนวนมาก เพราะขอได

เปรียบท่ีวามีความทนทานมากกวา เบากวา จนถึงทุกวันนี้ ไนลอนก็ยังคงใชทำ

เปน Cord สำหรับรถบรรทุกและรถบัส  

อยางไรก็ตาม เนื่องจากไนลอนมีราคาสูง ทำใหมีการนำเอา Polyester 

เขามาทำเปน Cord สำหรับยางชนิดเรเดียลรถยนตน่ังในเวลาตอมา  

สำหรับวัสดุที่ใชทำเข็มขัดรัดหนายาง (Belt) ผลิตภัณฑสิ่งทอเปนวัสดุ

ชนิดแรกที่นำมาใช อยางไรก็ตามหลังจากที่มีการนิยมใชยาง Radial กันอยาง

กวางขวางและเสนลวดเหล็กกลาก็ถูกนำมาใชทำ Belt แทน ซึ่งเปนสวนประกอบ

ของยางอยางหน่ึง ไดเพ่ิมขึ้นตามอัตราท่ีสูงขึ้น โดยเฉพาะอยางย่ิงจากเทคนิค

ใหมที่มาเปลี่ยนแปลงรถยนต จึงทำใหมีความตองการยางท่ีมีความคงทนสูงและ

สามารถใชความเร็วสงูมากยิง่ขึน้ และจากการพัฒนาดวยเทคนคิใหมๆ  น้ีเองผลติภัณฑ

ชนิดใหม เชน ยางขนาดเล็ก ยางเรเดียล ยางนิรภัย ยางที่สามารถอุดรอยร่ัวได

เอง ฯลฯ ก็ไดถูกผลิตขึ้นมา 

การจำแนกประเภทของยางรถยนต ตามลักษณะโครงสรางของยาง

สามารถจำแนกออกไดเปน 3 แบบคือ 

1. โครงสรางแบบเรเดียล (Radial Construction) 

โครงยาง (Carcass) ไดถกูออกแบบใหมีแนวเสนคอรด (Cord) จากขอบยาง

ดานหนึ่ง ไปยังขอบยางอีกดานหนึ่ง หรือเสนคอรดไปตามแนวรัศมีของเสนยาง

หรือโครงยางจะวางทำมุม 90 องศากับเสนรอบวงยาง โดยมีเข็มขัดรัดหนายาง

คาดยึดโครงยางเอาไวในแนวเสนรอบวง ทำใหหนายางมีความแข็งแรง 

2. โครงสรางแบบธรรมดา (ฺBias Construction)  

โครงยาง (Carcass) ถูกจัดยางใหอยูในแนวแทยงจากขอบยางดานหน่ึง

ไปยังอีกดานหนึ่ง โดยแตละชั้นของโครงยางจะวางสลับกัน และอาจมีผาใบเสริม

หนายางคาดปองกันโครงยางเอาไวดวย 

3. โครงสร างแบบเ บ็ลท ไบแอส 

(Belted Bias Contruction) 

โครงยาง (Carcass) เหมือนกับยาง

แบบธรรมดา (Bias Tire) แตมีเข็มขัดรัดหนา

ยางเหมือนกับโครงสรางยางแบบเรเดียล 

คาดยึดโครงยางเอาไว ดังนั้นยางแบบน้ี 

มักมีคุณลักษณะอยูระหวางยางเรเดียลกับ 

ยางธรรมดา สำหรับยางประเภทนีใ้นเมอืงไทย 

ไมมีการผลิต 

จะเห็นไดวาอุตสาหกรรมยานยนต

ประกอบดวยอุตสาหกรรมที่เกี่ยวของจำนวน

มาก เชน อุตสาหกรรมโลหะ อุตสาหกรรมส่ิงทอ 

อุตสาหกรรมยาง เปนตน ทั้งนี้อุตสาหกรรม

ยางรถยนตเปนอุตสาหกรรมท่ีใชยางธรรมชาติ 

ไดแก ยางแผนรมควันและยางแทงมากที่สุด 

และเปนวัตถุดิบหลัก มีการใชยางธรรมชาติ

ในยางรถยนตแตละเสนระหวาง 2 - 20 

กโิลกรมั ทัง้นี ้ขึน้อยูกบัขนาดของยางรถยนต

และวัตถุประสงคของการใชงาน โดยเฉพาะ

ยางรถโดยสารและรถบรรทกุ จะใชยางธรรมชาติ

ในปรมิาณมากกวายางรถยนตน่ังและรถปกอัพ

ซึ่งเปนยางขนาดเล็ก  

อุตสาหกรรมยานยนต 
ประกอบดวย 

อุตสาหกรรมท่ีเก่ียวของ
จำนวนมาก เชน 
อุตสาหกรรมโลหะ 

สิ่งทอ และยาง เปนตน 

Others 21.2% 

Triangle 1.0% 

GITI - Gajah 
Tunggal 1.9% 
Cheng Shin 1.7% 
Toyo  1.7% 

Kumho 2.1% 
Cooper 2.3% 

Hankook 2.7% 
Yokohama 2.9% 

Sumitomo 3.2% 
Pirelli 4.5% 

Continental 5.9% 

Goodyear 14.9% 

Bridgestone 16.9% 

Michelin 17.1% 
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ปจจุบันมีผูผลิตยางรถยนตหลายบริษัท การแบงสัดสวนตลาดกันระหวาง 

3 บริษัทยักษใหญ เรียงลำดับดังนี้ บริษัทมิชลิน ของประเทศฝรั่งเศส มีสวนแบง

ตลาดโลกในป 2551 คดิเปนสัดสวนรอยละ 17.1 บริษทับรดิจสโตน ของประเทศญีปุ่น 

มีสวนแบงประมาณรอยละ 16.9 และบริษัทกูดเยียร ของประเทศสหรัฐอเมริกา 

ตามมาเปนอันดบัท่ี 3 มีสวนแบงประมาณรอยละ 14.9 สวนทีเ่หลอืเปนบรษิทัอืน่ๆ 

ไดแก บริษัทคอนติเนนตัล ของประเทศเยอรมนี มีสวนแบงตลาดโลกประมาณ

รอยละ 6 บริษัทพิเรลลี ของประเทศอิตาลี 

ประมาณรอยละ 4.5 บริษัทซูมิโตโม ของ

ประเทศญีปุ่น ประมาณรอยละ 3.2 และบรษัิท

โยโกฮามา ประมาณรอยละ 3 

ผูผลิตยางรถยนตรายใหญหลายราย 

เขามาประกอบธุรกิจในการผลิตยางรถยนต

ในประเทศไทย รวมถึงยางยานพาหนะอื่น

ไดแก ยางสำหรับอากาศยาน หรือยางลอรถ

จักรยานยนต ดวย เชน มิชลิน บริดจสโตน 

ดัลลอป แม็กซิส เปนตน ทั้งนี้ เนื่องจาก

ประเทศไทยมีความพรอมด านวัตถุดิบ  

โดยเฉพาะวัตถุดิบหลักคือ ยางธรรมชาติ 

ความพรอมดานสาธารณูปโภค การสนับสนุน

จากภาครฐั รวมถงึนโยบายสงเสรมิการลงทนุ

เพือ่การพฒันาท่ียัง่ยืน การผลติยางยานพาหนะ 

จัดอยูในกิจการประเภท 4.10 กิจการผลิต

ชิ้นสวนยานพาหนะ ซึ่งเปนกลุมกิจการท่ี 

ใชเทคโนโลยีขั้นสูงตามมาตรการสงเสริม

การลงทุนในอุตสาหกรรมเปาหมายดวย 

จึงนับเปนโอกาสอันดีที่จะขอรับการ

สงเสริมการลงทุน เพื่อใหมีการพัฒนาการ

ผลิตยางรถยนตในประเทศใหมากย่ิงข้ึน เพ่ือ

ใหเกิดมูลคาเพิ่มในประเทศ การแปรรูปยาง

ธรรมชาติเปนผลิตภัณฑ ทั้งเพื่อการสงออก

และสนบัสนนุอุตสาหกรรมยานยนตในประเทศ

อีกทางหนึ่งดวย 

ที่มาขอมูล บริษัท มิชลิน และความรู

ทั่ ว ไปเ ก่ียวกับยางรถยนต ของบริษัท 

บริดจสโตน 

ไทยมีความพรอมดานวัตถุดิบ 
โดยเฉพาะวัตถุดิบหลักคือ ยางธรรมชาติ 

ความพรอมดานสาธารณูปโภค 
การสนับสนุนจากภาครัฐ 
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Lohner-Porsche Mixte Hybrid ถอืเปนรถยนตไฮบรดิคันแรก ออกแบบโดย 

ดร.เฟอรดินานด ปอรเช ในป 2532 ซึ่งกลายเปนตนแบบรถยนตไฮบริดแบบ 

Series Hybrid ของหลายๆ คายในเวลาตอมา ไมวาจะเปน Chevrolet Volt, 

Ople Flextreme และ Cardilac Escalade อยางไรก็ตาม ระบบไฮบริดยังไมเปน

ทีน่ยิมในกลุมผูบรโิภคมากนัก จนกระทัง่ในป 2540 เมือ่โตโยตา พรอุีส เปดตวัเปน

ครัง้แรกในประเทศญ่ีปุน ในฐานะรถยนตรุนแรกท่ีนำระบบไฮบริดมาใชในเชิงพาณิชย 

(Mass Production) ตามดวยฮอนดา อินไซต ในป 2542 ซึ่งเปนชวงเวลาท่ี

ราคาน้ำมันเริ่มมีการปรับตัวสูงขึ้นอยางตอเนื่อง ทำใหผูผลิตรถยนตรายอ่ืนๆ 

เริ่มพัฒนารถยนตท่ีใชระบบไฮบริดในชวงปลายคริสตศตวรรษที่ 20 กันมากขึ้น 

จากวิกฤติการณราคาน้ำมันที่มีแนวโนมเพิ่มสูงขึ้นอยางตอเนื่อง ผนวกกับความตื่นตัวเกี่ยวกับปญหา 
โลกรอน ทำใหผูผลิตและผูบริโภคเร่ิมมองหาพลังงานทดแทนในรูปแบบตางๆ มากข้ึน ไมวาจะเปนการใช 
กาซโซฮอล ไบโอดีเซล กาซเอ็นจีวี หรือแอลพีจี รวมถึงการใชรถยนตไฮบริด ที่ปจจุบันเปนทางเลือกที่ 
หลายคนมองวาเปนอีกทางเลือกหน่ึงในการประหยัดพลังงานและลดปญหาส่ิงแวดลอม  

ในปทีผ่านมา รถยนตไฮบรดิถูกจำหนาย

แลวกวา 2.7 ลานคันท่ัวโลก โดยในจำนวนน้ี 

เปนการจำหนายในประเทศสหรัฐอเมริกา

ประมาณ 1.6 ลานคัน หรือคิดเปนรอยละ 59 

ของยอดขายรวม ตามดวยประเทศญ่ีปุนซึ่ง

ไดรับการสนับสนุนจากรัฐบาลใหคนญี่ปุนหัน

มาใชรถยนตไฮบรดิผาน Scrappage Program 

(นโยบายสงเสริมใหประชาชนใชรถใหมแทน

รถเกาท่ีมีอายุการใชงานต้ังแต 13 ปขึ้นไป) 

และ Tax Break (นโยบายลดหยอนภาษสีำหรับ

ผูซื้อรถยนตไฮบริด) โดยมียอดขายรวม

ประมาณ 0.9 ลานคัน หรือคิดเปนรอยละ 33 

และยุโรปประมาณ 0.2 ลานคัน หรือคิดเปน

รอยละ 7 

ความกาวหนาความกาวหนา  
ของเทคโนโลยีไฮบริด 

รถยนตไฮบริดยังไมเปนที่นิยม
ในชวงแรกท่ีผลิตออกมา 
จนเมื่อโตโยตา พรีอุส 
เปดตัวครั้งแรก 

ในประเทศญ่ีปุน ในป 2540 

´Ã.à¿ÍÃ� Ố¹Ò¹ �́ »ÍÃ�àª‹ ¡Ñº Mixte Ã¶äÎºÃÔ´¤Ñ¹áÃ¡ 
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อนิณ เมฆสุขใส อิเล็กทรอนิกสและยานยนต อุตสาหกรรมเพื่อการขยายตัวทางเศรษฐกิจของไทย



ปจจุบัน โตโยตาครองตำแหนงรถยนตไฮบริดที่ขายดีที่สุดในโลก จำหนาย

ใน 50 ประเทศ โดยมียอดขายครบ 2 ลานคันเมื่อเดือนสิงหาคม 2552 ซึ่งพรีอุส

เปนรุนทีไ่ดรบัความนยิมสูงสดุ มยีอดขายรวมประมาณ 1.6 ลานคนั เมือ่ตนป 2552 

ตามดวยฮอนดา ที่มียอดขายครบ 3 แสนคันในเดือนกุมภาพันธ 2552 และฟอรด

ดวยยอดขายประมาณ 1 แสนคันในเดือนธันวาคม 2552 จะเห็นไดวา ในปจจุบัน 

ไมไดมีเพียงรถยนตไฮบริดยักษใหญ 2 รายจากแดนปลาดิบเทาน้ันท่ีผูกขาดใน

ตลาดน้ี แตยังรวมไปถึงฟอรด และจีเอ็มที่พัฒนารถยนตไฮบริดออกสูตลาด 

เชนกัน โดยนำรุนเอสเคป (SUV) และซิลเวอราโด (Pick-up Truck) เปนตัวชูโรง 

¾Ñ²¹Ò¡ÒÃ¢Í§à·¤â¹âÅÂÕäÎºÃÔ´ 

ระบบไฮบริด คือ ระบบการทำงานรวมกันระหวางเคร่ืองยนตสันดาป

ภายใน (Internal Combustion Engine) รวมกับมอเตอรไฟฟา ในการขับเคลื่อน

ตัวรถ โดยมีสวนประกอบหลัก ไดแก  

- เคร่ืองยนต ซึ่งจะถูกออกแบบใหมีขนาดเล็กกวาเคร่ืองยนตทั่วไป

เพื่อลดไอเสีย 

- มอเตอรไฟฟา ทำหนาท่ีเปนทั้งมอเตอรขับเคลื่อนรถ และเปนเคร่ือง

กำเนดิไฟฟา ทำใหสามารถเปลีย่นพลงังานจากเครือ่งยนตเปนพลงังาน

ไฟฟาและนำไปเก็บไวในแบตเตอรี่ 

- เครือ่งกำเนดิไฟฟาหรอื Generator 

เปนตัวผลิตไฟฟาใหกับแบตเตอร่ี 

- แบตเตอร่ี เปนแหลงเก็บพลังงาน

สำหรับมอเตอรไฟฟา 

- ระบบเกียรสงถายกำลัง ซึ่งจะมี

คุณสมบัติแตกตางกัน ขึ้นอยูกับ

รถไฮบริดของแตละย่ีหอ 

ดวยองคประกอบตางๆ เหลานี้ ไม

เพียงแตจะทำใหรถยนตไฮบริดชวยประหยัด

การใชเช้ือเพลงิ แตยงัชวยลดปญหาสิง่แวดลอม

จากไอเสีย เนื่องจากในชวงท่ีรถติดเคร่ือง

จอดอยูเปนเวลานานๆ ระบบจะตดัการทำงาน

ของเครื่องยนต อัตโนมัติซึ่ งเปนการชวย

ประหยัดเ ช้ือเพลิง นอกจากนั้น ระบบ 

Regenerative Braking ยงัสามารถนำพลงังาน

ที่เหลือในรูปของความรอน แปลงใหเปน

กระแสไฟฟาไปเก็บไวในแบตเตอรี่ รวมทั้ง

การลดขนาดเคร่ืองยนตยังชวยลดปริมาณ 

ไอเสียจากการเผาไหมท่ีไมสมบูรณอีกดวย  

เปนที่ทราบกันดีอยูแลววาหลักการ

ทำงานของรถยนตไฮบรดิคือ การใชเครือ่งยนต

ผสานกำลงักบัมอเตอรไฟฟาเปนตวัขบัเคลือ่นรถ 

อยางไรก็ตาม ระบบไฮบริด สามารถแบงไดเปน 

3 ระบบหลกัๆ ไดแก Series Hybrid, Parallel 

Hybrid และ Series-Parallel Hybrid ซึ่ง

สามารถเปรียบเทียบการทำงานของระบบทั้ง

สามแบบโดยยอไดดังน้ี 

ระบบไฮบริด 
คือ ระบบการทำงานรวมกัน 
ระหวางเครือ่งยนตสันดาปภายใน 

รวมกับมอเตอรไฟฟา 
ในการขับเคล่ือนตัวรถ 

âμâÂμ ŒÒ ¾ÃÕÍØÊ àÃÔèÁ¨ÓË¹‹ÒÂÊÙ‹μÅÒ´ã¹»‚ 2540 
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โดยปจจุบนั คายผูผลติรถยนตสวนใหญ

หันมาพัฒนาระบบ Series - Parallel Hybrid

เนือ่งจากมีความยืดหยุนในการใชงานมากกวา

สองระบบแรก ซ่ึงสามารถปรับเปล่ียนโหมดได

ตามสภาพการขับขี ่โดยในชวงทีร่ถเคลือ่นทีช่า 

(เฉลี่ยไมเกิน 65 กิโลเมตรตอชั่วโมง) รถจะ

วิ่งดวยระบบไฟฟา (Series Hybrid) ในขณะที่

เมื่อรถมีการเคล่ือนตัวดวยความเร็วท่ีสูงขึ้น 

ระบบจะปรับมาใชพลังงานจากเคร่ืองยนต 

ตอเม่ือมีการเรงแซงหรือข้ึนทางชัน ระบบจะ

ปรบัโหมดไปใชระบบ Parallel Hybrid ซึง่เปน 

การผสานการทำงานจากท้ังมอเตอรไฟฟา

และเคร่ืองยนตเขาดวยกัน จึงทำใหประหยัด

น้ำมันและเพ่ิมสมรรถนะในการขับขี่ 

ในปจจุบัน ผูผลิตรถยนตหลายคาย 

มกีารพฒันาระบบไฮบรดิใหสามารถใชพลงังาน

ไดคุมคาและเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมมากขึ้น 

โดยในปที่ผานมา ฮุนไดไดนำรถฮุนไดรุน 

Elantra LPI (Liquefied Petroleum Injected) 

Hybrid เร่ิมจำหนายคร้ังแรกในเดอืนกรกฎาคม 

2552 ในเกาหลีใต โดยรถรุนนีถ้อืเปนรถยนต

ขอเปรียบเทียบ Series Hybrid Parallel Hybrid Series-Parallel Hybrid 
- แหลงพลังงานท่ีใชใน
การขับเคลื่อนรถยนต 

- มอเตอรไฟฟาเทานั้น - ตองขับเคล่ือนโดยใชมอเตอร
ไฟฟารวมกับเครื่องยนตเทาน้ัน 

- ไดทั้งแบบ Series หรือ Parallel 
Hybrid หรือจากเคร่ืองยนต
อยางเดียว 

- แหลงผลิตกระแสไฟฟา
เพื่อนำไปเก็บไวใน
แบตเตอรี่ 

- เครื่องยนตเปนหลัก และ 
Regenerative Braking 
System* เปนตัวเสริม 

- Regenerative Braking System 
เปนหลักและเครื่องยนตเปน 
ตัวเสริม 

- จากท้ังเครื่องยนตและ 
Regenerative Braking 
ขึ้นอยูกับสภาพการขับขี่ 

- สภาพที่เหมาะสมกับ
การใชงาน 

- จราจรติดขัดหรือหนาแนน - สามารถใชความเร็วสูงได - เครื่องยนตสามารถปรับระบบให
เหมาะสมกับทุกสภาพการขับข่ี 

- ราคา - สูง เนื่องจากรถขับเคล่ือนดวย
มอเตอรไฟฟาเพียงอยางเดียว 
จึงตองใชแบตเตอร่ีขนาดใหญ 

- ต่ำ เนื่องจากกระแสไฟฟาผลิต
จาก Regenerative Braking 
System เปนหลัก จึงไมตองการ
แบตเตอร่ีขนาดใหญ 

- ปานกลาง เนื่องจากเปน 
การผสมกันของท้ังสองระบบ 

- ตัวอยางรถ Chevrolet Volt Honda Insight, Civic และ Accord 
(รุนแรกๆ) 

Toyota Prius, Ford Escape, GM, 
Lexus, Nissan 

หมายเหตุ * Regenerative braking system ซึ่งเปนระบบท่ีนำมอเตอรไฟฟามาใชในการชวยชะลอรถแทนเบรกปกติ โดยระบบนี้

จะสามารถเปล่ียนโหมดของมอเตอรเปนตัวผลิตกระแสไฟฟา (Generator) เปลี่ยนพลังงานความรอนจากการเบรกเปนกระแสไฟฟา

และนำไปเก็บไวในแบตเตอรี่ 

ปจจุบัน คายผูผลิตรถยนตสวนใหญ 
หันมาพัฒนาระบบ Series - Parallel Hybrid 
ซึ่งเปนการผสานการทำงานจากท้ังมอเตอรไฟฟา 
และเคร่ืองยนตเขาดวยกัน จึงทำใหประหยัดน้ำมัน 

และเพ่ิมสมรรถนะในการขับขี่ 
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ไฮบริดรุนแรกท่ีขับเคล่ือนดวยกาซแอลพีจี และยังเปนรถรุนแรกท่ีใชแบตเตอร่ีทีท่ำ

จากลิเทยีม โพลิเมอร ในขณะนีเ้ดมเลอร ไครสเลอร เปดตวั S400 Blue Hybrid 

ครัง้แรกในงาน Chicago Auto Show ในปท่ีผานมา โดยเปนรถยนตไฮบรดิรุนแรก

ทีใ่ชแบตเตอร่ีผลติจากลเิทียม ไอออน โดยรถยนตรุนนีเ้ปนการพฒันารวมกนัระหวาง

เดมเลอร (เยอรมนี) และบเีอม็ดบัเบิลย ูโดยบเีอ็มดบัเบลิยไูดเปดตัวไฮบรดิรุน Active 

Hybird 7 อยางยิ่งใหญไปแลวเชนกันในสหรัฐอเมริกาและยุโรปในปที่ผานมา 

แตในอนาคต เช่ือมั่นไดวารถยนตไฮบริดจะมี

ความนิยมเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง โดยบีโอไอ

ตระหนกัถงึความสำคญัของการพฒันารถยนต

ไฮบริดและชิ้นสวน โดยใหการสงเสริมการ

ลงทนุในกิจการประเภท 4.10 กจิการผลติช้ินสวน

ยานพาหนะ ซึง่การผลิต Traction Motor สำหรับ

รถยนตไฮบริด และการผลิต Regenerative 

Braking System จะไดรับสทิธิและประโยชนตาม

กจิการท่ีใหความสำคัญเปนพเิศษ เชน ยกเวน

ภาษเีงินไดนติบิคุคล 8 ป ทุกเขต และยกเวน

อากรขาเขาสำหรับเครื่องจักรทุกเขต  

สวนสิทธิและประโยชนอื่นๆ จะไดรับ

ตามเกณฑที่ตั้ง รวมทั้งประเภท 4.12 กิจการ

ผลิตรถยนต ประเภทยอย 4.12.4 การผลิต

รถยนตแบบใหม ซึง่จะรวมถงึการผลิตรถยนต

ทีม่กีารติดตัง้ระบบ Hybrid Drive และระบบ 

Brake Energy Regeneration โดยจะไดรบัสทิธิ

ยกเวนอากรขาเขาสำหรับเครื่องจักรทุกเขต 

ยกเวนภาษีเงนิไดนติิบคุคล 5 - 6 ป ขึน้อยูกบั

ขน าดก า รลงทุ น ท่ี ไ ม ร วมค า ที่ ดิ น แล ะ

ทุนหมุนเวียน (รายละเอียดเพิ่มเติม สามารถ

ศกึษาไดจาก www.boi.go.th) ทัง้นีเ้พือ่ชกัจงู

ใหเกิดการลงทุนในกิจการผลิตช้ินสวนและ

เทคโนโลยีท่ีมีประสิทธิภาพ และเปนมิตรกับ

สิง่แวดลอมในประเทศไทยตอไปในอนาคต 

Mercedes-Benz S400 

ฮุนได เดมเลอร ไครสเลอร และบีเอ็มดับเบิลยู 
ตางก็ประสบความสำเร็จในการพัฒนารถยนตไฮบริด 

ซึ่งการผลิต Traction Motor 
สำหรับรถยนตไฮบริด และการผลิต 

Regenerative Braking System จะไดรับสิทธิ 
และประโยชนตามกิจการท่ีใหความสำคัญเปนพิเศษ 

สำหรับโตโยตา ผูครองตลาดรถยนตไฮบริดเปนอันดับหนึ่งในขณะน้ี ก็ได

พัฒนาพรีอุสรุนใหม ภายใตชื่อ Prius Custom Plus Concept และ Toyota FT-

CH (Future Toyota Compact Hybrid) ซึ่งเปนการปรับปรุงระบบจากพรีอุส 

รุนกอน แตจะมีขนาดเล็กกวา รวมทั้งมีน้ำหนักเบากวา ทำใหระบบสามารถใช

เชื้อเพลิงไดอยางมีประสิทธิภาพมากกวา  

ในภาพรวม สามารถกลาวไดวาโตโยตา มคีวามไดเปรยีบในฐานะผูนำรถยนต

ไฮบรดิ ไมแตเฉพาะการเปนผูนำดานสวนแบงตลาด แตยงัเปนผูนำดานการพฒันา

เทคโนโลยีระบบไฮบริด โดยกวาสิบปที่ผานมาจนถึงปจจุบัน โตโยตาจดสิทธิบตัร

เทคโนโลยีระบบไฮบริดและสวนประกอบตางๆ แลวกวา 2,000 รายการ มากกวา 

คูแขงสำคัญคือ ฮอนดาเกือบสองเทา ซึ่งสงผลใหรถยนตคายอ่ืนๆ เชน ฟอรด  

จีเอ็ม หรือแมแตฮอนดา จำเปนตองจายเงินหรือแลกเปลี่ยนเทคโนโลยีเพื่อใช

เทคโนโลยีรวมกับโตโยตา  

ซึ่งจะเห็นไดจากตัวอยางของฟอรด เอสเคป ที่ถึงแมจะมีการออกแบบ

เคร่ืองยนตดวยตัวเอง แตก็จำเปนตองพึ่งพาเทคโนโลยีไฮบริดที่โตโยตาถือ 

สิทธิบัตรไวถึง 20 รายการ ฟอรดจึงตกลงแลกเปล่ียนเทคโนโลยีท่ีเกี่ยวของกับ

เครื่องยนตดีเซลที่ตัวเองไดจดสิทธิบัตรไวกับโตโยตา โดยภายหลังโตโยตาไดนำ

เทคโนโลยีดงักลาวไปพฒันารถของตวัเองจนกลายเปน Toyota Highland Hybrid 

และ Lexus RX 400h 4WD-i  

ถึงแมวาตลาดรถยนตไฮบริดในประเทศไทยยังไมเปนที่นิยมมากนัก โดย

ปจจุบนั มเีพยีง Toyota Camry Hybrid ทีม่กีารผลติและจำหนายในตลาดบานเรา 
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ตองใชเทคโนโลยีขั้นสูงตองใชเทคโนโลยีขั้นสูง  

จะเหน็ไดวาอตุสาหกรรมอเิล็กทรอนกิสมกีารพฒันาอยางรวดเร็ว ในชวงเวลา

ไมกี่สิบปที่ผานมา ท้ังนี้เนื่องมาจากความตองการของผูบริโภค บวกกับความคิด

สรางสรรคของนักออกแบบผลิตภัณฑอิเล็กทรอนิกส ทำใหเกิดการพัฒนา

เทคโนโลยีใหสูงขึ้นตามลำดับ โดยการบูรณาการความรูจากหลายดานเขาดวยกัน

เชน ความรูเกี่ยวกับการออกแบบวงจรอิเล็กทรอนิกส การเปล่ียนแปลงท่ีรวดเร็ว

ของเทคโนโลยีสารสนเทศ เทคโนโลยีการออกแบบรูปลักษณของผลิตภัณฑ 

ตามหลักสรีรศาสตร รวมท้ังเทคโนโลยีทางวิศวกรรมการผลิต เปนตน เพื่อให

สามารถตอบสนองความตองการของผูบริโภค และความคิดสรางสรรคของ 

นักออกแบบเหลาน้ันได  

μ ŒÍ§ÁÕÊÒÂ¡ÒÃ¼ÅÔμ·Õè¤ÃºÇ§¨Ã 

ถาจะพิจารณาถึงการสรางมูลคาเพ่ิมของอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส หรือ

อุตสาหกรรมที่เกี่ยวของกับเทคโนโลยีสารสนเทศ ตามแนวคิดของ Mr.Stan Shih

ซึ่งเปนผูกอต้ังบริษัท Acer แหงประเทศไตหวัน มีขอสังเกตถึงความเปนไปได

ของการสรางมูลคาเพ่ิมในอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกสไวอยางนาสนใจ และ

แสดงธรรมชาติของอุตสาหกรรมน้ีดวยภาพ “เสนโคงรอยย้ิม” หรือ “Shih’s 

Smiling Curve”  

Mr.Stan Shih กลาววา การเพิ่มมูลคาของอุตสาหกรรมที่ใชเทคโนโลยี

ขั้นสูง เชน กลุมอุตสาหกรรมผลิตคอมพิวเตอร มีความสัมพันธกับลักษณะของ

การประกอบกิจการอยางมีนัยสำคัญ กลาวคือ หากผูผลิตมีนโยบายการผลิต

พรอมการทำวิจัยและพัฒนา ในผลิตภัณฑที่สามารถจดสิทธิบัตรหรือเปนเจาของ

ในปจจุบัน ผลิตภัณฑอิเล็กทรอนิกสเกือบทุกประเภท ไดเขามาเปนสวนหน่ึงในชีวิตประจำวันของมนุษย ซึ่ง
ผลิตภัณฑอิเล็กทรอนิกสแตละชนิด ไดถูกออกแบบใหตอบสนองตอความตองการของผูบริโภคมากข้ึนอยาง
ตอเน่ือง เชน ระบบปอนขอมูลดิจิตอลบนหนาจอ หรือระบบเปด-ปดอุปกรณแบบอัตโนมัติ สวนผลิตภัณฑ
อเิล็กทรอนกิสชนดิพกพา โดยสวนใหญมักมีขนาดเล็ก นำ้หนกัเบา หรือมกีารทำงานท่ีซบัซอนมากย่ิงขึน้ 

จะพัฒนาได 
อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกสอิเล็กทรอนิกส  

ลิขสิทธิ์ของผลิตภัณฑนั้น หรือเรียกวามี

ตราสินคาเปนของตนเองได ก็จะเปนกิจการ

ที่มีมูลคาเพิ่มสูง  

หากเปนกิจการที่ทำงานดานการตลาด

เพื่อจำหนายและใหบริการผลิตภัณฑใน

ตราสินคาของตนเองดวย ก็จะมีมูลคาเพิ่มสูง

เชนเดียวกัน แตหากเปนการรับจางผลิต 

ตามแบบท่ีสงมาจากลูกคาเทานั้น ก็จะมี

มูลคาเพ่ิมนอยท่ีสุด เมื่อเทียบกับลักษณะ

กิจการที่มีงานตนน้ำ (งาน R&D) หรืองาน

บริการที่ปลายน้ำ (งานการตลาดและบริการ) 

Shih’s Smiling Curve 
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ธนาวดี คุวสานนท อิเล็กทรอนิกสและยานยนต อุตสาหกรรมเพื่อการขยายตัวทางเศรษฐกิจของไทย



ลักษณะดังที่กลาวมา จึงสามารถอธิบายเปน “เสนโคงรอยยิ้ม” หรือ “Shih’s 

Smiling Curve” โดยแกนตั้งแสดงถึงมูลคาเพิ่ม และแกนนอนแสดงถึงลักษณะ

กิจการเริ่มจากตนน้ำไปจนถึงปลายน้ำในสายการผลิตผลิตภัณฑอิเล็กทรอนิกส 

นั่นเอง 

สำหรับอุตสาหกรรมผลิต Hard Disk 

Drive (HDD) ซึ่งเปนอุปกรณหนวยความจำ

ที่ใชเก็บขอมูลดิจิตอลบนจานหมุนท่ีมีพื้นผิว

เปนแมเหล็ก ถือเปนอุปกรณท่ีใชกันอยาง

แพรหลายในยุคเทคโนโลยีสารสนเทศ โดยมี

แนวโนมการผลิต Hard Disk Drive ใหมี

ขนาดเลก็ บาง และมีนำ้หนกัเบา เชน ในอดตี 

Hard Disk Drive มีขนาด 5.25 นิ้ว และ  

3.5 นิ้ว แตในปจจุบัน นิยมใชขนาด 2.5 นิ้ว 

ในอุปกรณอิเล็กทรอนิกส เชน คอมพิวเตอร

แบบพกพา หรือในเกมวิดีโอ Play Station 3 

เปนตน และขนาด 1.8 นิ้ว ในอุปกรณ

อิเล็กทรอนิกส เชน iPod หรือ MP3 Player 

เปนตน จนถึงขนาดเล็กมาก เชน ขนาด  

1 นิ้ว หรือ ขนาด 0.85 นิ้ว ซึ่งมักใชเปน 

Microdrive ในโทรศัพทมือถือ หรือกลอง

ถายรูปดิจิตอล เปนตน 

ปจจุบนั ประเทศไทยถอืเปนแหลงผลติ 

Hard Disk Drive รายใหญท่ีสุดของโลก  

ซึ่งบีโอไอไดใหความสำคัญในการสงเสริม

การลงทุนในกิจการนีเ้ปนอยางมาก โดยถือวา

อตุสาหกรรมผลิต Hard Disk Drive รวมไปถงึ

ชิน้สวนของ HDD นัน้เปนอตุสาหกรรมเปาหมาย

ทีใ่ชเทคโนโลยีข้ันสงู และถอืเปนอุตสาหกรรม

ที่จะสามารถยกระดับภาคอุตสาหกรรมไทย 

ไปสู อุ ตสาหกรรม ท่ี ใช ฐ านความรู ด าน

เทคโนโลยีสูงขึ้น รวมท้ังจะสามารถสราง

ความเจริญเติบโต ใหแกอุตสาหกรรมภายใน

ประเทศไดอีกดวย  

การเพิ่มมูลคาของอุตสาหกรรมท่ีใช 
เทคโนโลยีข้ันสูง มีความสัมพันธกับลักษณะของ 

การประกอบกิจการอยางมีนัยสำคัญ 

ÍØμÊÒË¡ÃÃÁä·ÂÂÑ§à»š¹à¾ÕÂ§¼ÙŒ¼ÅÔμ 

หากกลับมามองถึงสถานการณของอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกสในประเทศไทย

ในปจจบุนั พบวา โดยสวนใหญแลว เปนการลงทุนในดานการผลิตมากกวาการลงทุน

ในสวนการวิจัยและพัฒนาผลิตภัณฑ มีลักษณะธุรกิจเปนการรับจางผลิตตาม

แบบของลูกคา โดยหากอางอิงจาก Shih’s Smiling Curve แลว ประเทศไทยจะ

สามารถสรางมูลคาเพิ่มไดในระดบัต่ำเมื่อเทียบกับประเทศอื่นที่มีลักษณะกิจการที่

เริ่มตนจากการวิจัยและพัฒนาผลิตภัณฑท่ีเปนตราสินคาของตนเอง  

ดังนั้น โอกาสในการพัฒนาอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกสในประเทศไทย 

ควรมทีศิทางของอตุสาหกรรมทีพ่ฒันาตอยอดจากการผลติแบบ Mass Production 

มุงไปสูอตุสาหกรรมแบบ Knowledge Base Society หรอื อตุสาหกรรมท่ีมุงเนน

ในการนำประสบการณและความรูทางเทคโนโลยีการผลิตมาพัฒนาตอยอด ในเร่ือง

ของการออกแบบและงานวิจัยผลิตภัณฑ ที่มีความกาวหนาทางเทคโนโลยีที่สูงขึ้น

ล้ำหนาประเทศอ่ืนๆ โดยขอเท็จจริงแลวประเทศไทยมีความไดเปรียบ ในดาน

ความพรอมของบุคลากรท่ีมีความเช่ียวชาญในเทคโนโลยีการผลิต รวมทั้งความ

เขมแข็งของกลุม Cluster ผลิตภัณฑอิเล็กทรอนิกสที่มีอยูแลวในประเทศไทย 

เชน ในกลุมอุตสาหกรรมผลิตอุปกรณหนวยความจำ (Hard Disk Drive : HDD) 

หรือ กลุมอุตสาหกรรมผลิตวงจรอิเล็กทรอนิกส ประเภทวงจรรวม (Integrated 

Circuit : IC) เปนตน  

โอกาสในการพัฒนาอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส 
ในประเทศไทยนั้น ควรมีทิศทาง 

ของอุตสาหกรรมที่พัฒนาตอยอด 
จากการผลิตแบบ Mass Production  

มุงไปสูอตุสาหกรรมแบบ Knowledge Base Society 
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ผลิตภัณฑ Hard Disk Drive มีการทำงาน

เร็วย่ิงขึ้น ใหมีการวิจัยและพัฒนาผลิตภัณฑ

ใหมที่จะถูกนำมาใชเพื่อทดแทน Hard Disk 

Drive ในอนาคต หรือใหมีการพฒันาเทคโนโลยี

การผลิตใหมีความแมนยำสูงมากย่ิงขึ้น โดย

อาศัยความรูความชำนาญของบุคลากรท่ีได

คลุกคลีอยูในสายการผลิตมาเปนเวลานาน 

สำหรับกลุมอุตสาหกรรมผลิตวงจร

อเิลก็ทรอนกิส ประเภทวงจรรวม (Integrated 

Circuit : IC) นั้น บีโอไอก็ใหความสำคัญ 

ในการสงเสริมการลงทุนในกิจการนี้ เปน

อยางมากเชนเดียวกัน เนื่องจากในผลิตภัณฑ

อเิลก็ทรอนิกสและเครือ่งใชไฟฟาเกอืบทกุชนดิ 

จะตองมีชิน้สวนของแผงวงจร (Printed Circuit 

Board Assembly : PCBA) เพื่อควบคุมการ

ทำงานของผลิตภัณฑ 

ประเทศไทยถือเปนแหลงผลิต 
HDD รายใหญท่ีสุดของโลก  
ซึ่งบีโอไอไดใหความสำคัญ 

ในการสงเสริมการลงทุนในกิจการน้ีเปนอยางมาก 

ไทยมีความเขมแข็งใน
อุตสาหกรรมผลิต HDD 

พอสมควร 
แตยังขาดกิจการตนน้ำ 
ของหวงโซการผลิต 

ในการผลติ Hard Disk Drive จะตองมีชิน้สวนท่ีมคีวามแมนยำสงูจำนวนมาก 

ประกอบเขาดวยกัน และโดยปกติ ผูผลิตชิ้นสวน Hard Disk Drive จะมีลักษณะ

การสั่งซื้อชิ้นสวนเปนหวงโซการผลิต (Supply Chain) แบบ 1st-Tier, 2nd-Tier 

ตามลำดบั คลายกบัในอตุสาหกรรมการผลิตรถยนต เชน ผูผลติ Hard Disk Drive 

จะเปนผูประกอบช้ินสวนจำพวก หัวอาน มอเตอร แผงวงจร และช้ินสวนอ่ืนๆ 

เขาดวยกัน  

โดยจะสั่งซื้อช้ินสวนเหลานั้นจากผูผลิตระดับ 1st-Tier แตผูผลิตระดับ 1st-

Tier เองก็ไมสามารถผลิตช้ินสวนทัง้หมดเองได เนือ่งจากตองอาศัยความชำนาญ

เฉพาะดาน จงึจำเปนตองสัง่ซือ้ชิน้สวนยอยจากผูผลติระดบั 2nd-Tier เชน ชิน้สวน

โลหะสำหรับผลิตมอเตอร ที่ตองใชความแมนยำในการกลึงช้ินงานโลหะสูงมาก 

หรือชิ้นสวนอิเล็กทรอนิกสบนแผงวงจรควบคุม ที่ตองอาศัยความสามารถดาน

โปรแกรมและการทดสอบวงจรเปนพิเศษ 

จนถึงขณะน้ี ฐานการผลิตช้ินสวน Hard Disk Drive ในประเทศไทยได

ขยายตัวไปจนถึงระดับ 2nd-Tier แลว ซึ่งถือวามีความเขมแข็งในอุตสาหกรรม

ผลิต Hard Disk Drive ตลอดทั้งหวงโซการผลิต (Supply Chain) พอสมควร 

แตยังขาดกิจการตนน้ำของหวงโซการผลิตนี้ ดังนั้น ประเทศไทยยังสามารถขยาย

ศักยภาพอยางตอเนื่องไดอีก กลาวคือ สงเสริมใหมีการคิดคนหรือออกแบบให

โดยสวนมาก แผงวงจรนีจ้ะมขีนาดเล็ก 

ประกอบดวยอุปกรณอิเลก็ทรอนกิสชนดิตางๆ 

เชน Diode, Transister หรือ Capacitor 

เปนตน ซ่ึงจะมีลักษณะเปน Chip ขนาดเล็ก 

เมื่อแผงวงจรถูกกำหนดใหมีขนาดเล็กมาก

ในอุปกรณอิเล็กทรอนิกสชนิดตางๆ จึงไดมี

การออกแบบวงจรรวม (Integrated Circuit 

: IC) ขึน้ เปนลกัษณะ Chip หนึง่ตวัทีร่วมการ

ทำงานของอุปกรณอิเล็กทรอนิกสชนิดตางๆ 

เขาดวยกัน เพื่อให Chip มีขนาดเล็กลงและ

เบาขึ้น เหมาะกับผลิตภัณฑอิเล็กทรอนิกส 

เชน โทรศัพทมือถือ เปนตน 
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ปจจบุนั ประเทศไทยมกิีจการทีม่ลีกัษณะเปนผูผลติผลติภณัฑอิเลก็ทรอนกิส

และเคร่ืองใชไฟฟาจำนวนมาก ซึ่งเปนผูประกอบช้ินสวนตางๆ เขาดวยกันแลว

สงออกไปจำหนายท่ัวโลก นอกจากน้ี กม็กีจิการผลติแผงวงจร และกิจการทดสอบ 

IC ขั้นสุดทาย (IC Packaging) เกิดขึ้นเปนจำนวนมาก แตทวาอุตสาหกรรม

ตนน้ำของกิจการนี้ ยังไมเกิดขึ้น หรือบางสวนเกิดขึ้นในประเทศไทยนอยมาก 

เชน การผลิต Wafer ซึ่งเปนวัตถุดิบสำคัญในการผลิต IC การออกแบบอุปกรณ

ไมโครอเิลก็ทรอนกิสเอง เชน การออกแบบวงจรรวม หรือการออกแบบการทำงาน

บนแผงวงจรทั้งหมดอยางเปนระบบ ดังแสดงในรูป 

การเพิ่มมูลคาในอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส 

คนจำนวนมาก แตตองการความสามารถ

ดานการเขียนโปรแกรม และการออกแบบ

การทำงานของอุปกรณอิเล็กทรอนิกสขั้นสูง  

โดยอาจมีลักษณะเปนการออกแบบ

โปรแกรมการทำงานของ IC Chip (เรียกวา 

Micro Electronic Design) หรือ มีลักษณะ

เปนการออกแบบระบบสมองกลฝงตวั (เรียกวา 

Embedded System Design) ก็ได ซึ่งระบบ

สมองกลฝงตัวนี้ เปนการออกแบบแบบผสม

ผสานใหระบบ Hardware และ Software 

สามารถทำงานรวมกันไดอยางมีประสิทธิภาพ

ระบบสมองกลฝงตัวนี้ จะพบไดในสวนที่ 

เปนสมองของผลิตภัณฑ ทำหนาที่กำหนด

คุณสมบัติและความสามารถดานการทำงาน

ของผลิตภัณฑนั้น เชน อุปกรณจำพวก

เคร่ืองใชไฟฟาที่มีปุมคำส่ังปอนใหทำงาน 

อุปกรณอิเล็กทรอนิกสสำหรับการแพทย  

หุนยนตในโรงงานอุตสาหกรรม หรือ Smart 

Card ตางๆ เปนตน 

บโีอไอไดใหความสำคัญของการสงเสริม

อุตสาหกรรมท่ีมีเทคโนโลยีขั้นสูงน้ีเปนอยาง

มาก จากนโยบายตางๆ ทีม่อียางตอเนือ่ง เชน 

นโยบายการสงเสริมการลงทุนเพ่ือการพัฒนา

ที่ยั่งยืน ซึ่งครอบคลุมทั้งในสวนอตุสาหกรรม

การผลิตในผลิตภัณฑท่ีใชเทคโนโลยีข้ันสูง 

เชน กลุมผลิตภัณฑ Hard Disk Drive และ

กิจการออกแบบทาง
อิเล็กทรอนิกสเปนกิจการ 

ที่มีการลงทุนต่ำ 
แตมีมูลคาเพิ่มสูงมาก 
ตองการความสามารถ 
ดานการเขียนโปรแกรม 

และการออกแบบการทำงาน 

ไทยมีผูผลิตผลิตภัณฑอิเล็กทรอนิกส 
และเครื่องใชไฟฟาจำนวนมาก  

 แตอุตสาหกรรมตนน้ำของกิจการนี้  
เกิดขึ้นในประเทศไทยนอยมาก 

ที่มา : สำนักงานพัฒนาวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีแหงชาติ (สวทช.) 

¾Ñ²¹Òμ ‹ÍÂÍ´ÍØμÊÒË¡ÃÃÁ 

โดยความจริงแลว กิจการออกแบบทางอิเล็กทรอนิกสเปนกิจการท่ีมี 

การลงทนุต่ำ แตมมีลูคาเพิม่สงูมาก เนือ่งจากเปนการออกแบบในลักษณะการเขยีน

โปรแกรมการทำงานของอุปกรณแตละสวนในคอมพิวเตอร และไมจำเปนตองใช
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ชิน้สวน และกลุมชิน้สวนอเิลก็ทรอนกิสสำหรบัผลติภณัฑตางๆ และในสวนกจิการ

การออกแบบทางอิเล็กทรอนิกส รวมทัง้นโยบายสงเสริมการลงทนุเพ่ือพฒันาทกัษะ 

เทคโนโลยี และนวัตกรรม (Skill, Technology and Innovation : STI) เพื่อ 

เพิ่มโอกาสในการสนับสนุนการประกอบกิจการโรงงานผลิตใหขยายตัวจนครบ

ทั้งหวงโซการผลิต (Supply Chain) โดยมีวัตถุประสงคเพื่อพัฒนาศักยภาพของ

บุคลากร สรางมูลคาเพิ่ม ลดการนำเขาช้ินสวน และเพิ่มการสงออกใหมากขึ้น  

ถึงแมวาประเทศไทย ยังไมสามารถเปนเจาของตราสินคาของตนเองไดใน

ระยะเวลาอันใกล แตถาประเทศไทยสามารถเปนผูผลิตสินคาที่ครบวงจรตั้งแต

ตนน้ำไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยการเพิ่มสวนของงานวิจัยและพัฒนาผลิตภัณฑ

ในประเทศไทยในวงกวาง กจ็ะสามารถพฒันาอุตสาหกรรมผลติภัณฑอิเลก็ทรอนิกส 

ที่ใชเทคโนโลยีขั้นสูงนี้ ใหเปนสวนสำคัญในการผลักดันใหประเทศไทย มีบทบาท

สำคัญเหนือคูแขงในประเทศอ่ืนๆ ไดอีกดวย 

¾Ñ²¹ÒºØ¤ÅÒ¡Ã 

หากภาครัฐ ภาคธุรกิจ รวมท้ังภาค

การศึกษาของประเทศไทย มีทิศทางรวมกัน

เพื่อมุงสนับสนุนการเพิ่มศักยภาพในสวน

ของเทคโนโลยีการผลิต สนับสนุนใหมีการ

วิจัยและพัฒนาผลิตภัณฑ การออกแบบ

ผลิตภัณฑใหม ในรูปแบบการสรางตราสินคา

ของตนเอง สรางความเชีย่วชาญหรอืสรางงาน

ดานการตลาดของตนเอง รวมถึงการใหบริการ

อยางมีประสิทธิภาพและเปนระบบ  

ทั้งนี้ ประเทศไทยจะตองเนนในสวน

ของการพัฒนาบุคลากรในประเทศใหมากข้ึน 

โดยเฉพาะหลักสูตรในสถาบันการศึกษาท่ีเนน

สรางความเชีย่วชาญ ในสายงานอเิลก็ทรอนกิส

ให เขมแข็งขึ้น ก็จะทำใหอุตสาหกรรม

อิเล็กทรอนิกสในประเทศไทยมีความเขมแข็ง

มากขึ้น และสามารถสรางมูลคาเพิ่มไดสูงขึ้น 

รวมท้ังสรางผลกำไรไดมากกวาการเปนผูรับ

จางผลิตเพียงอยางเดียว 

ภาครัฐ ภาคธุรกิจ รวมทั้ง
ภาคการศึกษาของประเทศไทย  
ตองมีทิศทางรวมกันเพ่ือมุง
สนับสนุนการเพ่ิมศักยภาพ 

ในสวนของเทคโนโลยีการผลิต 
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และการควบคุมผลิตภัณฑไฟฟา  

เพื่อรองรับการเปลี่ยนแปลงจาก AFTA ไปเปน AEC กลาวคือ AFTA มี

วัตถุประสงคใหการคาไหลล่ืน ลดอุปสรรค แต AEC ตองการใหเปน Single 

Market จึงจำเปนตองปรับเขาหากันเพ่ือใหเกิด Single Market โดยไมควรมีขอ

กำหนดท่ีแตกตางกนั สวนท่ีแตกตางกนักต็องปรบัใหเปนแบบเดียวกนั เพราะฉะนัน้

จากที่แตละประเทศตางมีมาตรฐานบังคับใชที่แตกตางกัน จึงไมสามารถรองรับได

เปนท่ีมาของความตกลงวาดวยการปรับระบบดานกฎระเบียบและการควบคุม

ผลิตภัณฑไฟฟาและอิเล็กทรอนิกส (Agreement on the ASEAN Harmonized 

Electrical and Electronic Equipment Regulatory Regime หรือ AHEEERR) 

จากการรวมมือของสมาคมประชาชาติในภูมิภาคเอเซียตะวันออก
เฉยีงใต (อาเซยีน) เร่ิมจากขอตกลงเขตการคาเสรีอาเซยีน (ASEAN 
Free Trade Area หรือ AFTA) เมื่อป 2535 ตอมาไดมีการ
ยกระดับเปนประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic 
Community หรือ AEC) โดยมีวตัถปุระสงควา อาเซียนจะรวมตัว
เปนประชาคมเศรษฐกิจ โดยจะมีตลาดและฐานการผลิตรวมกัน 
(Single Market and Production Base) ซึ่งคาดวาจะ
สามารถทำใหแลวเสร็จไดภายในป 2558 

และอิเล็กทรอนิกสของอาเซียน 

ผลกระทบของการปรับกฎระเบียบผลกระทบของการปรับกฎระเบียบ  

เพื่อใหทุกประเทศใชมาตรฐานบังคับสำหรับ

ผลิตภัณฑอิเล็กทรอนิกสและเครื่องใชไฟฟา

ที่สอดคลองกัน ตั้งแตวันที่ 1 มกราคม 2554

เปนตนไป ซึ่งอาจสงผลกระทบตอประชาชน

หรือผูประกอบการผลิต สงออก และนำเขา

ผลิตภัณฑในกลุมเคร่ืองใชไฟฟาและอิเล็ก-

ทรอนิกส  

แตละประเทศตางมีมาตรฐาน
บังคับใชที่แตกตางกัน  

เปนที่มาของความตกลงวา
ดวยการปรับระบบ 
ดานกฎระเบียบและ 

การควบคุมผลิตภัณฑไฟฟา
และอิเล็กทรอนิกส 

ÊÁÒ¤Á»ÃÐªÒªÒμ ÔμÐÇÑ¹ÍÍ¡à©ÕÂ§ãμ Œ 
(ÍÒà«ÕÂ¹) 

การรวมตัวของสมาคมประชาชาติใน

ภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต (อาเซียน) 

เกดิการรวมตัวทางประชาชาติในภูมภิาคเอเชีย

ตะวนัออกเฉียงใต เมือ่วนัที ่8 สิงหาคม 2510 

ณ กรุงเทพมหานคร เริ่มแรกมี 5 ประเทศ 

ไดแก ไทย มาเลเซีย อินโดนีเซีย ฟลิปปนส 

และสิงคโปร ตอมาไดมีบรูไน เวียดนาม ลาว 

พมา และกัมพูชา เขารวมในภายหลัง  
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ธิดาพันธ ซื่อสัตยาวงศ อิเล็กทรอนิกสและยานยนต อุตสาหกรรมเพื่อการขยายตัวทางเศรษฐกิจของไทย



ผลกระทบของการปรับกฎระเบียบ 

ภูมิภาคน้ีจัดเปนอูขาวอูน้ำของโลก ทั้งในแงของเกษตรกรรม และ

อุตสาหกรรม โดยเปนแหลงผลิตอุตสาหกรรม ในขณะเดียวกันเราก็มีการบริโภค

สินคาจากภูมิภาคอื่นดวย จึงเกิดการรวมตัวกันเพื่อผลประโยชนทางเศรษฐกิจ 

อีกทั้ง จากมุมมองดานเศรษฐกิจในสวนของขอมูลประชากรเมื่อป 2549 

พบวาภูมิภาคนี้มีประชากรมากถึง 567.4 ลานคน และมีการคากันเองในภูมิภาค

163,862.5 ลานเหรียญสหรัฐฯ แตในขณะเดียวกันก็มีการคาขายกับประเทศ

นอกกลุมอาเซียนดวย โดยมีมูลคาสูงถึง 404,284.6 ลานเหรียญสหรัฐฯ 

จึงเกิดความรวมมือดานเศรษฐกิจ เร่ิมจากขอตกลงเขตการคาเสรี

อาเซียน (ASEAN Free Trade Area หรือ AFTA) เมื่อป 2535  

à¢μ¡ÒÃ¤ŒÒàÊÃÕÍÒà«ÕÂ¹ (ASEAN Free Trade Area ËÃ×Í 
AFTA) 

เพื่อความรวมมือดานเศรษฐกิจ จึงเกิดขอตกลงเขตการคาเสรีอาเซียน 

(ASEAN Free Trade Area หรือ AFTA) ขึ้นเมื่อป 2535 ซึ่งตอมาในป 2546 

ผูนำในแตละประเทศสมาชิก เห็นวาควรยกระดับเปนประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

(ASEAN Economic Community หรือ AEC)  

วัตถุประสงคของ AFTA เพื่อใหเกิดการคาเสรีในภูมิภาคอาเซียน และ

อำนวยความสะดวกแกการคาในภูมิภาค ลดหรือยกเลิกอัตราภาษีศุลกากร และ

มีจุดมุงหมายเพ่ือปองกันและปกปองสินคาจากภูมิภาคอื่น 

วัตถุประสงคท่ีสำคัญอีกขอหน่ึง คือ การลดอุปสรรคอันเน่ืองมาจาก 

กฎระเบียบทางเทคนิค ซึ่งเปนมาตรการกีดกันทางการคาท่ีมิใชภาษี โดยไดมี

การแตงตัง้คณะกรรมการทีป่รกึษาของอาเซียน

ดานมาตรฐานและคุณภาพ (ASEAN Consul-

tative Committee for Standards and 

Quality หรือ ACCSQ) เมื่อป 2535 เพื่อ

อำนวยความสะดวกแกการคาในภมูภิาคอาเซยีน 

โดยลดอุปสรรคอันเนื่องมาจากกฎระเบียบ

ทางเทคนิค หรือมาตรฐานบังคับ 

ACCSQ ประกอบดวย หวัหนาหนวยงาน

ดานกฎระเบียบและหนวยงานดานมาตรฐาน

ของประเทศสมาชกิ สำหรบัผูแทนประเทศไทย 

ใน ACCSQ คือ เลขาธิการ สมอ. ซึ่งคณะ

กรรมการ ACCSQ มีการประชุมมาอยาง 

ตอเนื่อง โดยครั้งลาสุดประเทศไทยไดเปน

เจาภาพเม่ือเดือนสิงหาคม 2553 

สำห รับภาร กิจภายใตกรอบของ 

ACCSQ มี 4 งานหลัก ดังนี้ 

1. การปรับมาตรฐานละกฎระเบียบ

ทางเทคนิค (Harmonization of standard 

and Technical Regulations) ประเทศไทย

เรียกมาตรฐานบังคับ ซึ่งผูผลิตและนำเขา

ตองย่ืนขอใบรับรองมาตรฐานกอนการวาง

จำหนาย 

2. การจัดทำความตกลงยอมรับรวม 

(Mutual Recognition Arrangement หรือ 

MRA) สมาชิกในภูมิภาคน้ีมีการทำการคาสูง

นับเปนแสนลานเหรียญสหรัฐฯ ตอป เพื่อลด

อุปสรรคดังกลาวการจัดทำการยอมรับรวม

เปนวิธีการหน่ึงที่นำมาใช 

3. การจัดทำระบบดานกฎระเบียบให

เปนหน่ึงเดียว (Single Regulation Regime) 

เพื่อใหเปนไปในแนวทางเดียวกัน 

4. ความรวมมือกับประเทศคูเจรจา 

(Dialogue Partners Cooperation) เพื่อมี

อำนาจในการเจรจาในดานการคามากกวา 

ที่ จะทำเองโดยประเทศใดประเทศหนึ่ ง  

ซึ่งการเจรจาเปนกลุมจะไดผลท่ีดีกวาทำ

ประเทศเดียว 
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นอกจากน้ี ACCSQ ไดจัดตั้งคณะทำงานข้ึนมาชวยในการดำเนินการ 

ในเร่ืองตางๆ ที่เกี่ยวของ และเพ่ือใหการดำเนินการบรรลุวัตถุประสงค จึงได 

ตั้งคณะทำงานรายสาขาผลิตภัณฑ (Product Working Group) ขึ้นมา หนึ่งใน 

คณะทำงานของ ACCSQ ไดแก Joint Sectoral Committee for Electronic and 

Electrical Equipment หรือ JSC EE ซึ่งเปนคณะทำงานท่ีรับผิดชอบดาน

ผลิตภัณฑอิเล็กทรอนิกสและเครื่องใชไฟฟาโดยเฉพาะ 

¤ÇÒÁμ¡Å§Ã‹ÇÁã¹¡ÒÃÂÍÁÃÑº¼ÅμÃÇ¨ÊÍº 

จากการดำเนินการของ ACCSQ และเพื่อลดอุปสรรคอันเกิดจากมาตรการ

กีดกันทางการคาท่ีมิใชภาษี จึงเปนท่ีมาของความตกลงวาดวยการยอมรับรวม

ของผลิตภัณฑอิเล็กทรอนิกสและเคร่ืองใชไฟฟา (ASEAN Sectoral Mutual 

Recognition Arrangement for Electrical and Electronic Equipment หรือ 

ASEAN EE MRA) เมื่อวันที่ 5 เมษายน 2545 ซึ่งเปนผลการบังคับรวมกันใน

ดานมาตรฐานผลิตภัณฑอิเล็กทรอนิกสและเคร่ืองใชไฟฟาระหวางประเทศสมาชิก

ลงนามโดยรัฐมนตรีเศรษฐกิจของอาเซียน สำหรับตัวแทนของประเทศไทย คือ 

รัฐมนตรีวาการกระทรวงพาณิชย 

ASEAN EE MRA มีคณะกรรมการ Joint Sectoral Committee for 

ASEAN EEE MRA หรือ JSE EE MRA กำกับดูแลการดำเนินการ โดย JSE EE 

MRA ประกอบดวย ผูแทนจากหนวยควบคุมกฎระเบียบ (Regulatory Authority) 

ของประเทศสมาชิกท้ัง 10 ประเทศ 

วัตถุประสงคของ ASEAN EE MRA เพื่อการยอมรับซึ่งกันและกันใน 

รายงานผลการทดสอบ (Test Report) และผลการรับรอง (Certification) ของ

ผลิตภัณฑที่อยูภายใตมาตรการดานกฎระเบียบ (Regulated Products) 

ในสวนของประเทศไทยเขารวมกิจกรรม ASEAN EE MRA เฉพาะการ

ยอมรับรวมในผลการทดสอบ (Test Report) เทานั้น 

ความตกลงยอมรับรวม (Mutual Recognition Agreement หรือ MRA)  

เกดิจากการตกลงกันมากกวา 2 ประเทศขึน้ไป เริม่จากประเทศสมาชกิ 2 ประเทศ 

โดยตางก็มีมาตรฐานบังคับของแตละประเทศ 

ยกตัวอยางขอตกลง MRA เชน สินคาจากประเทศ A จะขายใหประเทศ B

สินคานั้นตองไดรับการยอมรับจากประเทศ B กอนวางจำหนายในทองตลาดได 

ซึง่มาตรการนีน้บัเปนอปุสรรคทางการคา จงึตองมกีารจัดทำความตกลงยอมรบัรวม 

(MRA) โดยสนิคาท่ีจะสงไปจำหนายในประเทศ B สามารถใหหนวยงานในประเทศ A 

ตรวจสอบแลวออกใบอนุญาตได โดยวิธีการตรวจสอบทำท่ีตนทางได ไมตอง

เสยีเวลาและคาใชจายในระบบตรวจสอบในการรอผลการตรวจสอบจากประเทศ B 

ทั้งนี้ รายงานผลการตรวจสอบ (Test 

Report) ไมไดออกจากหนวยงานใดๆ แตจะ

ออกจากหองปฏิบัติการทดสอบ (Testing 

Lab) พรอมผลการรับรอง (Certification) 

โดยหนวยรับรอง (Certification Body) ที่มี

รายชื่ออยูในบัญชีรายชื่อที่ไดรับการยอมรับ

ภายใตคณะกรรมการ JSE EE MRA 

หองปฏิบัติการทดสอบหรือหนวย

รับรองที่จะอยูภายใตบัญชีรายชื่อที่ไดรับการ

ยอมรับภายใต JSE EE MRA จำเปนตองได

ใบรับรองตามมาตรฐานสากล ดังนี้ 

1) หองปฏิบัติการทดสอบ (Testing 

Lab) ตองไดมาตรฐาน ISO/IEC 

17925 IECEE CB Scheme,  

IECEE CB FCS  

2) หนวยรับรอง (Cert i f icat ion 

Body) ตองไดมาตรฐาน ISO/

IEC Guide 65, IECEE CB 

Scheme, IECEE CB FCS 

ความตกลงยอมรับรวม หรือ 
MRA เกิดจากการตกลงกัน
มากกวา 2 ประเทศข้ึนไป  
โดยตางก็มีมาตรฐานบังคับ
ของแตละประเทศตนเอง 
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สำหรับประเทศไทยเขารวมกิจกรรมการยอมรับรวมเฉพาะในสวนของ 

ผลการทดสอบ (Test Report) และมีหองปฎิบัติการทดสอบ (Testing Lab) ที่

ขึ้นบัญชีจำนวน 5 แหง ที่ไดรับการแตงต้ังโดย สมอ. และข้ึนบัญชีรายช่ือโดย 

JSE EE MRA ดังนี้ 

• Electrical and Electronic Institute (EEI) 

• Intertek Testing Services (Thailand) 

• TUV SUD PSB Test (Thailand) 

• TUV Rhienland Thailand 

• Pro-Application Thailand 

»ÃÐªÒ¤ÁàÈÃÉ°¡Ô¨ÍÒà«ÕÂ¹ (ASEAN Economic Community 
ËÃ×Í AEC) 

ตอมาเมื่อป 2546 ไดเกิดการยกระดับความรวมมือดานเศรษฐกิจของ

อาเซียนจากเขตการคาเสรี (ASEAN Free Trade Area หรือ AFTA) เปน

ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic Community หรือ AEC) โดย 

มีวัตถุประสงควา “อาเซียนจะรวมตัวเปนประชาคมเศรษฐกิจโดยจะมีตลาดและ

ฐานการผลิตรวมกัน (Single Market and Production Base)” ซึ่งคาดวาจะ

สามารถทำใหแลวเสร็จไดภายในป 2558 

AHEEERR 

เพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคของ AEC ที่ตองการใหเกิด Single Market  

จึงตองมีการปรับดานกฎระเบียบของประเทศสมาชิกใหสอดคลองกัน (Harmo-

nization of Regulatiory Regime) ทัง้ในสวนของมาตรฐาน กระบวนการตรวจสอบ

รับรอง กระบวนการตรวจติดตาม และอาจรวมถึงเคร่ืองหมายรับรอง จึงเกิด 

ขอตกลง AHEEERR  

กลาวคือจากเดิมท่ีแตละประเทศตาง

มีมาตรฐานบังคับที่แตกตางกัน ภายหลังขอ

ตกลง AHEEERR มีผลบังคับใชทุกประเทศ

สมาชิกในอาเซียนตองใชมาตรฐานสำหรับ

ผลิตภัณฑควบคุมตองท่ีเปนระบบเดียวกัน 

โดยจะมีคณะกรรมการ JSC EEE เปนผู

กำหนดวาจะเลือกใชมาตรฐานสากลไหนเปน

มาตรฐานอางอิง 

ÊÒÃÐÊÓ¤ÑÞ AHEEERR 

สำหรับหลักการของ AHEEERR 

ผลิตภัณฑที่อยูในรายช่ือผลิตภัณฑควบคุม 

(Regulated Product) ตองเปนไปตาม

มาตรฐานสากล ซึ่งผานการทดสอบโดย 

หองปฏิบัติการทดสอบ (Testing Lab) หรือ

อาเซียนจะรวมตัวเปน
ประชาคมเศรษฐกิจ 

โดยจะมีตลาด 
และฐานการผลิตรวมกัน 

คาดวาจะสามารถทำใหแลวเสรจ็ 
ไดภายในป 2558 
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หนวยงานรับรอง (Certification Body) ที่ไดรับการแตงตั้งโดยคณะกรรมการ 

JSE EEE และจะตองไดรับการขึ้นทะเบียนโดยสถาบันรับรอง (Registration 

Body) ของแตละประเทศท่ีตองการวางตลาด กอนจะวางจำหนายสินคาได 

วัตถุประสงคของ AHEEERR ตามขอตกลง มีดังนี้ 

• สงเสริมความรวมมือระหวางประเทศสมาชิกดานการปกปองสุขภาพ 

ความปลอดภยัและทรัพยสินของมนุษย รวมถงึการพิทกัษสิง่แวดลอม 

ในบริบทมาตรฐานและการตรวจสอบรับรอง (Standards and Con-

formance) 

• ลดอุปสรรคทางการคาอันเน่ืองมาจากกฎระเบียบระหวางประเทศ

สมาชิก 

• อำนวยความสะดวกในการเจรจา เพ่ือจัดทำความตกลงยอมรับรวม 

ในผลการตรวจสอบรับรองระหวางอาเซียนกับประเทศหรือกลุม

ประเทศอื่น 

ขอบขายผลิตภัณฑท่ีอยูในความตกลงของ AHEEERR  

• ผลิตภัณฑไฟฟาและอิเล็กทรอนิกสที่เปนผลิตภัณฑควบคุม (Regu-

lated Product) ผลิตภัณฑที่อยูภายใตขอบขายมาตรฐานบังคับ 

(Mandatory Standard) ของประเทศสมาชิก 

• เชือ่มตอโดยตรงกับแหลงจายไฟฟาแรงดนัต่ำ (50-1000 V กระแสสลบั/ 

75-1500 V กระแสตรง) หรอืใชพลังงานแบตเตอรี ่กลาวคอืมีจดุมุงหมาย

ครอบคลุมผลิตภัณฑท่ีใชในที่พักอาศัยทั่วไป 

• เปนของใหม 

• ผลิตภัณฑไฟฟาและอิเล็กทรอนิกสที่จะใชประโยชนจาก AHEEERR 

จะตองเปนผลิตภัณฑท่ีผลิตในภูมิภาคอาเซียนเทานั้น กลาวคือ 

สินคานอกอาเซียนไมสามารถใชประโยชนจากขอตกลงน้ีได 

การกำกับดูแลใหเปนไปตามขอตกลง 

AHEEERR 

• มีคณะกรรมการ JSE EEE (Joint 

Sectoral Committee for Electrical 

and Electronic Equipment) 

กำกับดูแลการดำเนินการ ซึ่ง

คณะทำงานชุดน้ีจะครอบคลุม

งานทั้งหมดของ JSE EE MRA 

ดวย 

• JSC EEE รับผิดชอบกำกับดูแล

การแตงตั้ง ขึ้นทะเบียน พักใช 

ถอดถอน และทวนสอบหนวย

ตรวจสอบรับรอง (Conformity 

Assessment Body)  

การปฏิบัติตามความตกลง 

• กฎหมาย กฎระเบียบทางเทคนิค 

และบทบัญญัติดานการบริหาร 

ที่เกี่ยวของ ตองสอดคลองกับ

ความตกลง 

• พฒันาโครงสรางพืน้ฐานทางเทคนคิ 

และระบบตรวจติดตามตลาดที่มี

ประสิทธิภาพใหสอดคลองกับ

ความตกลง 

• สงกฎหมาย กฎระเบียบทางเทคนคิ 

และบทบัญญัติดานการบริหารท่ี

เกี่ยวของใหคณะกรรมการ JSC 

EEE รวมพิจารณาใหขอคิดเห็น 

• ประเทศสมาชกิตองใหการยอมรบั

ผลการตรวจสอบรับรอง ท้ังรายงาน

ผลการทดสอบ (Test Report) 

และการรับรอง (Certification) 

จากหองปฏิบัติการทดสอบ (Test 

Lab.) หรือหนวยรับรอง (Certifi-

cation Body) ที่ขึ้นบัญชีโดย

คณะกรรมการ JSC EEE 
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ขอกำหนดที่จำเปนหรือมาตรฐานบังคับสำหรับผลิตภัณฑควบคุม หรือ

ผลิตภัณฑที่อยูในขอบขายมาตรฐานบังคับของแตละประเทศ จะตองเปนไปตาม

ขอกำหนดใน AHEEERR ดังนี้ 

• เปนขอกำหนดดานความปลอดภัย (Safety) 

• เปนขอกำหนดดานสิ่งแวดลอม (Environment) 

• เปนขอกำหนดดานการรบกวนทางคล่ืนแมเหลก็ไฟฟา (Electromagnetic 

Compatibility หรือ EMC) 

• สอดคลองกับมาตรฐานสากล 

• เปนมาตรฐานที่คณะกรรมการ JSC EEE ใหความเห็นชอบ หากไม

สามารถหามาตรฐานสากลเพ่ืออางอิงได ใหพิจารณาใชมาตรฐาน

ระดับภูมิภาคหรือมาตรฐานระดับชาติ เพื่ออางอิง 

กลไกการทำงานของ AHEEERR มี 3 กระบวนการหลัก ดังนี้  

1) กระบวนการรับรองผลิตภัณฑ (Certification)  

• ผูผลิตหรือผูนำเขาจะตองเปนผูรับผิดชอบในการยื่นคำขอรับรอง

ผลติภัณฑอเิลก็ทรอนิกสและเคร่ืองใชไฟฟาจากหนวยรับรองผลิตภัณฑ 

(Certification Body) ที่มีชื่ออยูในบัญชีรายชื่อ และหนวยงานรับรอง

ผลติภณัฑ จะออกใบรับรอง (Certification of Conformity หรอื CoC) 

ให โดย CoC มีผลใชไดไมเกิน 3 ป 

2) กระบวนการข้ึนทะเบียนผลิตภัณฑ (Registration) 

• หลังจากผูผลิตหรือผูนำเขาได CoC ตามขอ 1 จะตองย่ืนคำขอขึ้น

ทะเบียนผลิตภัณฑนั้น ตอหนวยงานควบคุมกฎระเบียบ (Regulatory

Body) ของประเทศที่ตองการ

วางจำหนาย เมื่อไดรับการข้ึน

ทะเบียนแลวจึงจะสามารถวาง

จำหนายในทองตลาดได 

• ทั้งนี้หนวยควบคุมกฎระเบียบ 

ตองดำ เ นินการ ให แล ว เส ร็จ

ภายใน 5 วันทำการ หรือภายใน 

7 วันปฏิทิน แลวแตระยะเวลาใด

นอยกวา 

3) กระบวนการแตงตั้งและข้ึนบัญชี

รายช่ือหนวยตรวจสอบรับรอง (Designation 

& Listing of Conformity Assessment 

Bodies) ตามมาตรฐาน ASEAN EE MRA 

โดยใชมาตรฐานสากลมาอางอิง 

• หองปฏิบัติการทดสอบ (Testing 

Lab) ตองไดมาตรฐาน ISO/IEC 

17925, IECEE CB Scheme, 

IECEE CB FCS  

• หนวยรับรอง (Cert i f icat ion 

Body) ตองไดมาตรฐาน ISO/

IEC Guide 65, IECEE CB 

Scheme, IECEE CB FCS 

¤ÇÒÁáμ¡μ ‹Ò§ÃÐËÇ‹Ò§ ASEAN EE 
MRA áÅÐ AHEEERR 

สืบเน่ืองมาจาก AEC ที่ตองการให

ประเทศสมาชิกเปน Single Market จึงเปน

มาของการยกระดับจาก ASEAN EE MRA 

จนเปน AHEEERR ที่จากเดิมประเทศสมาชิก

ตางมกีฎระเบยีบและการควบคมุทีแ่ตกตางกนั 

จำเปนตองปรับระบบตางๆ ใหสอดคลองกัน 

จึงเปนที่มาของการจัดทำความตกลงวาดวย

การปรับระบบดานกฎระเบียบและการควบคุม

ผลิตภัณฑไฟฟาและอิเล็กทรอนิกส หรือ 

AHEEERR ดวยการขจัดความแตกตางที่ยัง

คงมีอยูจากการดำเนินการตาม ASEAN EE 

MRA โดยกำหนดใหประเทศสมาชิกปรับ 

ผูผลิตหรือผูนำเขาจะตองเปนผูรับผิดชอบ 
ในการย่ืนคำขอรบัรองผลิตภัณฑ 

ที่มีชื่ออยู ในบัญชีรายชื่อ  
และหนวยงานรับรองผลิตภัณฑจะออกใบรับรอง 
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กฎระเบียบและการควบคุมผลิตภัณฑในขอบขายมาตรฐานบังคับหรือผลิตภัณฑ

ควบคุม (Regulatory Regime) ของตนใหเปนไปตามขอกำหนด ทั้งนี้ขอกำหนด

ตางๆ จะตองอางอิงมาตรฐานสากลท่ียอมรับได 

ขอแตกตางของ ASEAN EE MRA กับ AHEEERR 
ASEAN EE MRA AHEEERR 

เปนการยอมรับรวม 
(Mutual Recognition) 

เปนการปรับใหสอดคลองกัน 
(Harmonization) 

ไมตองแกมาตรฐาน มอก. บังคับ ตองแกไขใหสอดคลองกับขอกำหนดในขอตกลง 

ไมตองเปลี่ยนแปลงกระบวนการ 
และหนวยงานตรวจรับรอง 

ตองปรับเปลี่ยนกระบวนการ/หนวยงานให
สอดคลองกับขอกำหนดในขอตกลง 

ไมตองแกไขกฎระเบียบ/หลักเกณฑ อาจตองแกไข เพื่อใหสอดคลองกับขอกำหนด
ในขอตกลง 

อาจกลาวไดวาการพัฒนาจาก ASEAN EE MRA มาจนถึง AHEEERR คือ

การยกระดบัความรวมมือ จากการยอมรับรวมในผลการตรวจสอบรับรอง (Mutual 

Recognition) ไปสูการปรับระบบมาตรฐานและการตรวจสอบรับรองใหสอดคลองกนั 

(Harmonization) เปนการอำนวยความสะดวกตอการคาระหวางประเทศในภูมภิาค

เพิ่มมากขึ้น ทั้งนี้เพื่อใหเปนไปตาม AEC ซึ่งมีจุดมุงหมายคือ Single Market 

นั่นเอง 

¡ÒÃÇÔà¤ÃÒÐË�¼Å Ṍ ¼ÅàÊÕÂ áÅÐ¼Å¡ÃÐ·ºμ ‹Í¼ÙŒ·Õèà¡ÕèÂÇ¢ŒÍ§  

ในมุมมองสำนักงานมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม (สมอ.) ในฐานะ

เปนหนวยงานของประเทศไทยท่ีรับผิดชอบเก่ียวกับการปรับระบบดานกฎระเบียบ

และการควบคุมมาตรฐานสินคาที่นำเขามาจำหนายในประเทศไทย ซึ่งไดแบงผูที่

จะไดรับผลกระทบเปน 4 กลุม และวิเคราะหผลไดผลเสียของผูที่จะไดผลกระทบ

จากขอตกลง AHEEERR ไวดังนี้ 

1) ผูประกอบการ ไดแก ผูผลิต และ

ผูนำเขาจากวัตถปุระสงคของ AHEEERR “ลด

อุปสรรคทางการคาเนื่องมาจากกฎระเบียบ

ระหวางประเทศสมาชิก” ผูผลิตเพื่อการ 

สงออกอาจจะไดผลดี เพราะอุปสรรคทาง 

การคาลดลง แตผูผลติเพือ่จำหนายในประเทศ

อาจจะไดผลลบ 

2) ผูบริโภค จากวัตถุประสงคของ 

AHEEERR “อำนวยความสะดวกในการเจรจา

เพื่อจัดทำความตกลงยอมรับรวมในผลการ

ตรวจสอบรับรองระหวางอาเซียนกับประเทศ

หรือกลุมประเทศอ่ืน” คาดวาผูบริโภคจะได

ผลบวก เพราะมีทางเลือกมากขึ้น 

แผงผัง กลไกการทำงานของ AHEEERR 

จากวตัถปุระสงคของ AHEEERR 
คาดวาผูบริโภคจะไดผลบวก 
เพราะมีทางเลือกมากขึ้น 

3) หนวยงานกลาง - หนวยตรวจ

สอบรับรอง เชน หองปฏิบัติการทดสอบ  

นาจะไดผลดานบวก เพราะมีการถายโอน

กิจการหนวยรับรองใหภาคเอกชน หอง

ปฏิบัติการนาจะมีรายไดมากขึ้น 

4) หนวยงานของรฐั - หนวยควบคุม

กฎระเบียบ เชน สมอ. อาจจะไดผลดานบวก 

เพราะลดภาระงานของ สมอ. จะเนนดาน

ตรวจสอบสินคาในทองตลาดแทนการออก

ใบรับรอง 
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วัตถุดิบสำคัญ วัตถุดิบสำคัญ 

 ครั้งแรกมีการปรับเปาหมายจากเดิมที่จะมีการผลิตและจำหนาย 

ยานยนต 6 แสนคัน ปรับเปน 6.5 แสนคันในตนป 2553 เมื่อพนไตรมาสท่ี 2 ก็

มีการปรับตัวเลขเพ่ิมขึ้นเปน 7.25 - 7.5 แสนคัน ซึ่งตัวเลขดังกลาว ถือเปน

ยอดรวมการจำหนายรถในไทยท่ีสูงท่ีสุดเทาท่ีเคยมีมา 

 นอกจากนั้น การกำเนิดรถอีโคคาร ซึ่งจะเปนเซกเมนทใหมของ

อุตสาหกรรมยานยนตไทย นาจะทำใหอนาคตของตลาดรถยนตในประเทศไทย

คึกคักขึ้นอีกครั้ง โดยเฉพาะจะทำใหมีการขยายกำลังการผลิตรถยนตในไทยเพิ่ม

ในป 2553 นี ้อตุสาหกรรมยานยนตของไทย ไดมกีารปรบัตวัเลข 
เปาหมายการจำหนายเพิ่มมาแลว ถึง 2 ครั้ง และแตละครั้งก็เปน 
การปรบัเปาหมายแบบกาวกระโดดท้ังสิน้ 

ของอุตสาหกรรมรถยนต 

คารบอนแบล็ก  คารบอนแบล็ก  

มากขึ้น ทำใหอุตสาหกรรมยานยนตและ 

ชิ้นสวนของไทยมีการเติบโตอยางตอเนื่อง  

หากความนยิมในรถอโีคคารเพิม่ขึน้อยาง

ตอเนื่องในอนาคต รถอีโคคารจะกลายเปน

โปรดักสแชมเปยนตัวใหมเคียงคูรถบรรทุก

ปกอพัทีไ่ดรบัความนิยมอยางสงูในตลาด ตัง้แต

อดีตจนปจจุบันและไดกลายเปนผลิตภัณฑ

ยานยนตท่ีมีการสงออกไปท่ัวโลก 

บโีอไอไดมีการพจิารณาอนมุตักิารลงทนุ

รถอีโคคาร รวมท้ังสิ้นหกราย กำลังผลิตรวม 

700,000 คนัตอป คอื โตโยตา ฮอนดา นสิสนั 

มิตซูบิชิ ซูซูกิ และทาทา เมื่อรวมกับการผลิต

ของอุตสาหกรรมยานยนตในปนีอ้กี 1.4 ลานคนั 

กน็าจะเชือ่ไดวา ภายในป 2554 จะมกีารผลิต

ถงึสองลานคัน ประเทศไทยจะกลายเปนผูผลติ

รถยนตที่ใหญเปนอันดับที่ 9 หรือ 10 ของ

โลก 

หากความนิยมในรถอีโคคาร 
เพิ่มขึ้นอยางตอเนื่องในอนาคต 

จะกลายเปนโปรดักสแชมเปยนตัวใหม 
เคียงคูรถบรรทุกปกอัพ 

ที่ไดรับความนิยมอยางสูงในตลาด 
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สุทธิเกตต์ิ ทัดพิทักษกุล อิเล็กทรอนิกสและยานยนต อุตสาหกรรมเพื่อการขยายตัวทางเศรษฐกิจของไทย



อยางไรก็ตาม การเติบโตของอุตสาหกรรมยานยนตไทย ไดสงผลถึง

อุตสาหกรรมอื่นๆ ตามมาอีกมาก ท่ีจะตองมีการขยายกำลังผลิตตามการเติบโต

ของอุตสาหกรรมยานยนต เชน อุตสาหกรรมผลิตยางรถยนต และอุตสาหกรรม

ผลิตคารบอนแบล็กที่ใชเปนวัตถุดิบสำหรับการผลิตยางรถยนต  

ผูอานหลายๆ ทาน อาจจะยังไมรูจักสารคารบอนแบล็ก วาคืออะไร และมี

ความเกี่ยวของกับอุตสาหกรรมยานยนตอยางไร ดังนั้น เราจะมาทำความรูจัก

กับสารเคมีท่ีเรียกวา คารบอนแบล็กกัน  

¤ÒÃ�ºÍ¹áºÅç¡ ¤×ÍÍÐäÃ  

คารบอนแบล็ก (Carbon Black) เปนสารเคมีทีใ่ชเปนตวัเตมิในอุตสาหกรรม

ผลิตผลิตภัณฑจากยาง (ทั้งยางธรรมชาติและยางสังเคราะห) โดยทำหนาท่ีใน

การเสริมแรง (Rienforcement) และทำใหยางมีคุณสมบัติทนทานตอการสึกหรอ

ฉีกขาด มีขนาดอนุภาคต้ังแต 15 นาโนเมตร จนถึง 90 นาโนเมตร นอกจากน้ี

ยังใชในการผลิตหมึกพิมพแตมีความตองการใชไมมากนัก  

Carbon feed stock oil วัตถุดิบหลัก

ในการผลติคารบอนแบลก็ เปนน้ำมนัชนดิหนึง่ 

ซึง่มโีมเลกุลของคารบอนสงู ไดจากผลพลอยได

ของการกลั่นน้ำมัน  

μÅÒ´¢Í§¤ÒÃ�ºÍ¹áºÅç¡ 

คารบอนแบล็ก เปนสารเคมีที่ เปน

สวนประกอบสำคัญในการผลิตยางรถยนต 

ปจจุบันประเทศไทย มีผูผลิตคารบอนแบล็ก 

รายใหญอยู 3 ราย โดยการจำหนายสวนใหญ

ประมาณรอยละ 80 - 85 เปนการจำหนาย

ในประเทศ ใหกับผูผลิตยางรถยนต  

การเตบิโตของอุตสาหกรรมยางรถยนต

ทีม่กีารขยายกำลังผลติมากในชวงปน้ี แนนอน

วาเปนผลมาจากการเติบโตของอุตสาหกรรม

ยานยนต และไดสงผลตอเนือ่งมาถงึอตุสาหกรรม

ผลิตคารบอนแบล็กดวยอยางหลีกเลี่ยงไมได 

ที่ตองมีการขยายตัวตามการเติบโตของ

อุตสาหกรรมยานยนตและยางรถยนตดวย 

¡ÒÃàμ Ôºâμ¢Í§ÍØμÊÒË¡ÃÃÁÂÒ¹Â¹μ�
áÅÐÂÒ§Ã¶Â¹μ� 

ในป 2552 ที่ผานมา อุตสาหกรรม

ยานยนตในประเทศไทยไดประสบปญหาจาก

ภาวะวิกฤติเศรษฐกิจโลก ทำใหยอดการผลิต

ยานยนตของไทยลดลงถึงรอยละ 28 

คารบอนแบล็กเปนสารเคมีท่ีใชเปนตัวเติม 
ในอุตสาหกรรมผลิตผลิตภัณฑจากยาง  
โดยทำหนาท่ีในการเสริมแรงและทำใหยาง 

มีคุณสมบัติทนทานตอการสึกหรอ 
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อยางไรก็ตาม ในป 2553 ยอดการผลิต รวมถึงการจำหนายยานยนตของ

ประเทศไทยไดเร่ิมกลับมาสูสภาวะปรกติ อีกทั้งยังเติบโตสูงกวาที่คาดการณไว

ดวย จนกระทั่งเปนท่ีมาของการปรับตัวเลขเปาหมายการจำหนายถึง 2 ครั้งดวย

กันในชวงตนป 2553 

สถาบันยานยนต ไดคาดการณวาในป 2553 ยอดการผลิตและจำหนาย

ยานยนตจะสูงกวา ป 2552 ถึงรอยละ 40 นอกจากน้ัน ยังจะมีอัตราการเติบโต 

ประมาณเฉลี่ยรอยละ 8 ในชวงต้ังแตป 2554 - 2558 และเมื่อรวมกับการผลิต

และจำหนายรถอีโคคาร ที่ไดเริ่มผลิตและออกวางจำหนายแลว ประเทศไทยจะมี

การผลิตรถสูงถึง 2 ลานคันตอป ในป 2558  

ในป 2552 ผูผลติยางรถยนตในประเทศ 

6 ราย มกีำลงัผลติยางรถยนตรวมกนัประมาณ 

48 ลานเสน และคาดวาจะเพ่ิมเปน 89 ลานเสน 

ในป 2558 นี้ เพื่อรองรับการเติบโตของ

อุตสาหกรรมยานยนตท่ีจะมียอดการผลิตสูง

ถึง 2 ลานคัน ในปเดียวกันน้ี 

Unit : Million Tyres 

Company 2009 2015 
Bridgestone  14.4  23.0 
Michelin  9.1  14.4 
Goodyear  2.1  2.5 
Maxxis  10.5  16.8 
Yokohama  2.6  4.4 
Sumitomo  9.1  28.0 
Total  47.8  89.1 

โดยในป 2553 - 2555 คาดการณวา 

อุตสาหกรรมคารบอนแบล็กจะมีอัตราการ

เติบโตสูงถึงรอยละ 13 และจะมีการปรับตัว 

ลดลงเล็กนอย เปนรอยละ 10 ในป 2556 - 

2558  

¼ÙŒ¼ÅÔμ¤ÒÃ�ºÍ¹áºÅç¡ã¹»ÃÐà·Èä·Â 

ปจจุบนั ประเทศไทยมีผูผลติคารบอน-

แบล็กรายใหญ รวม 3 ราย ซึ่งทุกรายลวน

เปนบริษัทท่ีไดรับการสงเสริมการลงทุนจาก

บีโอไอ 

โดยผูผลิต 3 ราย ไดแก บริษัท ไทย

คารบอนแบล็ค จำกดั (มหาชน) (TCB) บรษิทั 

ไทยโตไก คารบอน โปรดักท จำกัด (TCP) 

และ บริษัท บริดจสโตน คารบอนแบล็ก 

(ประเทศไทย) จำกัด ปริมาณการผลิตท่ีผลิต

ไดจะจำหนายใหกับโรงงานผลิตยางรถยนต

ของตนเอง ยกเวนบริษัท ไทยคารบอนแบล็ค 

จำกัด (มหาชน) ที่เปนผูผลิตรายใหญท่ีสุด 

สำหรับอุตสาหกรมผลิตยางรถยนต ก็จะมีอัตราการเติบโตสูงถึงรอยละ 

10 - 15 ในชวง 6 ป นับจากน้ี ซึ่งเปนผลมาจากการเติบโตของอุตสาหกรรม

ยานยนตดังที่กลาวไวขางตน 

ที่มา : สถาบันยานยนต 

Carbon Black Demand Forecast  
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¤ÇÒÁμ ŒÍ§¡ÒÃ¤ÒÃ�ºÍ¹áºÅç¡ã¹»ÃÐà·Èä·ÂáÅÐμÅÒ´âÅ¡ 

จากการท่ีผลิตภัณฑคารบอนแบล็กเปนวัตถุดิบที่สำคัญในการผลิต 

ยางรถยนต ดังนั้น สัดสวนการผลิตและจำหนายผลิตภัณฑคารบอนแบล็ก จะ

เปนการจำหนายในประเทศสูงถึงรอยละ 80 - 85 สวนกำลังผลิตที่เหลือก็จะ 

สงออกไปจำหนายตางประเทศไดแก ญี่ปุน ไตหวัน มาเลเซีย เวียดนามและจีน  

สำหรับการเพ่ิมการผลิต ในป 2553 นี้ เริ่มมีผูผลิตคารบอนแบล็กเขามา

ขอรบัการสงเสรมิฯ และไดรบัการอนมัุตไิปแลว 1 ราย มเีงนิลงทุนมากกวาหน่ึงพนั

ลานบาท และคาดวาจะมีผูผลิตคารบอนแบล็กยื่นคำขอรับการสงเสริมฯ มากข้ึน 

การเพ่ิมกำลังผลิตคารบอนแบล็กเปน

ผลตอเนือ่งมาจากการเตบิโตของอตุสาหกรรม

ยานยนตและยางรถยนต ที่มีการเพ่ิมกำลัง

ผลิตมากอนหนานี้ รวมทั้ง ความมั่นใจใน

เสถียรภาพทางเศรษฐกิจของประเทศไทยที่

มีมากขึ้น จนสงผลใหมีนักลงทุนเขามาลงทุน

ในโครงการที่ มี ขนาดการลงทุนสู ง เชน 

คารบอนแบล็กในประเทศไทยมากข้ึน 

สัดสวนการผลิตและจำหนาย
ผลิตภัณฑคารบอนแบล็ก  

เปนการจำหนายในประเทศสูง
ถึงรอยละ 80 - 85 
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นิสสัน นิสสัน 

บีโอไอไดนำผูบริหารของหนวยราชการและเอกชนไปยังสำนักงานใหญของบริษัท นิสสันมอเตอร จำกัด  
ที่ยานมินาโตะมิไรของนครโยโกฮามา เมื่อวันที่ 2 สิงหาคม 2553 เพ่ือชักจูงการลงทุน ทำใหไดรับทราบ
ถึงความกาวหนาครั้งสำคัญของบริษัทฯ  ซ่ึงนาจะเรียกไดวาเปนการปฏิวัติอุตสาหกรรมรถยนตของโลก 

สูรถยนตไฟฟาเต็มรูปแบบ 

à»š¹¼ÙŒ¼ÅÔμÃ¶Â¹μ�ÍÑ¹ Ñ́º 6 ¢Í§âÅ¡ 

ปจจุบนันสิสันเปนผูผลติรถยนตรายใหญอนัดบั 6 ของโลก โดยในป 2551 

ผลิต 3.4 ลานคัน รองจากโตโยตา 9.2 ลานคัน จีเอ็ม 8.3 ลานคัน โฟลคสวาเกน

6.5 ลานคัน ฟอรด 5.4 ลานคัน และฮอนดา 3.9 ลานคัน  

บริษัทผลิตรถยนตรายใหญของโลกในป 2551 

อันดับ บริษัท ประเทศ รถยนตยี่หอ 
ปริมาณผลิต 

(ลานคัน) 

1 โตโยตา ญี่ปุน โตโยตา เล็กซัส 9.2 

2 จีเอ็ม สหรัฐฯ เชฟโรเลต บอูคิ ปอนดแิอค คาดแิลค โอเปล 8.3 

3 โฟลคสวาเกน เยอรมนี โฟลคสวาเกน สโกดา เซียท เบนทลยี ออดี ้ 6.5 

4 ฟอรด สหรัฐฯ ฟอรด ลินคอลน 5.4 

5 ฮอนดา ญี่ปุน ฮอนดา อคูรา 3.9 

6 นิสสัน ญี่ปุน นิสสัน อินฟนิต้ี 3.4 

7 พีเอสเอ ฝรั่งเศส เปอรโยต ซีตรอง 3.3 

8 ฮุนได เกาหลีใต ฮุนได 2.8 

9 ซูซูกิ ญี่ปุน ซูซูกิ 2.6 

10 เฟยต อิตาลี เฟยต อัลฟาโรมีโอ แลนเซีย 2.5 

11 เรโนลต ฝรั่งเศส เรโนลต ดาเซีย 2.4 

12 เดมเลอร เยอรมนี เมอรซิเดส - เบนซ สมารท มายบัค 2.2 

ในชวงเดือนเมษายน – มิถุนายน 

2553  บริษัทฯ มีกำไรมากถึง 106,650 

ลานเยน หรือประมาณ 40,000 ลานบาท 

โดยมีสวนตางกำไร (Profit Margin) สูงถึง

รอยละ 8 เนื่องจากประสบความสำเร็จในการ

จำหนายรถยนตในแทบทุกตลาดและการลด

ตนทุนการดำเนินการ 

อยางไรก็ตาม ปจจุบันคาเงินเยนแข็ง

ขึ้นมาก โดยในชวงตนเดือนกรกฎาคม 2553 

อยูทีร่ะดบั 110 เยน/ยโูร และ 87 เยน/เหรียญ

สหรฐัฯ สงผลกระทบตอรายไดจากการสงออก

ของบริษัทนิสสันเปนอยางมาก โดยเม่ือ

อัตราแลกเปล่ียนเงินแข็งคาข้ึนแตละเยนเม่ือ

เปรียบเทียบเหรียญสหรัฐฯ จะทำใหกำไร

จากการดำเนินการของบริษัทลดลงมากถึง 

15,000 ลานเยน หรือประมาณ 6,000 ลานบาท 

กับกาวกระโดดคร้ังใหญ 
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ยุทธศักดิ์ คณาสวัสดิ์ อิเล็กทรอนิกสและยานยนต อุตสาหกรรมเพื่อการขยายตัวทางเศรษฐกิจของไทย



¼¹Ö¡¾Ñ¹¸ÁÔμÃ¡ÑºàÃâ¹Åμ�áÅÐà´ÁàÅÍÃ� 

ปจจุบันเรโนลตถือหุนในบริษัทนิสสันรอยละ 44.4 และนิสสันถือหุน 

รอยละ 15 ในบริษัทเรโนลต ลาสุดบริษัทเดมเลอรของเยอรมนี ซึ่งเปนผูผลิต

รถยนตเมอรซิเดส-เบนซ ไดเขามาผนึกเปนพันธมิตรกับเรโนลตและนิสสัน โดย

เมื่อเดือนเมษายน 2553 ไดมีการตกลงแลกเปล่ียนหุนระหวางกันขึ้น โดยบริษัท

เดมเลอรจะถือหุนรอยละ 3.1 ทัง้ในบริษทันสิสนัและรอยละ 3.1 ในบริษทัเรโนลต 

ขณะที่บริษัทนิสสันและบริษัทเรโนลตถือหุนบริษัทละ 1.55 ในบริษัทเดมเลอร 

ซึ่งรวมกันเปนสัดสวนรอยละ 3.1 

¤³Ð¢Í§ºÕâÍäÍ¶‹ÒÂÀÒ¾Ã‹ÇÁ¡Ñº¼ÙŒºÃÔËÒÃ¢Í§ºÃÔÉÑ·¹ÔÊÊÑ¹ 

โครงการเปนพันธมิตรขางตน เนนซึ่ง

ความรวมมือกันในการผลิตช้ินสวนรถยนต

เพื่อลดตนทุนและทำใหสามารถแขงขันกับ

บริษัทรถยนตท่ีมีขนาดใหญกวา โดยเฉพาะ

การแขงขันกับบริษัทโตโยตาและบริษัทโฟลค

สวาเกน กลาวคือ   

- บริษัทเรโนลตและบริษัทนิสสัน 

จะผลิตเค ร่ืองยนตดี เซลและ

เครื่องยนตเบนซินสำหรับรถยนต

สมารทของบริษัทเดมเลอร  

- บรษิทัเดมเลอร จะผลติเคร่ืองยนต

ใหกับรถยนตอินฟนิตี้ของบริษัท

นิสสัน  

- บริษัทเรโนลตและบริษัทนิสสัน 

จะผลิตเครื่องยนตและระบบสง

กำลังใหกับรถตู Vito ของบริษัท 

เดมเลอร  

- ความรวมมือกันในดานรถยนต

ไฟฟา ซึง่บรษิทัเรโนลตและบริษทั

นิสสันมีความกาวหนามากกวา

บริษัทเดมเลอร 

ความรวมมือกัน 
ในการผลิตชิ้นสวนรถยนต 

เพื่อลดตนทุนและ 
ทำใหสามารถแขงขัน 
กับบริษัทรถยนต 
ที่มีขนาดใหญกวา 

¹ÒÂ¤ÒÃ�ÅÍÊ ¡ÍÅ�¹ ¶‹ÒÂÀÒ¾Ã‹ÇÁ¡Ñº¹ÒÂäμÃÃ§¤� ÊØÇÃÃ³¤ÕÃÕ ÃÍ§¹ÒÂ¡ÃÑ°Á¹μÃÕ áÅÐ 
´Ã.ÍÃÃª¡Ò ÊÕºØÞàÃ×Í§ àÅ¢Ò Ô̧¡ÒÃ¤³Ð¡ÃÃÁ¡ÒÃÊ‹§àÊÃÔÁ¡ÒÃÅ§·Ø¹ ã¹¾Ô¸ÕÊ‹§ÍÍ¡ 
Ã¶Â¹μ�¹ÔÊÊÑ¹ÁÒÃ�ª¨Ò¡ä·Âä»¨ÓË¹‹ÒÂÂÑ§ÞÕè»Ø†¹ àÁ×èÍÇÑ¹·Õè 30 ÁÔ¶Ø¹ÒÂ¹ 2553 

แผนระยะกลางท่ีมีชื่อวา 
Nissan GT 2012 โดย

วิเคราะหสถานการณแวดลอม 
ทางธุรกิจสำคัญวามี 2 ดาน 
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ไฟฟาเทานั้น แตเปน “การเคลื่อนท่ีอยางยั่ง

ยืน” (Sustainable Mobility) ครอบคลุมท้ัง 

- การวิจยัและพฒันาเพ่ือผลติรถยนต

ไฟฟา  

- การวิจัยและพัฒนารวมกับบริษัท 

GE การวางเครือขายสงไฟฟา

แบบฉลาด (Smart Grid)  

- การวิจัยและพัฒนาและรวมลงทุน

ผลิตแบตเตอรี่แบบลิเธียมไอออน

กับบริษัท NEC  

- การศึกษาแนวทางการรีไซเคิล

แบตเตอ ร่ีภายหลังหมดอา ยุ 

ใชงาน 5 - 8 ป 

- การวิจัยและพัฒนาเ พ่ือสร าง

ความสะดวกสบายใหม (New 

Convenience) เชน สามารถสง

สัญญาณจากโทรศัพทมือถือไป

เปดเคร่ืองปรับอากาศของรถยนต

กอนที่จะเดินทางไปถึง 

Ã¶Â¹μ�¹ÔÊÊÑ¹ÁÒÃ�ª «Öè§¼ÅÔμ·ÕèâÃ§§Ò¹¢Í§¹ÔÊÊÑ¹·Õè
ÊÁØ·Ã»ÃÒ¡ÒÃ áÅÐÊ‹§ÍÍ¡ä»¨ÓË¹‹ÒÂã¹ÞÕè»Ø†¹ μ Ñé§áÊ´§ 
·ÕèªÑé¹Å‹Ò§ÊÓ¹Ñ¡§Ò¹ãËÞ‹¢Í§¹ÔÊÊÑ¹·Õè¹¤ÃâÂâ¡ÎÒÁÒ 

ÂØ·¸ÈÒÊμÃ� Nissan GT 2012 à¾×èÍÊÙ‹Í¹Ò¤μ 

นายคารลอส กอลน ผูบริหารของบริษัทนิสสันไดแถลงขาวเมื่อวันที่ 13 

พฤษภาคม 2551 ณ กรุงโตเกียว เกี่ยวกับแผนระยะกลางท่ีมีชื่อวา Nissan GT 

2012 โดยวิเคราะหสถานการณแวดลอมทางธุรกิจสำคัญวามี 2 ดาน  

ดานแรก ตลาดรถยนตในประเทศพัฒนาแลวมีการอิ่มตัว ขณะท่ีตลาด

ประเทศกำลังพัฒนาเติบโตอยางรวดเร็ว ดังนั้น จะตองผลิตรถยนตราคาถูกมาก 

(Ultra Low-Cost Vehicles) เพื่อตอบสนองความตองการกลุมนี้ 

ดานที่สอง ประชาชนทั่วโลกโดยเฉพาะประเทศพัฒนาแลว หันมาใสใจ

เกีย่วกบัสิง่แวดลอมเปนอยางมาก ดงันัน้ จะตองผลติรถยนตไฟฟาเพือ่วางจำหนาย

ในญี่ปุนและสหรัฐฯ ภายในป 2553 และวางจำหนายในตลาดประเทศอ่ืนๆ 

ภายในป 2555  

ÊÙ‹Ã¶Â¹μ�äÃŒÁÅ¾ÔÉ·Ò§ÍÒ¡ÒÈ (Zero Emission Strategy) 

ผูบรหิารของบริษทันิสสันไดบรรยายตอคณะของบโีอไอ เกีย่วกบัยุทธศาสตร

สูรถยนตไรการปลอยมลพิษทางอากาศ หรือ Zero Emission Strategy ซึ่ง

สามารถจำแนกออกเปน 3 ระดับ  

ระดับแรก ระบบขนสงท่ีฉลาด (Intelligent Transport System - ITS) 

เปนการนำเทคโนโลยีสารสนเทศมาชวยใหผูขับข่ีเลือกเสนทางท่ีมีการจราจร

ติดขัดนอยลง เพ่ือใหรถยนตประหยัดน้ำมันและลดการปลอยมลพิษ  

ระดับท่ีสอง พัฒนาใหเคร่ืองยนตแบบสันดาปภายในท่ีใชในปจจุบันเกิด

ประสิทธิภาพสูงสุด (Internal Combustion Engine Optimization) ไมวาจะเปน

ระบบ Idle Stop ซึ่งเครื่องยนตจะดับเองเมื่อไมใชงาน หรือการพัฒนารถยนต

ไฮบริด (Hybrid Electric Vehicle - HEV) การพัฒนาเครื่องยนตดีเซลแบบ

สะอาด (Clean Diesel)   

ระดับท่ีสาม การพัฒนาสูรถยนตแบบไรการปลอยมลพิษทางอากาศ 

(Zero Emission) ซึ่งอาจจะเปนรถยนตหลายแบบท้ังในสวนรถยนตไฟฟา 

รถยนตเซลลเช้ือเพลิง โดยจะตองใชเชื้อเพลิง คือ ไฟฟา ไฮโดรเจน ฯลฯ จาก

พลังงานหมุนเวียน เชน การผลิตไฟฟาจากพลังงานลม ไฟฟาจากเซลลแสง

อาทิตย ฯลฯ เพ่ือมาชารจรถยนตไฟฟา หรือผลิตไฮโดรเจนจากแหลงพลังงาน

หมุนเวียน 

¡ŒÒÇÊÙ‹Ã¶Â¹μ�ä¿¿‡Òàμ çÁÃÙ»áºº 

สำหรับบริษัทนิสสันไดเนนการผลิตรถยนตไฟฟา เริ่มวิจัยและพัฒนาใน

ดานนี้เมื่อป 2535 โดยมีวัตถุประสงคไมเพียงเปนการผลิตและจำหนายรถยนต

แบตเตอร่ีแบบลิเธียมไอออน 
ขนาด 24 กิโลวัตตตอชั่วโมง 
เมื่อชารจแบตเตอรี่จนเต็ม 

สามารถแลนไดไกล 
ถึง 160 กิโลเมตร 
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บริษัทฯ ไดวิจัยและพัฒนารถยนตไฟฟานิสสันลีฟ (Nissan Leaf) ซึ่งเปน

รถยนตขนาดคอนขางเล็กประเภท Compact ขนาด 5 ที่นั่ง มีขนาดใกลเคียงกบั

รถยนตโคโรลาอนัตสิหรอืรถยนตฮอนดาซวิีค มคีวามเรว็สูงสดุ 140 กิโลเมตรตอ

ชั่วโมง โดยใชแบตเตอรี่แบบลิเธียมไอออนขนาด 24 กิโลวัตตตอช่ัวโมง เมื่อ

ชารจแบตเตอรี่จนเต็ม รถยนตสามารถแลนไดไกลถึง 160 กิโลเมตร เปรียบ

เทียบกับรถยนต Volt ของ GM ที่พลังงานจากแบตเตอร่ีสามารถขับเคล่ือน

รถยนตไปไกลเพียง 64 กิโลเมตร หรือกรณีรถยนตไฮบริด สามารถแลนไดไกล

เพียงไมกี่กิโลเมตร 

สำหรับเบรกจะเปนแบบ Regenerative Braking System ซึ่งคลายคลึง

กบัรถยนตไฮบริดในปจจบุนั คอื สามารถนำพลงังานท่ีเกดิขึน้จากการเบรก ซ่ึงเดมิ

สูญเสียในรูปการเสียดทานโดยเปลาประโยชน ก็จะนำไปหมุนเคร่ืองกำเนิดไฟฟา

เพ่ือผลิตไฟฟาเก็บคืนเขาไปในแบตเตอรี่ เพื่อนำมาใชประโยชนกรณีขับเคลื่อน

รถยนตดวยความเร็วต่ำ นับเปนการประหยัดพลังงานไปในตัว 

ÞÕè»Ø†¹ÍØ´Ë¹Ø¹¡ÒÃ«×éÍÃ¶Â¹μ�ä¿¿‡Ò 

บริษัทฯ กำหนดวางจำหนายรถยนต 

นิสสันลีฟในเดือนธันวาคม 2553 พรอมกับ 

4 ประเทศ คือ สหรัฐฯ ญี่ปุน เนเธอรแลนด 

และโปรตเุกส จากนัน้ในเดอืนกุมภาพนัธ 2554 

จะวางจำหนายเพ่ิมเตมิพรอมกนัอีก 2 ประเทศ 

คือ สหราชอาณาจักรและไอรแลนด โดยนับ

เปนรถยนตไฟฟาแบบแรกของบริษัทรถยนต

ชัน้นำของโลก ท่ีมกีารผลติจำหนายเชงิพาณิชย

จำนวนมาก ปจจุบนัแมยงัไมไดเปดตวั แตไดมี

คำสั่งซื้อทางอินเทอรเน็ตในลักษณะ Pre-

Order ไปแลว 23,000 คัน  

สำหรับเหตุผลท่ีบริษัทฯ วางจำหนาย

รถยนตนิสสันลีฟใน 4 ประเทศในระยะแรก 

กลาวคือ สหรัฐฯ ญี่ปุน เนเธอรแลนด และ

โปรตเุกส เนือ่งจากประเทศเหลานีม้มีาตรการ

สงเสริมรถยนตไฟฟาอยางจริงจัง เปนตนวา 

กรณีของญ่ีปุน รัฐบาลสนับสนุนในดานตางๆ 

เปนตนวา 

ประการแรก ใหเงินสนับสนุนการซื้อ

รถยนตไฟฟา 700,000 เยนตอคัน หรือ

ประมาณ 250,000 บาทตอคัน 

ประการที่สอง ลดคาใชทางดวนลง

สำหรับการใชรถยนตไฟฟา 

ประการทีส่าม เทศบาลนครโยโกฮามา

ไมเก็บคาจอดรถยนตไฟฟา 

ÊËÃÑ°Ï Ê‹§àÊÃÔÁ·Ñé§¡ÒÃ¼ÅÔμáÅÐ 
¡ÒÃãªŒÃ¶ä¿¿‡Ò 

กรณีของสหรัฐฯ มีการสนับสนุนการ

ใชรถยนตไฟฟา ดังนี้ 

ประการแรก รัฐบาลสหรัฐฯ สนับสนุน

เพือ่ใหมีคาใชจายในการใชงาน (Running Cost 

Competitiveness) ใกลเคียงกับรถยนตแบบ

เหตุผลที่บริษัทนิสสันวางจำหนายรถยนตนิสสันลีฟ 
ใน 4 ประเทศในระยะแรก เนื่องจากประเทศเหลานี้ 
มีมาตรการสงเสริมรถยนตไฟฟาอยางจริงจัง 

นิสสันกำหนดฐานผลิตรถยนตลีฟจำนวน 3 แหง คือ โรงงาน Oppama 

ในญีปุ่น โรงงาน Sunderland ในสหราชอาณาจักร และโรงงาน Smyrna ในมลรัฐ 

Tennessee ของสหรฐัฯ สำหรบัแบตเตอร่ีสำหรบัรถยนต ซึง่เปนการรวมลงทนุกับ

บริษัท NEC ในนามบริษัท Automotive Energy Supply Corp (AESC) จะ 

ผลิต 3 แหงเชนเดียวกัน คือ โรงงาน Zama ในญี่ปุน โรงงาน Sunderland ใน

สหราชอาณาจักร และโรงงาน Smyrna ในมลรัฐ Tennessee ของสหรัฐฯ 
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สันดาปภายใน ผูซื้อรถยนตไฟฟาตามกฎหมายการปรับปรุงและขยายพลังงาน 

(Energy Improvement and Extension Act) ซึ่งบัญญัติขึ้นเมื่อป 2551  

สำหรับในสวนผูซื้อรถยนตน่ังสวนบุคคลที่เปนรถไฟฟา ไดใหเงินอุดหนุน

ในรปูเครดติภาษเีปนเงนิมากถงึ 2,500 เหรียญสหรัฐฯ บวกดวย 417 เหรยีญสหรฐัฯ 

สำหรับแตละหนวย (กิโลวัตตตอชั่วโมง) ที่เปนความจุของแบตเตอร่ีรถยนตที่

เกินจำนวน 4 หนวย แตรวมกนัแลวไมเกนิ 7,500 เหรยีญสหรฐัฯ หรอืประมาณ 

250,000 บาทตอคัน ซึ่งในสวนผูซื้อรถยนตนิสสันลีฟมีแบตเตอรี่ความจุสูงถึง 

24 หนวย จึงไดรับเงินสนับสนุนเต็ม 7,500 เหรียญสหรัฐฯ 

ประการที่สอง รัฐบาลสหรัฐฯ สนับสนุนโครงการผลิตรถยนตไฟฟาตาม

โครงการสินเช่ือแกยานพาหนะท่ีใชเทคโนโลยรีะดับกาวหนา (Advanced Technology 

Vehicles Manufacturing Loan Program) ซึ่งมีวงเงินทั้งหมด 25,000 ลาน

เหรียญสหรัฐฯ โดยสนับสนุนสินเชื่อแกบริษัทนิสสันในรูปสินเชื่อ 1,400 ลาน

เหรยีญสหรฐัฯ สำหรบัใชเปนคาดดัแปลงโรงงาน 

Smyrna ในมลรัฐ Tennessee ของสหรัฐฯ 

ใหมีกำลังผลิตรถยนตลีฟ 150,000 คันตอป 

และแบตเตอรี่สำหรับรถยนต 200,000 

หนวยตอป 

ประการท่ีสาม รฐับาลสหรฐัฯ ไดใหการ

สนบัสนนุทางการเงินแกการลงทนุในโครงสราง

พื้นฐานสำคัญสำหรับรถยนตไฟฟา คือ การ

ตดิตัง้อปุกรณชารจไฟทีอ่อกแบบพเิศษ (Quick 

Charge) ซึ่ งแตละชุดมีมูลคาสูง เกือบ 

600,000 บาท สามารถชารจใหเตม็รอยละ 80 

ของความจุแบตเตอร่ี โดยใช เวลาเพียง  

25 นาที แตกตางจากการชารจไฟแบบธรรมดา 

(Normal Charge) ตามบาน ซึง่ใชเวลาชารจไฟ

ยาวนานถงึ 7 - 8 ชัว่โมง โดยอปุกรณชารจไฟ

ขางตนเหมาะสำหรับติดตั้งที่รานอาหารหรือ

หางสรรพสินคา โดยเมือ่รบัประทานอาหารหรือ

จับจายสินคาเสร็จ แบตเตอร่ีจะชารจไฟได

เต็มพอดี ไมตองเสียเวลารอคอย  

ประการที่สี่ รัฐบาลทองถ่ินของสหรัฐฯ

สนับสนุนการใช รถยนตที่ ปลอดมลพิษ 

เปนตนวา รัฐบาลของมลรัฐแคลิฟอรเนีย

กำหนดใหรถยนตไฟฟาสามารถแลนใน High 

Occupancy Vehicle (HOV) Lanes ได โดย

ชองเดินรถดังกลาวเปนทางเดินรถพิเศษซ่ึง

ปกติแลว จำกัดเฉพาะรถยนตซึ่งมีผูโดยสาร

หลายคนเทาน้ัน 

¡ÒÃáÊ´§Ã¶Â¹μ�ä¿¿‡ÒáË‹§Í¹Ò¤μ ³ âªÇ�ÃÙÁ¢Í§¹ÔÊÊÑ¹·ÕèÂ‹Ò¹¶¹¹¡Ô¹«‹Ò¢Í§¡ÃØ§âμà¡ÕÂÇ 
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ไทรคอรดไทรคอรด  
ยางรถยนตจัดเปนชิ้นสวนสำคัญที่ทำใหรถยนต
เคลื่อนที่ได รวมทั้งมีหนาที่แบกรับน้ำหนักรถยนตสู
พื้นถนน เปนสวนสำคัญในการยึดเกาะ ที่สำคัญยัง
เปนตัวกลางถายทอดพลังงานขับเคล่ือน รองรับ
แรงกระแทกจากพื้นผิวถนนหลายสภาพ ทั้งทางเรียบ
ทางขรขุระ ทางเปยกและแหง ยางรถยนตจึงไดรับการ
พัฒนาตลอดมา ดวยเทคโนโลยีอันทันสมัยใหไดมาซึ่ง
ประสิทธิภาพ และสมรรถนะที่สูงขึ้น เพ่ือตอบสนอง
ความตองการของผูใช  

หนึ่งในชั้นโครงสรางของยางรถยนตท่ีสำคัญ คือ ชั้นของผาใบเสริมหนา

ยางรถยนตหรือช่ือทางวิชาการคือ ไทรคอรด ที่ถูกทอขึ้นจากการนำเสนใย

อุตสาหกรรม ประเภทไนลอน โพลีเอสเตอร หรือเรยอน มาตีเกลียว เพื่อเพ่ิม

ความเหนียวและความแข็งแรง กอนนำไปทอเปนผาใบและชุบน้ำยาเพื่ออบให

แหงซึ่งจะชวยเสริมใหยางรถยนตแข็งแรงไมแตก ปริ หรือระเบิดงาย หากสังเกต

ชื่อภาษาอังกฤษของยางธรรมดา (Bias ply tire) และยางเรเดียล (radial ply tire)

จะมีคำวา “ply” แทรกอยูบนเนื้อยาง ซึ่ง ply 

ก็คือเสนใยในชั้นโครงผาใบนั่นเอง ปจจุบัน

ไนลอนมักนำมาใชผลิตยางรถบรรทุก และ

โพลีเอสเตอรจะใชกับยางรถยนตนั่ง  

ä·Ã�¤ÍÃ �´ ª‹ÇÂàÊÃÔÁãËŒÂÒ§Ã¶Â¹μ�
á¢ç§áÃ§äÁ‹áμ¡ »ÃÔ ËÃ×ÍÃÐàºÔ´§‹ÒÂ 

 สมัยกอนนวัตกรรมการผลิตโครง

ยางรถยนต จะนำเสนใยฝายมาทำเปนผาใบเสรมิ

หนายางรถยนต หากตองการความแข็งแรง

มาก ก็จะใชผาใยฝายหลายๆ ชั้น เชน จะทำ

ผาใบ 8 ชั้น ก็จะใชเสนใยฝายจริงๆ จำนวน 

8 ชั้น แตก็มีขอเสีย เพราะการใชผาใบจำนวน

หน่ึงในชั้นโครงสรางของ 
ยางรถยนตท่ีสำคญั คอื ช้ันของ 
ผาใบเสริมหนายางรถยนต 

ชื่อทางวิชาการ คือ ไทรคอรด 

ผาใบเสริมแรงยางรถยนต...ผาใบเสริมแรงยางรถยนต...  
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ชนกพร หนูหอม อิเล็กทรอนิกสและยานยนต อุตสาหกรรมเพื่อการขยายตัวทางเศรษฐกิจของไทย



มากทำใหยางมีความรอนสูง ยางบวม ลอนงาย และไมนุมนวล ตอมานวัตกรรม 

การผลิตยางรถยนตไดพัฒนาข้ึน คนพบวัสดุที่มีความแข็งแรงมากกวาเสนใย

ฝาย คือ เสนใยไนลอน เรยอน โพลีเอสเตอร เสนใยลวดเหล็กกลา และอ่ืนๆ  

ä·Ã�¤ÍÃ �´ 

ผูผลิตยางรถยนตจึงนำวัสดุดังกลาวมาทำเปนโครงผาใบแทนเสนใยฝาย 

และเมื่อเทียบระหวางเสนใยฝายกับเสนใยไนลอน ที่มีขนาดของเสนใยเทากันแลว

พบวาเสนใยไนลอนมีความแข็งแรงในการทนตอแรงดึง (Tensile Strength) สูง

กวาเสนใยฝายถึง 3.5 เทา หากเทียบระหวางเสนใยฝายกับเสนใยลวดเหล็กกลา 

ก็พบวาเสนใยลวดเหล็กกลาแข็งแรงกวาเสนใยฝายถึง 5 เทา 

ยางรถยนต ถือเปนหัวใจสำคัญ 
ของความปลอดภัยในการขับขี่  
ทำใหการผลิตยางรถยนตมี 
วิวัฒนาการอยางตอเน่ือง 

ดังนั้นเมื่อนำเอาเสนใยชนิดใหม มา

ทำโครงยางแทนเสนใยฝายทำใหจำนวนชั้น

ของเสนใย ลดไปตามอัตราสวนของเสนใยท่ีใช 

เชน แทนท่ีจะใชใยฝาย 14 ชัน้ กจ็ะใชไนลอน

เพยีง 8 ชัน้ หรอืเสนลวดเหล็กกลาเพยีง 1 ชัน้ 

กจ็ะไดยางท่ีมคีวามแขง็แรงเทาเทยีมกัน ทำให

การระบคุวามแขง็แรงของโครงยางบนแกมยาง 

ในปจจุบันจะกำหนดออกมาเปนตัวเลข และ

ตามดวยตัวอกัษร PR (Ply Rating) จำนวนอตัรา

ชั้นผาใบท่ีเขียนบนแกมยางจึงไมใชจำนวน

ผาใบที่แทจริงของยาง ในยางบางประเภท 

จะไมมีการระบุอัตราชั้นผาใบลงบนแกมยาง

ใหทราบ เชน ยางเรเดียลสำหรับรถยนตนั่ง 

(Passenger Car Radial Tyres) ตาม

มาตรฐานยางรถยนตแลว ถือไดวาเปนยางที่

มีความแข็งแรงเทียบเทากับผาใบ 4 ชั้น  

ปจจุบันผูผลิตยางรถยนตหลายราย 

ผลติยางทีม่ลีกัษณะพเิศษเฉพาะเปนของตนเอง 

โดยมีโครงสรางยางภายในท่ีแตกตางกัน 

ไทรคอรด หรือผาใบยางรถยนตจึงเปน

อุตสาหกรรมหนึ่งที่เติบโตไปพรอมๆ กับ

อุตสาหกรรมยางรถยนต  

สิ่งสำคัญของการใชรถยนต คือ ตอง

ใสใจคุณภาพยางใหมากที่สุด เพราะเปน

อุปกรณท่ีสำคัญไมแพอุปกรณอื่น วิธีที่ดีที่สุด

ที่จะทำใหการสึกหรอของยางเกิดขึ้นชาท่ีสุด 

คือ ตองตรวจสภาพและปรับแตงความดัน

ลมยาง ใหอยูในคามาตรฐานดวยวิธีการที่ 

ถูกตองเปนประจำ ไมบรรทุกน้ำหนักมาก

เกินไป หากเปนการใชงานเพื่อบรรทุกหนัก 

ควรเลือกใชยางทีอ่อกแบบมาโดยเฉพาะ ไมควร

ขับขี่ดวยความเร็วสูงมากเกินไป เพื่อไมให

เกิดความรอนในยางสูง อันเปนสาเหตุใหยาง

สึกหรอเร็วขึ้น  
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ผาใบท่ีไดจะสงใหกบัลกูคาซ่ึงเปนผูผลติ

ยางรถชนิดยางผาใบตอไป  

ทัง้นีย้างผาใบจะทนทานตอการสึกหรอ

ไดตำ่โดยเฉพาะเมือ่อุณหภูมสิงู กระจายแรงกด

ไดไมสม่ำเสมอ ความนุมนวลในการขับขี่ต่ำ

เพราะแกมยางยืดหยุนตัวไดนอย กอใหเกิด

รองรอยกรณท่ีีผวิทางไมแข็งแรงเพยีงพอ แรง

ตานทานการหมุนสูงทำใหส้ินเปลืองน้ำมัน 

เกิดความรอนสะสมในยางสูง เกิดรูพรุนได

งายจากการกระจายแรงกดไดไมเทากัน ไม

เหมือนกับยางเรเดียล ซึ่งลดความเสี่ยงของ

ยางทะลุ เนื่องจากแรงกดที่ถนนนอยกวา 

มอีายุการใชงานยาวนาน ความรอนสะสมนอย

¡ÃÐºÇ¹¡ÒÃ¼ÅÔμ 

การผลิตไทรคอรด จะมีขั้นตอนการผลิตโดยนำเสนดายดิบมาตีเกลียว 

(Twist) ดายดิบท่ีตีเกลียวแลวเรียกวา Ply จากนั้นจึงนำ Ply 2-3 เสนมา 

ตีเกลียวรวมกันและเพิ่มความเหนียวและความแข็งแรง จะไดเปน Cable แลวนำ 

Cable มาเขาเคร่ืองทอเปนผืนผา ผาที่ไดเรียกวาผาดิบ (Greige Fabric) จาก

นั้นนำผาดิบที่ไดไปชุบน้ำยา เพื่อเพิ่มความแข็งแรงใหกับผืนผา กอนจำหนายให

แกลูกคาตอไป  

กระบวนการผลิตผาใบเสริมหนายางรถยนต  กระบวนการผลิตผาใบเสริมหนายางรถยนต  

เสนใยท่ีใชทำยางรถยนต มีหลายประเภท ดังตอไปน้ี 

1. ฝาย (Cotton) ปจจุบันไมนิยมใช เพราะมีความแข็งแรงนอย (กอน

ที่จะมีเรยอน ฝายจะเปนท่ีนิยมกันมาก) 

2. เรยอน (Rayon) มีความแข็งแรงสูงกวาฝายมาก แตเมื่อเสนใย 

ไนลอนถูกผลิตออกสูตลาด 

ความนิยมของเรยอนก็หมดไป 

3. ไนลอน (Nylon) เปนเสนใยท่ี

มีความคงทนสูง จึงเปนท่ีนิยม

กันมากในปจจุบัน จุดออนของ

เสนใยไนลอน คอืความไมคงตวั 

เมื่อถูกความรอนกอให เกิด

ปญหาตางๆ ในการผลิต 

4. โพลีเอสเตอร (Polyester) 

นิยมใชในยางรถยนตนั่งมาก 

เพราะมีความคงตัว แมจะเกิด

ความรอนสูง จงึนยิมนำไปใชใน

ยางรถยนตน่ังมากกวาไนลอน 

นอกจากน้ียงัมเีหลก็กลา หรอื Steel 

ซึ่งเสนใยเหล็กกลา ไดเปรียบเสนใยชนิด

อื่นๆ เนื่องจากมีความแข็งแรง และเปนที่

นิยมมากในปจจุบัน  

เตรียมวัตถุดิบ (Preparation) 

ตีเกลียว (Twisting) 

ทอ (Weaving) 

ชุบน้ำยา (Dipping) 

ดายดิบ (Yarn) 

เคเบิ้ล (Cable) 

ผาใบดิบ (Greige Fabric) 

ผาใบชุบน้ำยา (Dipping Fabric) 

ผลิตภัณฑ : ผาใบชุบน้ำยา (Dipped Fabric) 

วัตถุดิบ : ดายดิบ (Yarn) 

ปจจุบันยางรถยนตสวนใหญเปนยางเรเดียล  
แมแตยางรถบรรทุกก็เริ่มมีการเปลี่ยนจากยางผาใบ 

มาเปนยางเรเดียลเพิ่มขึ้น 
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ทรงตัวในขณะขับขี่ดวยความเร็วสูงไดดีกวา มีความยืดหยุน และควบคุมบังคับ

ไดดี ประหยัดน้ำมันเช้ือเพลิง ระยะเบรกส้ัน ความนุมนวลในการขับขี่สูง 

ปจจุบันยางรถยนตสวนใหญจึงเปนยางเรเดียล แมแตยางรถบรรทุกก็เริ่ม

มีการเปล่ียนจากยางผาใบมาเปนยางเรเดียลเพ่ิมข้ึน ทั้งนี้ขึ้นอยูกับลักษณะ 

การใชงาน หากเปนยานพาหนะท่ีวิ่งบนถนนดิน ลูกรัง หรือเปนหลุมเปนบอ 

หรือในสภาพฝนตก การใชยางผาใบจะเหมาะสมกวา  

ÊÀÒ¾¡ÒÃμÅÒ´ 

มลูคานำเขา - สงออกไทรคอรดของไทย 

มีมูลคาไมสูงนักเมื่อเทียบกับสนิคาสิง่ทอชนิด

อืน่ๆ โดยประเทศทีไ่ทยนำเขามากทีส่ดุ 3 อนัดบั

ไดแก จีน ไตหวัน และญ่ีปุน สวนประเทศ 

ที่ ไทยสงออกมากที่สุด 3 อันดับ ไดแก 

มาเลเซีย ญ่ีปุน และเยอรมนี 

ปจจุบันผูผลิตในประเทศไทยท่ีไดรับ

การสงเสริมการลงทุน คือ บริษัท ไทยอินโด

คอรดซา จำกัด เพียงบริษัทเดียว เนื่องจาก

เปนผลิตภัณฑที่มีความตองการไมสูงมากนัก 

ประกอบกับยางผาใบจะใชเฉพาะกลุม และ

การผลติยางรถยนตในปจจุบนัจะใชยางเรเดยีล

เปนสวนใหญ 

ปริมาณ และมูลคาสงออก ไทรคอรดของไทยป 2551-2553 

ป 
การนำเขา การสงออก 

ปริมาณ 
(ตัน) 

มูลคา 
(ลานบาท) 

ปริมาณ 
(ตัน) 

มูลคา 
(ลานบาท) 

2551 8,701.1 787.3 2,505.1 263.3 

2552 11,556.1 781.9 1,778.0 230.5 

2552 (ม.ค.- ส.ค.) 7,915.2 536.9 1,079.4 130.8 

2553 (ม.ค.- ส.ค.) 16,417.9 946.9 1,190.9 216.1 
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อีกกาวหนึ่งของการพัฒนา  

ขอกำหนดคุณลักษณะมาตรฐานของเมืองอุตสาหกรรมเชิงนิเวศน (Eco - 

Industrial Estate and Networks) ดังนี้ 

1. มีการดำเนินงานท่ีสอดคลองกับกฎหมายที่เกี่ยวของทุกประการ 

โดยเฉพาะทางดานสิ่งแวดลอม ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ

พลังงาน  

2. มีระบบบริหารจัดการส่ิงแวดลอม ความปลอดภัย อาชีวอนามัย 

พลังงาน และมาตรฐานแรงงานตามมาตรฐานสากล และ/หรือ 

ประยุกตใชเคร่ืองมือการจัดการสิ่งแวดลอมในดานตางๆ ตัวอยาง

เชน ISO 9000, ISO 14001, ISO 18000, Clean Technology, 

Responsibility Care ฯลฯ 

3. มีการพัฒนาสูความยั่งยืนในมิติหลักของการพัฒนา 5 มิติ 24 ดาน 

ที่มีความสอดคลอง สมดุล และเก้ือหนุนซึ่งกันและกัน โดยควรจะ

ดำเนินการอยางเปนรูปธรรมในทั้ง 5 มิติของการพัฒนาอยางนอย

มิติการพัฒนาละ 1 ดาน ซึ่งมิติทางการบริหารจัดการจะเปนกลไกใน

การขบัเคลือ่นใหเกดิความสมดลุของการพฒันาระหวางมติทิางเศรษฐกจิ 

มิติทางสิ่งแวดลอม และมิติทางสังคม โดยมีมิติทางกายภาพเปน

ฐานราก โครงสรางพืน้ฐานของการพฒันา และแตละมิตจิะมกีารพฒันา 

กจิกรรม ความรวมมอื กจิกรรมเพิม่ประสทิธิภาพและกจิกรรมยกระดับ

จาก “Eco Industrial Estate” สู “Eco Industrial Estate & 
Networks” เครือขายความเชื่อมโยงกับชุมชนและทองถ่ินโดยรอบ
จากหลักการ แนวคิด “Industrial Ecology” (อุตสาหกรรม 
เชงินเิวศน) ซึง่ออกแบบวางแผน ระบบอตุสาหกรรมรปูแบบใหม ใหดู
คลายระบบนิเวศวิทยาตามธรรมชาติ อยูไดโดยหลักการพ่ึงพาอาศัย
ซึง่กนัและกนั (Symbiosis) และดำรงอยูไดอยางยัง่ยนืเปนสำคญั 

นิคมอุตสาหกรรมไทย 

เมืองอุตสาหกรรมเชิงเมืองอุตสาหกรรมเชิงนิเวศนนิเวศน  

การดำเนินงานในดานตางๆ ที่

สามารถเชื่อมโยงเปนเครือขาย

กิจกรรมได โดยใหความสำคัญ

กับการพัฒนาในมิติหลัก 5 มิติ 

ดังนี้ มิติทางกายภาพ มิติทาง

เศรษฐกิจ มิติทางสังคม มิติทาง

สิง่แวดลอม และมติทิางการบริหาร

จัดการ  

มีการพัฒนาสูความย่ังยืนใน
มิติหลักของการพัฒนา 

5 มิติ 24 ดาน 
ที่มีความสอดคลอง สมดุล 
และเกื้อหนุน ซึ่งกันและกัน 
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การนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย การลงทุนเพ่ือการพัฒนาที่ยั่งยืน (ตอ)



เมืองอุตสาหกรรมเชิงนิเวศน 
เพื่อใหการดำเนินงานเมืองอุตสาหกรรมเชิงนิเวศน ซึ่งมุงสูความสมดุล

ทั้งดานเศรษฐกิจ สิ่งแวดลอม และสังคม มีรูปแบบของการพัฒนาท่ีสอดคลอง 

เช่ือมโยง และครอบคลุมกิจกรรมความรวมมือ กิจกรรมเพิ่มประสิทธิภาพ 

กิจกรรมการยกระดับ ของการพัฒนาในดานตางๆ ของท้ัง 5 มิติ และสามารถ

นำไปปฏิบัติไดอยางเปนรูปธรรมและเหมาะสม จึงไดกำหนดลักษณะองคประกอบ

และแนวทางการพัฒนาใน 24 ดาน ของท้ัง 5 มิติหลัก  

ดังรายละเอียดในตารางแนบทายและสรุปกิจกรรมความรวมมือ/กิจกรรม

เพิ่มประสิทธิภาพ กิจกรรมการยกระดับ ท้ัง 24 ดาน ไดดังน้ี 

 (1) การออกแบบเชิงนิเวศน (New Design/Eco Design) 

 (2) ศูนยเผยแพรและพัฒนาเมืองอุตสาหกรรมเชิงนิเวศน (Eco Center) 

 (3) กระบวนการผลิต (Production Process)  

 (4) ประสิทธิภาพเชิงนิเวศน (Eco Efficiency) 

 (5) วัสดุ (Materials) 

 (6) ทรัพยากร (Resource)  

 (7) การตลาด (Marketing)  

 (8) การขนสง บรรจุ ลำเลียง (Transportation/ Logistic)  

 (9) สิ่งแวดลอม (Environment) การจัดการคุณภาพน้ำ (Water Quality)  

 (10) สิง่แวดลอม (Environment) การจดัการคุณภาพอากาศ (Air Quality)  

 (11) สิ่งแวดลอม (Environment) การจัดการกากของเสียและวัสดุเหลือใช 

(Waste & Material Management)  

 (12) พลังงาน (Energy)  

 (13) ความปลอดภัย (Safety & Security) 

 (14) สุขภาพ/อาชีวอนามัย (Health) 

 (15) การเฝาระวังคณุภาพส่ิงแวดลอม (Environmental Quality Monitoring) 

 (16) การสรางความสัมพันธกับชุมชน (Public Relations) 

 (17) การมีสวนรวมของชุมชน (Community Participation)  

 (18) เศรษฐกิจชุมชน (Community Economy) โครงการเพ่ือชุมชนและ

สังคม (Social Contribution Program)  

 (19) คุณภาพชีวิต (Quality of Life)  

 (20) ทรัพยากรมนุษย (Human Resource) 

 (21) การพฒันาและรักษาระบบการบริหารจดัการ เคร่ืองมอืการบริหารจัดการ

อยางตอเนื่อง  

 (22) ขอมูลขาวสาร (Communication System)  

 (23) คณะทำงาน ทีมงาน และการมีเวทีประชุมพบปะแลกเปล่ียนขอมูล 

ความคิดเห็น (Eco Forum/Eco Center) 

 (24) การรายงาน (Results / Reporting) 

กิจกรรมความรวมมือ กิจกรรมเพื่อ

เพิ่มประสิทธิภาพและกิจกรรมยกระดับการ

ดำเนินงานใน 24 ดานหลัก ดังกลาว มี

ลักษณะของกิจกรรมไดดังนี้ คือ กิจกรรม

การปรับปรงุ ( Improvement) กจิกรรมรณรงค

สงเสริม (Encouragement) กิจกรรมการ 

ยกระดับ (Enhancement) และกิจกรรม

สำหรับการพัฒนารูปแบบใหมๆ (นวัตกรรม 

- Innovation) 

μ ÑÇÍÂ‹Ò§¡ÒÃ¾Ñ²¹Ò 

มิติดานกายภาพ มีการวางแผนเชิง

พื้นที่และระบบโครงสรางพื้นฐานตางๆ ใหมี

ความพรอมรอบดานและเอื้ออำนวยตอการ

เปนเมืองอุตสาหกรรมเชิงนิเวศน อาทิ ระบบ

สาธารณูปโภคสาธารณูปการท่ีมีคุณภาพ ได

มาตรฐาน โครงขายการคมนาคมขนสงที่

เ ช่ือมโยงทั้ งภายใน และภายนอกเมือง

อุตสาหกรรมเชิงนิเวศน ที่มีการบริหาร

จัดการอยางมีประสิทธิภาพ ชวยลดตนทุน
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การผลติ ประหยดัเวลาและคาใชจาย รวมทัง้มคีวามปลอยภยัในการคมนาคมขนสง 

เปนตน  

• ดาน Eco Design ไดแก พื้นที่สีเขียว แนวกันชน การออกแบบ

ภูมิศาสตร ที่กลมกลืนกับธรรมชาติและส่ิงแวดลอม การออกแบบ

อาคารที่เปนมิตรกับสิ่งแวดลอม การวางผังการใชประโยชนที่ดิน และ

การออกแบบการจราจรท่ีสะดวก ปลอดภัย เปนตน 

• การจัดต้ัง Eco Center  

มิติดานเศรษฐกิจ มุงพัฒนาเศรษฐกิจใหเจริญเติบโตและมั่นคง โดย 

สงเสริมการลงทุนในสาขาอุตสาหกรรมและบริการ ควบคูไปกับการเสริมสราง

ความเขมแข็งในระบบเศรษฐกิจชุมชน เพื่อใหประชาชนมีการทำงานที่หลากหลาย

ประเภทตามศักยภาพและฐานทรัพยากรที่มีอยู  

• ดานกระบวนการผลิต (Production Process) ดานความคุมคาทาง

เศรษฐกิจ ดัชนีชี้วัดประสิทธิภาพเชิงนิเวศน (Eco Efficiency) วัสดุ 

(Material) ทรัพยากร (Resource) การตลาด (Marketing) การขนสง

(Transportation/Logistics) 

มิติดานสิ่งแวดลอม มีการสงเสริมการใชทรัพยากรและพลังงานอยางมี

ประสิทธิภาพ สามารถจัดการปญหามลภาวะดานตางๆ ของพื้นที่ไดเหมาะสม 

สภาพแวดลอมภายในเมืองอุตสาหกรรมเชิงนิเวศนมีความรมรื่นนาอยู สะอาด 

สะดวก สบายและปลอดภัย 

• ดานส่ิงแวดลอม (Environment)  คุณภาพน้ำ คุณภาพอากาศ  

กากของเสีย 

• ดานพลังงาน (Energy) เชน การใชพลังงานทางเลือก การใชพลังงาน

อยางมีประสิทธิภาพ ปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจก Carbon 

Footprint/ Low Carbon Society

เปนตน  

• ดานทรัพยากร (Resource)  

• ดานวัสดุ (Material) 3Rs 

• ดานความปลอดภัย (Safety 

BCM (Business Continuity 

Management) 

• ดานอาชีวอนามัย (Health)  

• การเฝาระวังคุณภาพส่ิงแวดลอม 

(Environmental Quality Monitoring) 

• ดานกระบวนการผลติ (Production 

Process)  

มิติทางดานสังคม เสริมสรางคนและ

ชุมชน เพื่อใหชุมชนโดยรอบมีคุณภาพชีวิต 

ที่ดีขึ้น และสามารถใชชีวิตรวมกันไดอยาง

เกื้อกูลและมีความสุข 

• การสรางความสัมพันธกับชุมชน 

(Public Relations) 

• การมีสวนรวมของชุมชน (Com-

munity Participation)  
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เมืองอุตสาหกรรมเชิงนิเวศน เมืองอุตสาหกรรมเชิงนิเวศน 

• ดานเศรษฐกิจชุมชน (Community Economy) โครงการเพ่ือชุมชน

และสังคม (Social Contribution Program)  

• ดานคุณภาพชีวติ (Quality of Life)  

• ดานทรัพยากรมนุษย (Human Resource) 

มิติดานการบริหารจัดการ มีการเสริมสรางระบบบริหารจัดการที่ดี มี

คุณภาพ โปรงใส เปนธรรม และสรางการมีสวนรวมจากทุกภาคสวนท่ีเกี่ยวของ 

(Stakeholders) รวมเปนพันธมิตรเครือขายในการพัฒนาเมืองอุตสาหกรรม 

เชิงนิ เวศน โดยประสานความรวมมือกับทั้งภาคเอกชน ผูประกอบการ  

ผูพัฒนานิคมฯ และสวนราชการ รัฐวิสาหกิจท่ีเกี่ยวของท้ังในสวนกลาง สวน

ภูมิภาค และทองถ่ิน 

• การรักษาระบบการจัดการส่ิงแวดลอมตางๆ 

• ดานขอมูลขาวสาร (Communication System)  การเปดเผย 

โปรงใส  

• การมี Eco Team การดำเนิน Eco Forum  

• ทรัพยากรมนุษย (Human Resource)  

• การจัดทำรายงาน (Reporting) ในรูปแบบตางๆ  

ชุมชนอุตสาหกรรมท่ีดำเนินธุรกิจ โดยมุงเนนสูการยกระดับคุณภาพ

สิ่งแวดลอมและคุณภาพชีวิตชุมชนที่อยูรวมสังคมโดยรอบ ดวยความ 

รวมมือและชวยเหลือเก้ือกูลซึ่งกันและกัน 

ดวยความตั้งใจ จริงใจ และจริงจัง  
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เศรษฐกิจเชิงสรางสรรค (Creative Economy) ถือเปนการสรางมูลคาที่

เกดิจากความคดิของมนษุย โดยอตุสาหกรรมเชงิสรางสรรคจะมคีวามแตกตางกนั

ออกไป ขึ้นกับลักษณะของโครงสรางทางเศรษฐกิจ วัฒนธรรม และสังคม ใน

ประเทศนั้นๆ  

สำหรับ การตูน จัดเปนอุตสาหกรรมเชิงสรางสรรคในกลุมศิลปะ และ 

ยังจัดไดวาเปนส่ือประเภทหน่ึงที่เขาถึงผูคนไดงายและสรางความสนใจไดมาก 

เพราะมีภาพประกอบท่ีสวยงามชวยดึงดูดความสนใจ โดยเฉพาะกลุมเด็กและ 

วัยรุนไดเปนอยางดี รวมท้ังยังสามารถสอดแทรกขอมูลขาวสารส่ือไปยังผูอาน

หรือผูชมไดทั้งทางตรงและทางออม  
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ประเทศท่ีมีอุตสาหกรรมการตูนที่ใหญท่ีสุดในโลกคือ ญ่ีปุน 

หากเราไปญี่ปุน แลวไปถามหาซื้อการตูน (Cartoon) อาจไมมีใครรูจัก 

แตหากพูดวา มังงะ (Manga) ทุกคนในญี่ปุนก็จะรูเลยวา คุณถามหาหรือ

ตองการอะไร 

คำวา มังงะ (Manga) เปนคำภาษาญ่ีปุน แปลวา “ภาพตามอารมณ”  

ถูกใชอยางกวางขวางเปนคร้ังแรกหลังจากจิตรกรอุคิโยเอะช่ือโฮคุไซ ไดพิมพ

หนังสือช่ือโฮคุไซมังงะในคริสตศตวรรษที่ 19  

จากพฤตกิรรมเด็กวัยรุนในปจจบุนัจะเหน็ไดวา การอานการตนูนับเปนสวนหน่ึงของชวิีตประจำวนั โดยจะตอง
เก็บเงินสวนหน่ึงนำไปซ้ือหนังสือการตูนมาอาน ซึ่งสวนใหญมักจะเปนหนังสือการตูนญ่ีปุน ซึ่งหนังสือ
การตูนที่เด็กเหลานี้ซื้อหามานั้น ปจจุบันจัดวาเปนรูปแบบหนึ่งของเศรษฐกิจเชิงสรางสรรค (Creative 
Economy) ที่มีมูลคามหาศาลและเปนการสงออกทางวัฒนธรรมในรูปแบบหนึ่งของประเทศญ่ีปุนดวย 

คำวา มังงะ (Manga) 
แปลวา “ภาพตามอารมณ”  
ถูกใชอยางกวางขวาง 
เปนครั้งแรกหลังจาก 

จิตรกรอุคิโยเอะชื่อโฮคุไซ  
ไดพิมพหนังสือชื่อ 
โฮคุไซมังงะใน 

คริสตศตวรรษท่ี 19 

อยางไรก็ดี นักประวัติศาสตรบางกลุม

เห็นวามังงะอาจมีประวัติยาวนานกวานั้น โดย

มีหลักฐานคือ ภาพกิกะ (แปลวา “ภาพตลก”)

ซึง่เปนท่ีนยิมในศตวรรษท่ี 12 มลีกัษณะหลาย

ประการคลายคลึงกับมังงะในปจจุบัน อาทิ 

การเนนเนื้อเรื่อง และการใชเสนที่เรียบงาย

แตสละสลวย เปนตน  

การตูนญี่ปุน 
เศรษฐกิจสรางสรรค

หมื่นลานหมื่นลาน  
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มังงะพัฒนามาจากการผสมผสานศิลปะการวาดภาพแบบอุคิโยเอะกับ

จิตรกรรมตะวันตก ซึ่งเปนความพยายามของญ่ีปุนที่จะพัฒนาตัวเองใหทันกับ

มหาอำนาจตะวันตกในชวงปลายศตวรรษท่ี 19 จึงมีสวนผลักดันใหญี่ปุนนำเขา

วัฒนธรรมตะวันตกหลายๆ รูปแบบ รวมท้ังการจางศิลปนตะวันตกมาสอน

ศิลปนญี่ปุนเกี่ยวกับองคประกอบพื้นฐานทางศิลปะ เชน เสน รูปทรง และสี  

ซึ่งการวาดภาพแบบอุคิโยเอะไมใหความสำคัญเน่ืองจากคิดวาความรูสึกโดยรวม

ของภาพสำคัญกวา  

มังงะ ในรูปแบบที่เปนที่รูจักกันในปจจุบัน เริ่มกอตัวเปนรูปเปนรางในชวง

หลังสงครามโลกคร้ังที่สองหลังจากท่ีรัฐบาลญ่ีปุนถูกสหรัฐฯ บังคับใหเปด

เสรีภาพแกสื่อมวลชน  

ในศตวรรษที่ 21 คำวามังงะเปลี่ยนความหมายจากเดิม ไปหมายถึง

หนังสือการตูน อยางไรก็ดีคนญี่ปุนมักใชคำนี้เรียกหนังสือการตูนสำหรับเด็ก 

สวนหนังสือการตูนทั่วไปใชคำวา Comics (คอมมิกส) ในประเทศที่พูดภาษา

อังกฤษ มังงะ (Manga) ถูกใชเรียกหนังสือการตูนจากประเทศญ่ีปุน สวนใน

ประเทศไทยการใชคำวามังงะยังไมเปนที่แพรหลายนัก  

มังงะมีความสำคัญสำหรับวัฒนธรรมญ่ีปุนและไดรับการยอมรับจาก 

คนญี่ปุนวาเปนวิจิตรศิลปและวรรณกรรมรูปแบบหน่ึง มังงะในปจจุบันถูก 

วิพากษวิจารณจากกลุมอนุรักษนิยมท้ังในญี่ปุนและตางประเทศอยางกวางขวาง

วา มีความรุนแรงและเนื้อหาทางเพศปะปนอยูมาก อยางไรก็ดี ประเทศญี่ปุนก็

ยังไมมีกฎหมายจัดระเบียบมังงะ เวนแตกฎหมายฉบับหนึ่งที่บัญญัติวา “หาม 

ผูใดจัดจำหนายส่ือทีข่ดัตอความดงีามของสงัคมจนเกินไป” เทานัน้ นกัวาดการตูน

ในญี่ปุนจึงมีเสรีภาพท่ีจะเขียนมังงะท่ีมีเนื้อหาทุกแนวสำหรับผูอานทุกกลุม  

3 ÂÑ¡É�ãËÞ‹ ã¹μÅÒ´¡ÒÃ�μ Ù¹ÞÕè»Ø†¹  

การตูนญี่ปุนทำเงินใหประเทศไมนอย

กวาปละ 30,000 ลานเหรียญสหรัฐฯ รายได

ทั้งหมดน้ี ไมไดมาจากการขายหนังสือการตูน

เพียงอยางเดียว แตยังรวมไปถึง เกม

คอมพิวเตอร วิดีโอ สินคาที่เกี่ยวกับการตูน 

แตสวนใหญจะมาจากภาพยนตรการตูนที่

ฉายทางโทรทัศน ซึ่งปจจุบันการตูนญี่ปุน

ครองสวนแบงตลาดทั่วโลกกวารอยละ 60 

มากกวาหนังการตูนจากสหรัฐฯ เสียอีก  

ปจจุบันการตูนญ่ีปุน 
ครองสวนแบงตลาด 

 ทั่วโลกกวารอยละ 60  
มากกวาหนังการตูน 
 จากสหรัฐฯ เสียอีก 

ในปจจบุนัตลาดการตนูมงังะของญ่ีปุน

มี 3 บริษัทใหญที่ครองสวนแบงตลาดการตูน

ในญี่ปุน 
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บริษัทแรก คือ “ซูเอชา” (SHUEISHA) ซึ่งผลิตหนังสือการตูนที่ขายดี

ที่สุดช่ือ “โชเนนจัมพ” (SHONEN JUMP) แตละสัปดาหชาวญี่ปุนจะอานมังงะ

เลมนี้ที่ตีพิมพถึง 6.4 ลานฉบับ  

บริษัทที่สอง คือ “โกดันชา” (KODANSHA) ซึ่งมีรายไดตอปประมาณ 

1.84 พันลานเหรียญสหรัฐฯ เปนเจาของโชเนนแมกกาซีน 

บริษัทที่สาม คือ โชกะคุกัน (SHOGAKUKAN) ซ่ึงจำหนาย “ยังซันเดย” 

1.2 ลานฉบับตอสัปดาห จนทำใหยอดขายของบริษัทสูงถึง 1.35 พันลาน

เหรียญสหรัฐฯ 

ทั้งสามบริษัทนี้ มียอดขายการตูนรวมกันมากกวา 11 ลานเลมตอสัปดาห 

แตแมจะมียอดจำหนายมหาศาลขนาดน้ัน สำนักพิมพญี่ปุนก็ไมไดทำเงินจาก

หนังสือการตูนเหลาน้ีเทาไรนัก รายไดของบริษัทสวนมากมาจากการขายโฆษณา

และรายไดจากการพิมพเร่ืองยอดนิยมในนิตยสารออกมาเปนอัลบั้มพ็อกเกตบุก 

ซึ่งใชตนทุนเพ่ิมขึ้นอีกเล็กนอยเทานั้น หนังสือปกแข็งขนาดเหมาะมือเหลานี้

เติบโตเปน 3 เทาจาก 10 ปท่ีผานมา มีมูลคาถึง 2 พันลานเหรียญสหรัฐฯ 

ตัวอยางเชน การตูนโดราเอมอน ที่พิมพใน

ประเทศไทยเม่ือประมาณป 2520 แตการตูน

เรื่องนี้ เพิ่งไดรับอนุญาตใหพิมพจำหนายใน

จีนไดเม่ือป 2535 นี้เอง 

สำนักพิมพญี่ปุนบางแหงไดเปดเผย

ขอมลูวา รายไดของการตนูญ่ีปุนในตลาดเอเชีย

มีไมมากนัก โดยคาลิขสิทธ์ิหรือคารอยัลต้ี 

(Royalty) ของนิตยสารท่ีตีพิมพในไตหวัน

และฮองกง โดยท่ัวไปอยูระหวางรอยละ 6-

10 ของยอดขายแตละเลม ในไตหวันก็ตก

ประมาณ 1,000 เหรียญดอลลารไตหวันตอ

พ็อกเกตบุก 1 เลม หรือ 800 เหรียญสหรัฐฯ

หลังหักภาษี ซึ่งจะมีการแบงคารอยัลตี้กับ

ศิลปนที่วาดการตูนดวย แตเนื่องจากบริษัท

ญี่ปุนมักจะยอมรับการขาดทุนหรือกำไรนอย

ในระยะสั้น เพื่อที่จะไดสวนแบงตลาดใน

อุตสาหกรรมอ่ืนๆ ผูผลิตมังงะก็เชนกันท่ีเชื่อ

วา การตูนมังงะจะใหผลตอบแทนคืนมาใน

ระยะยาว 
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ในป 2552 ท่ีผานมา เปนปที่ยอดขาย

การตูนตกต่ำท่ีสุดในประวัติศาสตรของญี่ปุน 

ซึง่ขอมลูนี ้ถอืวาเปนการตอกย้ำถงึสถานการณ

สื่อสิ่งพิมพที่อยูในภาวะซบเซา อันเกี่ยวเนื่อง

มาจากสภาวะเศรษฐกิจตกต่ำในญ่ีปุน 

¹ÔμÂÊÒÃ SHONEN JUMP ¢Í§ Ê¹¾. SHUEISHA âªà¹¹áÁ¡¡Ò«Õ¹¢Í§ Ê¹¾. 
KODANSHA áÅÐÂÑ§«Ñ¹à´Â�¢Í§ Ê¹¾. SHOGAKUKAN ·Ñé§ÊÒÁºÃÔÉÑ·¹Õé ÁÕÂÍ´¢ÒÂ
¡ÒÃ�μ Ù¹ÃÇÁ¡Ñ¹ÁÒ¡¡Ç‹Ò 11 ÅŒÒ¹àÅ‹Áμ ‹ÍÊÑ»´ÒË� 

äμ ŒËÇÑ¹ - ä·Â 
μÅÒ´¹Í¡ºŒÒ¹¢Í§¡ÒÃ�μ Ù¹ÞÕè»Ø†¹ 

ตลาดนอกประเทศญี่ปุนที่นิยมอานการตูนญี่ปุนมากที่สุดไดแก ไตหวัน

และไทย สวนตลาดการตูนญี่ปุนในสิงคโปรกลับไมประสบผลสำเร็จเทาที่ควร 

เนื่องจากการตูนที่พิมพไดถูกแปลเปนภาษาจีนมากกวาจะเปนภาษาอังกฤษ ซึ่ง

เปนภาษาในชีวิตประจำวันของเด็กสิงคโปร สงผลใหการตูนญี่ปุนยังไมไดรับ

ความนิยมเทาที่ควรในสิงคโปร  

สำหรับเกาหลีใตและจีนนั้น รัฐบาลท้ัง 2 ประเทศ ตองทำการพิจารณา

ดานเนื้อหาและรูปแบบกอนการอนุญาต และอนุญาตเปนบางเรื่องเทานั้น 
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จากการวจิยัของสถาบนัส่ือสิง่พมิพในกรุงโตเกียว ระบวุา ยอดขายนติยสาร

การตูนรวมถึงการตูนฉบับรวมเลมตลอดป 2552 นั้น มียอดขายลดลงไปถึง 

รอยละ 6.6 มีมูลคาในตลาดประมาณ 418,700 ลานเยน ซ่ึงนับเปนยอดขายท่ี

ตกต่ำท่ีสุดในประวัติศาสตรของญ่ีปุน ทั้งนี้ หากพิจารณาเฉพาะยอดขายนิตยสาร

การตนูแลว มยีอดขายลดลงรอยละ 9.4 คดิเปนมูลคา 191,300 ลานเยน นบัเปน

ครั้งแรกในรอบ 18 ป ที่ยอดขายนิตยสารการตูนมียอดขายต่ำกวา 200,000 

ลานเยน  

ยอดขายการตูนเคยพุงถึงขีดสุดเมื่อป 2538 และจากรายงานดังกลาวยัง

ไดระบุถึงสาเหตุที่ทำใหยอดขายการตูนลดนอยลงนั้น มาจากการที่คนอานการตูน

ตองประหยัดการใชจายมากขึ้น ตามสภาพเศรษฐกิจท่ีตกต่ำในญี่ปุนในชวงป 

2550-2552 ชาวญ่ีปุนหันมาอานการตูนที่มังงะคาเฟ แทนที่จะซ้ือการตูนเองจาก

รานหนังสือ รวมไปถึง การตูนเรื่องฮิตยอดนิยม เริ่มมีนอยลงทุกที  

อยางไรก็ตาม ไดมีคนต้ังขอสังเกตไววา นอกจากภาวะวิกฤติเศรษฐกิจท่ี

อาจมีผลตอยอดการจำหนายหนังสือการตูนในญี่ปุนแลว อาจมีความเปนไปไดวา 

ชาวญี่ปุนในวันนี้...อานหนังสือโดยเฉพาะการตูนหรือมังงะกันนอยลง 

ผูตัง้ขอสงัเกตดงักลาว ไดเปรยีบเทยีบกบัเหตกุารณในอดตีเมือ่ไมนานมานี้

วา จะเห็นรานหนังสือ โดยเฉพาะรานหนังสือท่ีสถานีรถใตดิน วางหนังสือกองสูง

เปนตัง้ๆ และกวาครึง่หนึง่เปนหนงัสอืการตนู โดยคนทีย่นืเขาแถวรอรถขบวนตางๆ 

จะยืนถือหนังสือตางๆ ไมวาจะเปนการตูน นิตยสาร และหนังสือพิมพรายวัน 

เพื่ออานระหวางรอรถไฟหรือระหวางการเดินทาง 

แตในปจจบุนั จะมีคนยืนอานหนังสอืรอรถใตดนิหายไปประมาณรอยละ 50 

พอๆ กับจำนวนหนังสือท่ีแผงหรือท่ีรานท่ีกองเล็กลงกวาเมื่อกอน 

คำตอบของขอสังเกตดังกลาวก็คือ รูปแบบการอานหนังสือของคนญี่ปุน

เปลี่ยนไป จากเดิมท่ีคุนเคยกับการเคยเห็นคนญี่ปุนยืนอานหนังสือเปนเลมๆ 

แตคนญ่ีปุนในทุกวันน้ีไดเปล่ียนมาอานการตูนและหนังสือที่เขานำมาดาวนโหลด

ใสโทรศัพทมือถือกันเปนจำนวนมากแทน 

ปจจุบัน หนังสือการตูนญี่ปุน ไดถูก

แปลงเปนสัญญาณอิเล็กทรอนิกส เพื่อดาวน

โหลดลงโทรศัพทมือถือเกือบทั้งหมดแลว 

ซึ่งมีผูประมาณการตัวเลขการเติบโตของ

ธุรกิจการดาวนโหลดหนังสือการตูนลงบน

โทรศัพทเคลื่อนที่วา ในป 2551 มีมูลคา

ประมาณ 500 ลานเหรียญสหรัฐฯ หรือ 

คิดเปนเงินไทยประมาณ 16,500 ลานบาท 

ในขณะทีป่ 2552 ท่ีผานมา มีอตัราการเติบโต

สูงถึงรอยละ 130  

มีการคาดกันวา ยอดรายไดจากการ

จำหนายหนังสืออิ เล็กทรอนิกสและการ 

ดาวนโหลดหนังสือลงมือถือในประเทศญ่ีปุน

จะพุงถึง 1,500 ลานเหรียญสหรัฐฯ หรือ

เกือบๆ 50,000 ลานบาท ในอีกไมนานน้ี 

เทคโนโลยีการดาวนโหลดภาพและ

ขอมูลไปไวในโทรศัพทมือถือนี่ เองที่อาจ 

เปนสาเหตุสำคัญทำใหการตูนญี่ปุนที่พิมพ

เปนเลมๆ เริม่มยีอดขายลดลงมากกวา สาเหตุ

ท่ีเปนผลจากวิกฤติเศรษฐกิจตกต่ำในญี่ปุน 

เพราะผูอานชาวญี่ปุนรุนใหมมักติดตามเรื่อง

ความทันสมัยของเทคโนโลยีและนิยมดาวน

โหลดภาพและเนื้อหาการตูนสงเขาไปอยูใน¼ÙŒâ´ÂÊÒÃÃ¶ä¿ã¹ÞÕè»Ø†¹ ÁÑ¡ãªŒàÇÅÒã¹¡ÒÃâ´ÂÊÒÃÍ‹Ò¹Ë¹Ñ§Ê×ÍàÅ‹Áâ»Ã´ã¹ÃÐËÇ‹Ò§¡ÒÃà Ố¹·Ò§ 
áμ ‹¾Äμ Ô¡ÃÃÁã¹»̃¨ Ø̈ºÑ¹ àÃÔèÁà»ÅÕèÂ¹ÁÒÍ‹Ò¹Ë¹Ñ§Ê×Íã¹â·ÃÈÑ¾·�Á×Í¶×Íá·¹ 

ªÒÇÞÕè»Ø†¹ÃØ‹¹ãËÁ‹¹ÔÂÁâËÅ´
ÀÒ¾áÅÐà¹×éÍËÒ¡ÒÃ�μ Ù¹Ê‹§
à¢ŒÒä»ÍÂÙ‹ã¹â·ÃÈÑ¾·�Á×Í¶×Í  
ÃÇÁ·Ñé§¢¹Ò´¤ÇÒÁ¡ÇŒÒ§
¢Í§¨ÍÊ‹Ç¹ãËÞ‹ã¹ÞÕè»Ø†¹
àËÁÒÐÊÓËÃÑºË¹Ñ§Ê×Í¡ÒÃ�μ Ù¹
ÁÒ¡·ÕèÊØ´ 
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มือถือเสียเปนสวนใหญ รวมทั้งขนาดความกวางของจอมือถือสวนใหญในญี่ปุน

เหมาะสำหรับหนังสอืการตนูมากท่ีสดุ การตนูญีปุ่นจงึเปนทีน่ยิมในการดาวนโหลด

ในมือถือคนญี่ปุนในขณะน้ี 

¡ÒÃ�μ Ù¹ÞÕè»Ø†¹ã¹»ÃÐà·Èä·Â  

สำหรับความนิยมท่ีมีตอการตูนญี่ปุนในประเทศไทยน้ันเกิดขึ้นมานานแลว

เชื่อกันวาคนไทยท่ีมีอายุต่ำกวา 45 ป ตองเคยอานหรือชมการตูนจากญี่ปุนบาง

ไมมากก็นอย 

การตนูญีปุ่นเขามาเมืองไทยคร้ังแรกในชวงป 2508 โดยนำเขามาออกอากาศ

ทางโทรทศันกอน การตนูเรือ่งแรกทีน่ำเขามาฉายคร้ังแรก คอื เร่ืองเจาหนลูมกรด 

ในป 2508 ออกอากาศทางสถานีโทรทัศนชอง 4 บางขุนพรหม นอกจากเรื่องนี้

แลว การตูนญี่ปุนเรื่องอื่นๆ ที่ไดรับความนิยมในชวงเวลาน้ันไดแก หนากากเสือ 

เจาหนูอะตอม (ในสมัยนั้นใชชื่อวา เจาหนูปรมาณู)  

สวนการตูนญี่ปุนในรูปของหนังสือ เริ่มเขามาตั้งแต ป 2514 และ 

สำนักพิมพตางๆ เร่ิมใหความสนใจพิมพการตูนญ่ีปุนจำหนายมากข้ึนเร่ือยๆ 

โดยเฉพาะอยางยิ่งในชวงป 2520 - 2525 ซึ่งถือวาเปนชวงยุคทองของนักอาน

การตูน มีเรื่องท่ีโดงดังมากท่ีสุดและยังคงมีผูติดตามอานท้ังรุนเล็กและรุนใหญ

มาจนถึงปจจุบัน คือ โดราเอมอน เและตอจากนั้นการตูนญี่ปุนก็ไดรับความนิยม

อยางแพรหลายมากในเมืองไทย 

การตูนญี่ปุนที่ เปนที่ รูจักในยุคนั้น 

หาก เอ ย ถึ งอาจได รั บรอย ย้ิมที่ ก ร ะตุ น 

ความทรงจำของผูอานรุนใหญใหระลึกถึง 

วันท่ีสวยงามในวัยเด็ก ไดแก คำสาปฟาโรห 

กุหลาบแวรซายส โดราเอมอน นินจาฮาโตริ 

ผีนอยคิวทาโร ดร.สลัมปกับหนูนอยอาราเล 

และดรากอนบอล เปนตน  

การตูนที่ เอยถึงขางตน นอกเหนือ

จากการเปนหนังสือการตูนที่มีผูอานคอย

ติดตามลุนใหตีพิมพออกมาในแตละสัปดาห

แลว ยงัมกีารเผยแพรในรปูแบบของภาพยนตร

การตูน โดยสถานีโทรทัศนชอง 9 นำมาฉาย

เปนประจำในชวงตอนเชาวันเสารและวันอาทติย 

รวมถึงวันหยุดนักขัตฤกษ และตอมาสถานี

โทรทัศนชองอื่นๆ ไดนำการตูนญี่ปุนมาฉาย

ดวย เชน ชอง 3 ไดแกเรื่อง ชินจัง ฮิคารุ

เซียนโกะ Yu-Gi-Oh เกมกลคนอัจฉริยะ 

เปนตน ชอง 5 เรื่ องที่นำมาฉาย เชน  

ล็อกแมน 

รูปแบบการอานหนังสือของคนญ่ีปุนเปลี่ยนไป  
จากการอานหนังสือเปนเลมๆ 

มาเปนการอานการตูนและหนังสือ 
ที่ดาวนโหลดใสโทรศัพทเคลื่อนท่ี 

ÃÙ»áººË¹Ñ§Ê×Í¡ÒÃ�μ Ù¹ÞÕè»Ø†¹ÂØ¤
áÃ¡æ ·Õèà¢ŒÒ¾ÔÁ¾ �áÅÐ¨ÓË¹‹ÒÂã¹
»ÃÐà·Èä·Â 

Ë¹ŒÒ¡Ò¡àÊ×Í ·Õèà»š¹ÂÍ´¹Ñ¡ÁÇÂ»ÅéÓ áÅÐà Œ̈ÒË¹ÙÍÐμÍÁ 
(Astro Boy) à»š¹μ ÑÇ¡ÒÃ�μ Ù¹ã¹ÂØ¤áÃ¡·Õèà»š¹·Õè¹ÔÂÁ¢Í§
à ḉ¡ä·Â ¡‹Í¹·Õèμ ÑÇ¡ÒÃ�μ Ù¹ÞÕè»Ø†¹Í×è¹ÍÕ¡ÁÒ¡ÁÒÂ·ÕèμÒÁà¢ŒÒÁÒ
ÀÒÂËÅÑ§ 

¤ÓÊÒ»¿ÒâÃË� ¹Ô¹¨ÒÎÒâμÃÔ ¼Õ¹ŒÍÂ¤ÔÇ·ÒâÃ‹ ´Ã.ÊÅÑÁ»Š
¡ÑºË¹Ù¹ŒÍÂÍÒÃÒàÅ‹ à»š¹μ ÑÇÍÂ‹Ò§Ë¹Ñ§Ê×Í¡ÒÃ�μ Ù¹
ÞÕè»Ø†¹·Õèä Œ́ÃÑº¤ÇÒÁ¹ÔÂÁà»š¹ÍÂ‹Ò§ÊÙ§ã¹»ÃÐà·Èä·Â 
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แมวา ยังไมมีขอมูลอยางเปนทางการวา ตลาดการตูนในประเทศไทยมี

มูลคาเทาไร แตก็ประเมินกันวา มูลคานาจะเปนหลักพันลานบาท โดยการตูน

จากตางประเทศ โดยเฉพาะจากญ่ีปุนมีสัดสวนสูงถึงรอยละ 90  

สาเหตุหน่ึงที่ทำใหหนังสือการตูนจากตางประเทศ โดยเฉพาะการตูนญี่ปุน

มสีวนแบงทางการตลาดสูงมากนัน้ เน่ืองจากการตูนญ่ีปุนผลติกันแบบอุตสาหกรรม 

มีการวางจำหนายเรื่องใหมหรือออกตอนใหมทุกสัปดาห แตการตูนไทย มี

บุคลากรดานผูเขียน หรือแตงเรื่องนอย กวาจะออกมาไดแตละเลมหรือแตละตอน

ตองใชเวลา จึงทำใหการตูนญี่ปุนไดรับความนิยมสูงมากกวาการตูนไทย  

ในสำนักพิมพแหงหน่ึง แตละเดือนจะมีการวางจำหนายหนังสือการตูนอยู

ประมาณ 10 เลม แตอาจจะมีหนังสือการตูนญี่ปุนวางจำหนาย 8 เลม อีก 2 เลม

เปนการตูนไทย ทั้งนี้เกิดจากความลาชาในการผลิตงานท่ีตองใชเวลามากน่ันเอง 

จึงทำใหในตลาดมีหนังสือการตูนไทยนอยมากเม่ือเทียบกับกลุมหนังสือการตูน

ญี่ปุน  

วัยรุน เปนวัยท่ีนิยมอานการตูนมากท่ีสุด ซึ่งจากการสำรวจพบวา วัยรุน

ในประเทศไทย ยังคงนิยมอานหนังสือการตูนญ่ีปุนสูงเปนอันดับหนึ่ง รองลงมา 

คือ การตูนจากสหรัฐฯ และยุโรป สุดทายคือการตูนไทย 

μ ŒÍ§¾Ñ²¹Ò¡ÒÃ¼ÅÔμáÅÐºØ¤ÅÒ¡Ã à¾×èÍ¾Ñ²¹Ò¡ÒÃ�μ Ù¹ä·Â 

สำหรับรสนิยมของกลุมวัยรุนไทย พบวา วัยรุนในกลุมผูหญิงจะนิยมอาน

หนังสือการตูนแนวรัก โรแมนติก สวนผูชายนิยมอานแนวตอสู และกีฬา  

จากมูลคาการตลาดของการตูนญ่ีปุนทั้งในประเทศญ่ีปุนเอง และใน

ประเทศไทย จะเห็นวามีมูลคาเปนหลักหม่ืนลานบาท (เฉพาะในประเทศไทยก็ขึ้น

หลักพันลานบาทแลว) ซึ่งสูงมาก การท่ีมี 

ผูมองวา การตูนเปนเร่ืองไรสาระ หากมา

พิจารณาถึงมูลคาการตลาดในปจจุบันที่มี 

สูงถึงระดับหมื่นลานบาท คงไมสามารถพูด

วา การตูนเปนเรื่องไรสาระ ไดอีกตอไปแลว 

หากตองการใหการตูนไทยได รับ 

ความนิยม สิ่งสำคัญท่ีตองทำและใหการ

สนับสนุนคือ ตองมีการพัฒนาบุคลากรใหมี

ความสามารถมากขึ้น และตองปรับรูปแบบ

การผลติใหเปนอตุสาหกรรมมากข้ึน รวมไปถงึ

สิ่งสำคัญท่ีสุดคือ การปรับเปล่ียนไลฟสไตล

ผูอานโดยเฉพาะวัยรุนทั่วๆ ไปใหหันมาสนใจ

อานหนังสือการตูนไทยทดแทนการตูนญ่ีปุน 

หรอืการตูนจากตะวันตก ซึง่จะตองใชเวลานาน

พอสมควร แตหากผูเกี่ยวของต้ังใจผลักดัน

อยางจริงจังแลว ก็จะเปนจริงไดอยางแนนอน  

ยังไมมีขอมูลอยางเปนทางการวา  
ตลาดการตูนในประเทศไทยมีมูลคาเทาไร  

แตก็ประเมินวา มูลคานาจะเปนหลักพันลานบาท 

การตูนไทยมีบุคลากรนอย  
กวาจะออกมาไดแตละเลมหรือแตละตอนตองใชเวลา  

จึงทำใหการตูนญ่ีปุนไดรับความนิยมสูง 
มากกวาการตูนไทย 
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ºŒÒ¹¢Í§¹Ñ¡à¢ÕÂ¹¡ÒÃ�μ Ù¹ÃÐ Ñ́ºμÓ¹Ò¹ 

บานพัก โทคิวะโซ (Tokiwa-so) ในโตเกียว เปนแหลงรวมของเหลา

นักเขียนระดับตำนานของวงการนักเขียนการตูนญ่ีปุน ไดมาพักอาศัยรวมกัน 

จนไดรับการเรียกกันวาเปนบานของตำนานนักเขียนการตูนอยางแทจริง 

นักเขียนการตูนที่มีชื่อเสียง ที่เคยมาพักในสถานที่นี้ เชน Tezuka 

Osamu (ผูเขยีนการตนูอมตะมากมาย อะตอม ฮิโนโทร ิแบลคแจค) Ishinomori 

Shotaro (ไอมดแดงหรือ Mark Rider และวางแนวการตูนฮีโรมาจนถึง

ปจจุบัน) Akatsuka Fujio (บากะบอน การตูนตลก) Fujio Fujiko (โดราเอมอน 

และฮาโตริ)  

ในยุคท่ีนักเขียนการตูนขางตนมาอยูรวมกันน้ี ทั้งหมดยังมีอายุนอย

และยังไมมีชื่อเสียง ยกเวน Tezuka Osamu ซึ่ง Osamu ไดมีบทบาทสงเสริม

เหลาเพื่อนๆ รุนนองในวงการการตูนท่ีอาศัยอยูในโทคิวะโซ อีกดวย 

โดยฐานะแลว นักเขียนที่อยูในบานพักนี้ ตางเปนคูแขงซึ่งกันและกัน 

ในการแยงชิงพื้นที่เขียนการตูนในนิตยสาร ผูเขียนคนหนึ่งที่เคยพักในบานน้ี

เลาวา ไมวาอยูในสวนใดของบานพักนี้ เขามักจะมองไปท่ีไฟในหองเสมอ ถา

ไฟสวางแปลวามีนักเขียนคนใดคนหนึ่ง กำลังทำงานอยู เขาก็จะไมรอชาตอง

รีบทำงานสงกอนท่ีจะถูกชิงสงเรื่องตัดหนาไป  

อยางไรก็ตาม แมจะมีการแขงขัน

ระหวางกัน แตพวกเขาเหลาน้ี ก็ยังคงเปน

เพื่อนท่ีสนิทกัน บานพักโทคิวะโซ ยังเปน

แหลงแลกเปลี่ยนขอมูลของเหลานักเขียน

การตูนดวยกันเองดวย ซึ่งในที่สุด ทุกทาน

ตางก็เปนผูสรางรากฐานใหกับการตูนญี่ปุน

ใหแข็งแรงเติบโต กลายเปนอุตสาหกรรม

ขนาดยักษในปจจุบัน  

ปจจุบัน บานพักแหงนี้ไดถูกทุบทิ้ง

ไปแลวต้ังแตเมื่อป 2524 และสรางเปน

อาคารใหม แตคนรักการตูนในญ่ีปุนและ

ทั่วโลก ที่ชื่นชมผลงานของนักเขียนการตูน 

ตางก็จำไดวา เหลานักเขียนท่ีเปนตำนาน

และสรางแรงบันดาลใจในการตูนญี่ปุน 

ลวนเคยอาศัยอยูในบานพักแหงน้ี และท่ี 

นาจดจำเปนแบบอยางคอื ตางคนตางพัฒนา

แนวทางของตัวเอง และรวมเสนทางกัน

อยางสมานฉันท ซึ่งพวกเขาท้ังหมดเริ่มตน

ที่นี่... บานพักโทคิวะโซ 

áºº¨ÓÅÍ§ºŒÒ¹¾Ñ¡â·¤ÔÇÐâ« ·Õè¹Ñ¡à¢ÕÂ¹¡ÒÃ�μ Ù¹
ÃÐ Ñ́ºμÓ¹Ò¹ËÅÒÂ¤¹à¤Â¾Ñ¡ã¹ºŒÒ¹áË‹§¹Õé 

ã¹¡ÒÃ�μ Ù¹ Ñ́§àÃ×èÍ§Ë¹Öè§¤×Í 20th century boys ¡çÁÕ¡ÒÃ
¡Å‹ÒÇ¶Ö§ºŒÒ¹¾Ñ¡â·¤ÔÇÐâ« ËÅÑ§¹Õé Œ́ÇÂ 
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การตูนญี่ปุนที่คนไทยรูจักและนิยมมากที่สุด การตูนญี่ปุนที่คนไทยรูจักและนิยมมากที่สุด 
ฉายทางโทรทัศน จนถึงป 2509 เปนการตนู

ที่ ฉ ายทางโทร ทัศนที่ มี เ รต ต้ิ งสู ง เปน

ประวัติการณในญ่ีปุน รวมท้ัง สถานี 

โทรทัศนเอ็นบีซี (NBC Network) นำไป

ฉายที่สหรัฐฯ ถึงสองครั้งดวย 

ป 2523 เจาหนูอะตอม ถูกนำมา 

สรางใหมอีกครั้ง จนถึงป 2546 ก็ยังมี

การนำกลับมาสรางซ้ำอีก นับเปนการตูน

อมตะที่ ยั ง ได รั บความสนใจอยู เ สมอ  

ลาสุดมีการนำมาสรางอีกคร้ังในรูปแบบ

ของภาพยนตรแอนิเมชันขนาดยาว โดย 

ไดนำออกฉายเม่ือป 2551 ที่ผานมา 

â´ÃÒàÍÁÍ¹ à Œ̈ÒáÁÇ¨ÍÁÂØ‹§ 
(Doraemon) »‚ 2512 - 2539 

โดราเอมอน กำเนิดจากจินตนาการ

ของ ฮโิรช ิฟจูโิมโตะ และ อะบิโกะ โมโตโอะ 

หรือท่ีรูจักกันในนามปากกาวา ฟูจิโอะ เอฟ 

ฟจูโิกะ วาดวยเรือ่งราวยุงๆ ของหุนยนตแมว

จากโลกอนาคต ที่เดินทางยอนเวลามาคอย

ชวยเหลือโนบิตะ เด็กชายท่ีไมเอาไหนใน

ทุกเร่ือง รูปไมหลอ เรียนไมเกง ขี้เกียจ 

ขี้แย ออนแอ แมแตเปายิงฉุบก็ไมเคยชนะ

ใคร แตเขาเปนคนดี มีจิตใจเมตตา รัก

ความยุติธรรม เรื่องสนุกๆ มักจะเกิดจาก

กระทรวงวัฒนธรรมญ่ีปุน ไดรวมมือกับ Japan Probe ในการจัดอันดับ

การตูนญี่ปุนยอดเย่ียม 50 อันดับ แตขอคัดเลือกมาเสนอเพียง 10 อันดับแรก

คือ Slam Dunk, JoJo’s Bizarre Adventure, Dragon Ball, Full Metal 

Alchemist, Doraemon, Phoenix, Black Jack, Nausicaa, Mushishi และ 

Death Note เรียงตามลำดับ  

สำหรับการตูนญี่ปุนท่ีคนไทยนิยมอานและชมกันมาก มีอยูหลายเร่ือง 

แตเร่ืองท่ีไดรับความนิยมมากท่ีสุด คือ เจาหนูปรมาณู โดราเอมอน และ 

อิ๊กคิวซังเณรนอยเจาปญญา  

à Œ̈ÒË¹Ù»ÃÁÒ³Ù (Astro Boy) »‚ 2495 

ผลงานชิ้นเอกของวงการการตูนญ่ีปุนจากฝมือของปรมาจารย โอซามุ 

เทสึกะ วาดวยเร่ืองราวการปกปองโลกของหุนยนตเด็กจอมพลังท่ีชื่อ Atom 

จากการประดิษฐของนักวิทยาศาสตรอัจฉริยะ ดร.เทนมะ ตีพิมพครั้งแรกต้ังแต

ป 2495 จนในป 2506 จึงถูกนำมาสรางเปนภาพยนตรแอนิเมชันเปนตอนๆ 
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อิ๊กคิวซังเปนคูปรับคนสำคัญของ

โชกุน ซึ่งผูเขียน อาชิคางะ โยชิมิสึ ไดวาง

ใหตัวละครโชกุนเปนตัวเรียกเสียงหัวเราะ

อยูเนืองๆ เหมือนเปนการลอเลียนชนช้ัน

ปกครองอยางกลายๆ แตละตอนจะผกูเรือ่ง

ใหมี เหตุการณที่ ใหอิ๊ ก คิวซั งตองคอย 

แกปญหา และสอดแทรกคติธรรมใหกับ

เด็กๆ เปนการสอนส่ังใหเยาวชนอยูใน 

ศีลธรรมอันดี นี่จึงเปนเหตุผลสำคัญท่ีแม

การตูนจะผลิตมาหลายสิบปแตการตูนชุดนี้

ก็ยังเปนที่นิยมของเด็กๆ และผูปกครอง

เสมอ 

ของวิเศษนานาชนิดของโดราเอมอนที่นำ

ออกมาชวยเหลือโนบิตะ ซึ่งก็มักจะลงเอย

ดวยเร่ืองวุนๆ ที่เกิดจากความไมเอาไหน

ของโนบิตะ 

โดราเอมอนจัดเปนการตูนอมตะ ที่

โดงดังไปทั่วโลก ดวยเนื้อเรื่องที่สนุกสนาน

แตแฝงไปดวยแงคิด และความเขาใจถึง

จติวทิยาเดก็เปนอยางด ีทำใหเจาแมวจอมยุง

ครองใจเด็กๆ มาทุกยุคทุกสมัย นับตั้งแตที่

ออกตีพิมพคร้ังแรกเมื่อป 1969 ถูกนำมา 

สรางเปนแอนิเมชันฉายทางโทรทัศนทั้งตอนสั้นและตอนยาว รวมถึงเปน

ภาพยนตรแอนิเมชันฉายในโรงภาพยนตรดวย โดราเอมอนกลายเปนอีกหนึ่ง

สัญลักษณของญ่ีปุน เราสามารถเห็นเจาแมวและผองเพ่ือนไดแทบทุกท่ีไมวา

จะเปนในหนังสือการตูน จนกระทั่งขาวของเคร่ืองใชนานาชนิด 

ÍÔê¡¤ÔÇ«Ñ§ à³Ã¹ŒÍÂà Œ̈Ò»̃ÞÞÒ (Ikkyu-san) 
»‚ 2518 - 2525 

เณรนอยเจาปญญา เปนผลงานของ บริษัท โตเอ แอนิเมชัน เนื้อเรื่อง

ดัดแปลงมาจากชีวประวัติของบุคคลท่ีมีตัวตนจริงๆ ในประวัติศาสตร คือ 

ทานเซนิคุมารุ เปนบุตรของนางสนมแหงจักรพรรดิญี่ปุน แตดวยปญหา 

ความไมสงบของฝายใน จึงตองถูกเปล่ียนสถานะมาเปนสามัญชน บวชเม่ือ

อายุได 6 ขวบ และไดแสดงความเฉลียวฉลาดจนเปนท่ีเลื่องลือไปท่ัว 
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เมืองกวางบินส กวางตรี เว ดานัง และฮอยอัน ซึ่งเปนเปาหมายใน 

การสำรวจ ตั้งอยูในภาคกลางของประเทศเวียดนาม การเดินทางครั้งนี้อยูในชวง

เดือนกุมภาพันธซึ่งเปนชวงฤดูหนาว และเปนวันที่มีมรสุมเขา ทำใหฝนตก 

อากาศเย็น  

เวียดนามมีภูมิประเทศแบบคาบสมุทร ระยะทางจากภาคเหนือจรดภาคใต

มีความยาว 3,300 กิโลเมตร และมีระดับความสูงต่ำของพื้นที่ที่แตกตางกัน  

สงผลใหมีสภาพอากาศท่ีหลากหลาย โดยมีอุณหภูมิเฉลี่ยราว 22 องศาเซลเซียส  

ลักษณะภูมิอากาศของประเทศ อาจแบงไดเปน 3 สวน คือ ภาคเหนือ 

ภาคกลาง และภาคใต ซึ่งภาคกลางพื้นที่สวนใหญเปนที่ราบสูง และมีสภาพ

อากาศแปรปรวนคอนขางมาก ลักษณะภูมิอากาศแบงออกไดเปน 2 ฤดูคือ  

วิถีชีวิตคนเวียดนามวิถีชีวิตคนเวียดนาม  

จากการรวมเดินทางไปกับคาราวานเสนทางเศรษฐกิจอนุภูมิภาคลุมแมน้ำโขง (Greater Mekong Sub - 
region หรือ GMS) คร้ังที่ 1 เชื่อมความสัมพันธ ไทย-ลาว-เวียดนาม จัดโดยคณะกรรมาธิการกิจการ
ชายแดนไทย สภาผูแทนราษฎร โดยสำนักงานภูมิภาคของบีโอไอ ไดใชโอกาสน้ีจัดกิจกรรมสรางเครือขายและ
เพ่ิมศักยภาพการลงทุนของนักลงทุนทองถิ่น พรอมสำรวจศักยภาพการลงทุนในเสนทางเศรษฐกิจสายใหม 
“นครพนม-กวางบินส-ดองเฮย-เว-ดานัง-ฮอยอัน-สะหวันนะเขต-มุกดาหาร” 

บนเสนทางเศรษฐกิจสายใหม 

ฤดูฝน เร่ิมตั้งแตเดือนพฤษภาคมถึงเดือน

ตุลาคม โดยในชวงน้ีอุณหภูมิอาจสูงถึง 40 

องศาเซลเซียสในระหวางเดือนมิถุนายน-

กรกฎาคม สวนฤดูแลง (เดือนตุลาคม-

เมษายน) มีอุณหภูมิเฉลี่ย 20 องศาเซลเซียส 

โดยในเดือนมกราคม เปนเดือนที่มีอากาศ
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เย็นที่สุด เราจึงเห็นคนเวียดนามสวมเสื้อกันฝนแบบบาง เพราะราคาถูก สามารถ

ซื้อไดทุกที่ อีกทั้งกฎหมายยังบังคับหามใชรมขณะขับขี่รถจักรยานยนต เพราะ

อาจกอใหเกิดอนัตรายในขณะขับขีไ่ด หากผูทีส่นใจจะเขาไปศกึษาลูทางการลงทุน 

หรอืทองเท่ียว จึงควรท่ีจะเตรียมเสื้อกันหนาว และรมติดตัวไปดวย 

สภาพภูมอิากาศแบบน้ี สงผลตออิทธพิลของลักษณะบานเรอืนชาวเวียดนาม

ทีส่รางบานเรอืนหลังเลก็ และกออฐิปนูอยางแนนหนา บางบานจะวางกระสอบทราย 

หรือกอนหินบนหลังคาบาน ปองกันพายุไซโคลนจากทะเลจีนใตซึ่งมักจะข้ึนฝง

บริเวณนี้เปนประจำ  

ÇÔ¶ÕªÕÇÔμã¹àÁ×Í§ãËÞ‹  

ในแตละเมืองที่เยี่ยมชม บนถนนเต็มไปดวยรถจักรยานยนต ที่ขับขี่กัน

ดวยความเร็ว บีบแตรเสียงดังตลอดเวลา และขับข่ีแบบไมตองอาศัยสัญญาณไฟ

จราจร อาศัยอยางเดียวคือ ใจถึง ก็ไปไดกอน  

เ วี ยดนามเ ก็บภาษีรถยนตสู ง ถึ ง 

รอยละ 83 (อัตราภาษีของรถยนตนำเขาเม่ือ

เดือนเมษายน 2551) ดังนั้นตองเปนคนท่ี 

ร่ำรวยจริงๆ ถึงจะสามารถซื้อรถยนตได จึง

ทำใหคนเวียดนามไมนิยมซื้อรถยนต อีกทั้ง

ไมมีระบบสินเชื่อที่จะเอื้อใหคนที่มีรายได

นอยซื้อรถยนตได  

การซื้อรถยนตหรือ
จักรยานยนตในเวียดนาม 
ตองซื้อเปนเงินสดเทานั้น  

ถึงแมระยะหลัง 
จะมีระบบผอนชำระ 

แตก็ ใหผอนเพียง 2 งวด 

การซื้อรถยนตหรือจักรยานยนต ใน

เวียดนามตองซื้อเปนเงินสดเทานั้น ถึงแม

ระยะหลัง จะมีระบบผอนชำระ แตก็ใหผอน

เพียง 2 งวด จึงไมแตกตางจากการซ้ือดวย

เงินสด ชวงเวลาท่ีชาวเวียดนามมีการซ้ือ

รถยนตกนัมาก คือ ชวงสิน้ป เพราะครอบครัว

หรือหางรานเอกชนของเวียดนามจะเตรียม

รถสำหรับการเดินทางในชวงเต็ด (วันตรุษ

เวียดนาม ซึ่งตรงกับกลางเดือนกุมภาพันธ) 
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และหากชวงเวลาใดท่ีรัฐมีการประกาศเก็บภาษีรถยนตลดต่ำลง ผูบริโภคก็จะ 

พากันซื้อรถ จนบางคร้ังทำใหเกิดการขาดแคลน 

ÍÒËÒÃÂÍ´¹ÔÂÁ à½Í - ºÑë¹ËÁÕè 

คนเวียดนามตามเมืองใหญและในชนบทจะมีพฤติกรรมการรับประทาน

อาหารนอกบานท่ีตางกัน โดยคนชนบทจะระวังการใชจายมากกวาในเมืองใหญ 

เนื่องจากมาตรฐานชีวิตที่แตกตางกัน จึงไมคอยรับประทานนอกบานมากนัก  

ในขณะที่คนเมืองสวนใหญจะรับประทานอาหารตามแผงลอยและตามขางทาง 

เพราะราคาถูก รสอรอย ซึ่งจะเปนอาหารพ้ืนเมืองเวียดนามและอาหารทองถ่ิน

จากภาคตางๆ มีขายอยูทั่วไปตามขางถนน ที่มีมากท่ีสุดคือ “เฝอ” หรือ

กวยเต๋ียวเวียดนามที่มีน้ำซุป แถมดวยเนื้อสัตววางไวดานบนคลายกวยเต๋ียวบาน

เรา แตเสนกวยเต๋ียวจะไมเหมือนกัน เสนเฝอจะคลายเสนขนมจีนของไทย  

อาหารยอดนยิมอีกชนดิหน่ึงคอื แซนวิชขนมปงฝร่ังเศส ท่ีวางขายบนรถเข็น 

เรียกวา “บัน๋หมี”่ มหีลากหลายไสใหเลอืก เชน ไสหวาน จะเปนไสเนยถัว่ หาก

เปนไสเค็ม ก็จะใสไสดวยหมูยอหั่นฝอย หมูหยอง กุนเชียง แตงกวา ตนหอม  

แลวทาน้ำปรุงรส ขนมปงท่ีใชมีความกรอบนอก นุมใน และหลังจากใสไสเสร็จ

แลว ก็จะนำไปยางในตูสี่เหลี่ยมคลายๆ เตาอบ เปนเตายางถานไม ราคาตอช้ิน 

10,000 ดอง (อัตราแลกเปล่ียนในทองตลาดอยูที่ 550 ดอง ตอ 1 บาท)  

นอกจากเฝอและบ๋ันหม่ี ยังมีอาหารอ่ืนๆ วางขาย เชน ขนมเบ้ืองญวน 

ขนมปากหมอญวน และอาหารตามส่ัง สองขางทางจะมีรานกาแฟ เปนแผงลอย 

มีโตะ เกาอี้ แบบนั่งกับพื้น เปนชุดสีแดง และสีขาว หากรานใดมีกระดาษสีขาว

ใบเล็ก เกลื่อนอยูตามพ้ืนราน แสดงวามีลูกคามาก เพราะท่ีเวียดนามจะใช

กระดาษเอ 4 มาตัดเปนแผนเล็กๆ ไวบริการใหลูกคาเช็ดปาก  

สวนรานกาแฟราคาถูกน้ันจะมีอยู

ทั่วไปหมด จะมีเอกลักษณของการจัดรานท่ี

เหมือนกัน คือการจัดโตะ เกาอ้ีใหลูกคาน่ัง

หันหนาออกสูถนน ลูกคาสวนใหญเปนผูชาย 

นอกจากจะเปนรานกาแฟแลวยังเปนสถานที่ 

ที่ผูชายนัดพบผูหญิง เปรียบเสมือนกับเปน

สถานที่หาคูของคนหนุมสาวท่ีนี่ 

ÊÔ¹¤ŒÒÂÍ´¹ÔÂÁ àÁ´ÍÔ¹ä·ÂáÅ¹ �́  

สำหรับรสนิยมการซื้อสินคา จะพบวา

คนเวียดนามเช่ือมั่นในสินคาเกือบทุกประเภท

ที่ผลิตในประเทศไทย เชน ทีวี ตู เย็น  

รถจักรยานยนต แมกระท่ังขนมขบเค้ียว 

เพราะเ ช่ือว า เปนสินคาดีมีคุณภาพ ได

มาตรฐาน แมวาราคาจะแพงกวาสินคาจีน 

แตถูกกวาสินคาที่มาจากญี่ปุน หรือยุโรป  

คนเวียดนามเช่ือมั่นในสินคา
เกือบทุกประเภท 

ที่ผลิตในประเทศไทย เชน  
ทีวี ตูเย็น รถจักรยานยนต 
แมกระทั่งขนมขบเค้ียว 

จากสถิติการสงออกสินคาไทยไปยัง

เวียดนามป 2552 ของศูนยสารสนเทศการ

คาระหวางประเทศ กรมสงเสริมการสงออก 
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มีมูลคาสงออกรวม 4,678.46 ลานเหรียญสหรัฐฯ อัตราการเติบโตเทียบกับป 

2551 ลดลงรอยละ 6.76 

สินคาที่มีการสงออกมากที่สุดเปนอันดับแรก คือ น้ำมันสำเร็จรูป มีมูลคา

441.68 ลานเหรียญสหรัฐฯ รองลงมา คือ เม็ดพลาสติก อันดับสาม คือ เหล็ก 

เหล็กกลา 

ซ่ึงสนิคา 3 อนัดบัแรกน้ี มอีตัราการนำเขาจากเวยีดนามลดลง สวนสนิคาใน

กลุมรถยนต อปุกรณและชิน้สวน อยูอนัดบัสี ่มมีลูคา 238.54 ลานเหรยีญสหรฐัฯ 

แตที่นาสนใจคือ มีอัตราการนำเขาที่เติบโตกวาป 2551 ถึงรอยละ 67.23 ซึ่งเปน

อัตราการเติบโตท่ีนาจับตามอง 

สำหรับรถจักรยานยนต และสวนประกอบ มูลคาการนำเขา 152.02  

ลานเหรียญสหรัฐฯ เปนสินคาอันดับที่ 8 มีอัตราการเติบโต รอยละ 14.52  

และภาพรวมการคาระหวางไทยกับเวียดนาม 

ป 2552 ไทยไดดุลการคา อยู 3,293.04 

ลานเหรียญสหรัฐฯ 

รถยนต อุปกรณและช้ินสวน  
มีมูลคา 238.54 
ลานเหรียญสหรัฐฯ  

แตที่นาสนใจคือ มีอัตรา 
การนำเขาท่ีเติบโตกวา 

ป 2551 ถึงรอยละ 67.23 

 

ทำให ผู เขียนเห็นว า มุมมองของ 

คนเวียดนามตอสินคาของไทยน้ัน เปน 

บวกอยางมาก หากรัฐบาลไทยรวมมือกับ

ภาคเอกชนวางยุทธศาสตรการคาอยางเปน

ระบบในภูมิภาคน้ีแลว เวียดนามจะเปน

ตลาดคูค าสำคัญของประเทศไทย ที่จะ 

ชวยลดแรงกดดัน และความเสี่ยง ตอการ

พึ่งพาตลาดสงออกในแถบประเทศยุโรป 

และสหรัฐอเมริกา ที่เปนตลาดสงออกหลัก

ของประเทศไทย 
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ขอรับสิทธิประโยชนเพิ่มเติม

สิทธิประโยชนดานท่ีไมใชภาษีอากร ไดแก การถือกรรมสิทธิ์ที่ดินเพ่ือ

ประกอบการตามโครงการทีไ่ดรบัการสงเสริมฯ และการใชบรกิาร One Stop Service 

เพื่อขอใบอนุญาตทำงาน (Work Permit) และการอยูในประเทศไทย (Visa)   

โดยท่ีการใหสิทธิประโยชนแตเดิมของบีโอไอ โดยท่ัวไปจะเปนการให 

สทิธปิระโยชนเฉพาะการขอรบัการสงเสริมฯ แตสำหรับการลงทนุเพือ่พฒันาทักษะ 

เทคโนโลยี และนวัตกรรม (Skill, Technology and Innovation หรือ STI) นั้น 

จะใหสิทธิประโยชนเพิ่มเติม สำหรับภาษีเงินไดนิติบุคคล จะไมใหไดรับเพิ่มเติม

ในภายหลัง ยกเวนเปนการลงทุนเขาขาย STI แลวสิทธิประโยชนเพิ่มเติมจะมี

อะไรบาง จะไดแจงใหทราบ รวมท้ังวิธีการ และเงื่อนไข 

ในการใหการสงเสริมการลงทุน บีโอไอจะใหสิทธิประโยชนครอบคลุมท้ังดานภาษีอากร และท่ีไมใชภาษีอากร 
โดยดานภาษีอากร ประกอบดวย การยกเวนอากรขาเขาเครื่องจักร ยกเวนอากรขาเขาวัตถุดิบและวัสดุ
จำเปนเพ่ือผลิตสำหรับการสงออก ลดหยอนอากรขาเขาวัตถุดิบและวัสดุจำเปนเพื่อผลิตจำหนายในประเทศ 
ยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคลและเงินปนผล ลดหยอนภาษีเงินไดนิติบุคคล หักคาขนสง ไฟฟา ประปา 2 เทา 
และหักคาติดตั้งสิ่งอำนวยความสะดวก 

ในการ 
ชองทางใหมชองทางใหม  

ÍÂ‹Ò§äÃà»š¹¡ÒÃÅ§·Ø¹ STI 

การลงทนุ STI เปนการลงทนุตามบัญชี

ประเภทกจิการท่ีใหการสงเสรมิฯ ซึง่เปนบัญชี

ทายประกาศคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน

ที ่10/2552 ลงวันที ่15 ตลุาคม 2552 หรอืตาม

ประกาศคณะกรรมการฯ ท่ี 2/2543 ลงวันที่ 

1 สิงหาคม 2543 เดิม แลวมีการลงทุนหรือ

คาใชจายในการวจิยัและพฒันา หรอืออกแบบ 

มีคาใชจายในการฝกอบรมดานเทคโนโลยี

ขั้นสูง (Advanced Technology Training) 
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หรือมีคาใชจายในการสนับสนุนสถาบันการศึกษาหรือสถาบันวิจัย โดยตองจัดทำ

แผนการลงทนุดาน STI เพือ่เสนอขอความเห็นชอบจากคณะทำงาน STI กอน และ

ตองแสดงหลักฐานการลงทุนดาน STI สำหรับการตรวจสอบในภายหลัง โดย

การพจิารณาเงินลงทนุ หรอืคาใชจาย เพือ่พฒันาทักษะ เทคโนโลย ีและนวตักรรม 

เปรียบเทียบกบัยอดขายน้ัน จะเปรียบเทียบเฉพาะของโครงการท่ีขอรบัการสงเสรมิฯ  

¢Íº¢‹ÒÂ¡ÒÃÇÔ Ñ̈ÂáÅÐ¾Ñ²¹Ò ËÃ×Í¡ÒÃÍÍ¡áºº 

ขอบขายประเภทการวจัิยและพฒันา หรอืการออกแบบท่ีขอรบัสิทธิประโยชน

ไดเปนการวิจัยอุตสาหกรรมข้ันพื้นฐาน และการวิจัยเชิงประยุกตที่มีรายละเอียด

มีดังนี้ 

• เปนการดำเนินงานเชิงปฏิบัติการ เชิงทฤษฎี หรือดำเนินการใดซึ่งมี

จุดมุงหมายในการคนหาความรูใหมที่มีคุณคาทางเศรษฐกิจ หรือ

เพื่อความกาวหนาจากความรูเดิมท่ีมีอยู  

• เปนการคนควาเพื่อใชประโยชนจากองคความรูพื้นฐาน  

• เปนการคิดคนสูตรหรือการออกแบบ เพื่อประยุกตนำมาใชประโยชน  

• เปนการทดสอบเพ่ือคนหาหรือประเมนิทางเลือกของผลติภัณฑ การบริการ 

และกระบวนการ  

• เปนการออกแบบ การกอสราง และการทดสอบช้ินงานตนแบบ หุน

จำลอง และชุดพัฒนา 

• เปนการออกแบบผลิตภัณฑ กระบวนการ การบริการ หรือระบบใดๆ 

ที่ เกี่ยวของกับเทคโนโลยีใหม 

หรือเก่ียวของกับการปรับปรุง

ของเดิมอยางเปนสาระสำคัญ 

• เปนการพัฒนาผลิตภัณฑตนแบบ 

(Prototype) 

• เปนการสรางกระบวนการผลิต

นำรอง 

• เปนกิจกรรมทางเทคโนโลยี เพ่ือ

เปล่ียนแปลงแกไขขอบกพรองของ

ผลิตภัณฑใหม หรือกระบวนการ

ผลติใหมทีส่บืเนือ่งจากการพัฒนา

ผลิตภัณฑตนแบบ หรือการสราง

กระบวนการผลิตนำรอง 

• เปนงานวิศวกรรมอุตสาหกรรม 

และงานตั้งเครื่องใหมที่เกี่ยวของ

โดยตรงกับการวิจัยและพัฒนา

สินคา หรือกระบวนการใหมท่ี 

สบืเนือ่งจากการพัฒนาผลิตภณัฑ

ตนแบบ หรือการสรางกระบวนการ

ผลิตนำรอง หรือ 

• เปนการออกแบบเพ่ือการผลิต

ผลิตภัณฑใหม หรือกระบวนการ

ผลติใหมทีส่บืเนือ่งจากการพัฒนา

ผลิตภัณฑตนแบบ หรือการสราง

กระบวนการผลิตนำรอง 

¢Íº¢‹ÒÂ¤‹ÒãªŒ ‹̈ÒÂã¹â¤Ã§¡ÒÃÇÔ Ñ̈Â 
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การลงทุนหรือคาใชจายในโครงการวิจยั

และพัฒนา หรือออกแบบ ประกอบดวย  

- คาจางหรือเงินเดือนในการจัดจาง

บุคลากรในโครงการวิจัยฯ  

- คาใชจายในการจดัจางทีป่รกึษาหรือ

ใชบริการผูเชี่ยวชาญเฉพาะดาน 

(ที่ไมใชเพื่อการสาธิตเครื่องมือ

หรืออุปกรณ) เพื่อมาดำเนินการ

ตามโครงการวิจัยฯ  

เปนการคนควาเพื่อใชประโยชน 
จากองคความรูพื้นฐาน 

เปนการคิดคนสูตรหรือการออกแบบ 
เพื่อประยุกตนำมาใชประโยชน  
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- คาเครื่องมือหรืออุปกรณที่ใชเฉพาะในโครงการวิจัยฯ ที่ไมใชอุปกรณ

ดำเนินการเปนประจำปกติ  

- คาปรับปรุงหรือซอมแซมอาคารเพื่อใชเปนหองปฏิบัติการวิจัย  

- คาใชบริการหองปฏิบัติการทดสอบ  

- คาวัตถุดิบหรือวัสดุจำเปน  

- คาฝกอบรม  

- คาใชจายในการดำเนินงาน (ไมเกินรอยละ 30 ของคาใชจายโครงการ

กอนรวมคาใชจายในการดำเนินงานและเครื่องมือ/อุปกรณ)  

- คาใชจายในการจางหนวยงานอ่ืนทำการวิจัย รวมถึงคาสิทธิบัตรหรือ

ลิขสิทธิ์ที่จำเปนตองใชในการวิจัย 

¢Íº¢‹ÒÂ¤‹ÒãªŒ ‹̈ÒÂáÅÐ»ÃÐàÀ·¡ÒÃ½ƒ¡ÍºÃÁ Œ́Ò¹à·¤â¹âÅÂÕ¢Ñé¹ÊÙ§  

คาใชจายในการฝกอบรมเปนคาใชจายที่เกิดข้ึนจริง เพ่ือการฝกอบรม

บุคลากรไทย ทั้งที่เปน In-house training หรือไปฝกอบรมภายนอก ไมวาจะ

เปนภายในหรือตางประเทศ โดยหากไปอบรมตางประเทศจะไมรวมคาเดินทาง 

และคาที่พัก 

ประเภทการฝกอบรม บีโอไอจะพิจารณาแผนการฝกอบรมเปนกรณีๆ ไป

วาเขาขายเปนการฝกอบรมดานเทคโนโลยีข้ันสูงหรือไม โดยการฝกอบรมน้ัน

ตองเขาขายขอใดขอหน่ึง หรือหลายขอ ดังนี้ 

• ตองเกี่ยวของโดยตรงกับการพัฒนาทักษะเทคโนโลยีและนวัตกรรม  

ในกจิการที่ขอรับสิทธิประโยชนเพิ่มเติม โดยไมรวมการฝกอบรมเพื่อ

ใหสามารถปฏิบัติงานประจำได  

• ตองเปนการฝกอบรมดานเทคโนโลยีขั้นสูงสำหรับอุตสาหกรรมน้ัน  

• ตองเปนการฝกอบรมท่ีมีเปาหมายเพ่ือสงเสริม และเรงรัดการรับ

เทคโนโลยี โดยตองเปนความรูใหมภายใตสภาวะเฉพาะของการ

ดำเนินงาน ซึ่งตองไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการกลั่นกรองฯ

วามีความสำคัญ 

• ตองเปนการฝกอบรมเพ่ือพัฒนาขีดความสามารถทางเทคนิคเฉพาะ

ดานบุคลากร และธุรกิจเอกชนไทยในการดำเนินงานวิจัยและพัฒนา 

หรือการออกแบบ หรือยกระดับ

คุณภาพผลิตภัณฑ 

• ตองเปนการฝกอบรมทางเทคนิค 

เพื่อเตรียมบุคลากรของธุรกิจ

เอกชนไทยใหสามารถถายทอด

ความรู และความชำนาญท่ีเกีย่วของ

กับเทคโนโลยีสมัยใหม หรือ

เทคโนโลยีกาวหนาจากแหลง

เทคโนโลยีภายในประเทศ และ

ตางประเทศไดอยางมปีระสิทธภิาพ 

¢Íº¢‹ÒÂ¤‹ÒãªŒ ‹̈ÒÂã¹¡ÒÃÊ¹ÑºÊ¹Ø¹
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คาใชจายที่เขาขายเปนการสนับสนุน

สถาบันการศึกษา หรอืสถาบนัวิจยั ครอบคลมุ

การใหทุน หรอืเครือ่งมอืหรืออุปกรณสนับสนนุ

สถาบันการศึกษา หรือสถาบันวิจัย เพื่อการ

วิจัยพัฒนา หรือเพื่อการอ่ืนที่จะชวยพัฒนา

ขีดความสามารถดานทักษะ เทคโนโลยี และ

นวัตกรรม  

ÊÔ·¸Ô»ÃÐâÂª¹�ÊÓËÃÑºâ¤Ã§¡ÒÃ STI 

โครงการ STI จัดเปนกิจการที่มีความ

สำคญั และเปนประโยชนตอประเทศเปนพเิศษ 

ทำใหโครงการ STI ไดรับยกเวนภาษีเงินได

นิติบุคคลแบบไมจำกัดวงเงินการยกเวนภาษี

โครงการ STI 
จัดเปนกิจการที่มีความสำคัญ  

และเปนประโยชนตอ 
ประเทศเปนพิเศษ 

ประเภทการฝกอบรม 
บีโอไอจะพิจารณาแผนการ 
ฝกอบรมเปนกรณีๆ ไป 
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เงินไดนิติบุคคล สิทธิประโยชนครอบคลุมทั้งดานภาษี และดานท่ีไมใชภาษี โดย

ดานภาษีประกอบดวยสิทธิประโยชนหลัก 2 ประเภท คือ การยกเวนภาษีเงินได

นิติบุคคลเพิ่มเติม และการยกเวนอากรขาเขาเครื่องจักร โดยการยกเวนภาษีเงิน

ไดนิติบุคคลเพิ่มเติมแยกเปน 3 กลุม คือ 

กลุมที่ 1 ไดรับยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคลเพิ่มเติมอีก 1 ป แตรวมแลว

ไมเกิน 8 ป เมื่อมีการลงทุน หรือคาใชจายในการวิจัยและพัฒนาหรือออกแบบ 

คาใชจายในการฝกอบรมดานเทคโนโลยข้ัีนสงู (Advanced Technology Training) 

หรอืคาใชจายในการสนับสนนุสถาบนัการศึกษาหรือสถาบันวจิยั รวมกันไมนอยกวา

รอยละ 1 ของมูลคายอดขายรวมใน 3 ปแรก หรือมีคาใชจายรวมกันไมนอยกวา 

150 ลานบาท แลวแตมูลคาใดต่ำกวา 

กลุมที่ 2 ไดรับยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคลเพิ่มเติมอีก 2 ป แตรวมแลว

ไมเกิน 8 ป เมื่อมีการลงทุน หรือคาใชจายรวมกันไมนอยกวารอยละ 2 ของ

มูลคายอดขายรวมใน 3 ปแรก หรือมีคาใชจายรวมกันไมนอยกวา 300 ลานบาท 

แลวแตมูลคาใดต่ำกวา  

กลุมที่ 3 ไดรับยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคลเพิ่มเติมอีก 3 ป แตรวมแลว

ไมเกิน 8 ป เมื่อมีการลงทุน หรือคาใชจายรวมกันไมนอยกวารอยละ 3 ของ

มูลคายอดขายรวมใน 3 ปแรก หรือมีคาใชจายรวมกันไมนอยกวา 450 ลานบาท 

แลวแตมูลคาใดต่ำกวา 

ประกาศคณะกรรมการสงเสริมฯ ที่ 6/2552 ลงวันที่ 29 พฤษภาคม 2552

แกไขเพิ่มเติมสิทธิประโยชนสำหรับโครงการลงทุน STI โดยกำหนดใหโครงการ

ลงทุนเดิมที่ไดรับสิทธิ์ยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคลตามมาตรา 31 ไมวาจะมีรายได

จากการประกอบกิจการนั้นแลวหรือไม สามารถขอรับสิทธิประโยชนเพ่ิมเติม

ตามมาตรานี้ได โดยหากผูไดรับการสงเสริมฯ มีรายไดจากการประกอบกิจการ

แลว ในวันที่ยื่นคำขอรับการสงเสริมฯ เพื่อรับสิทธิประโยชนเพ่ิมเติม จะตองมี 

สิทธิประโยชนยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคล

ตามมาตรา 31 เหลืออยู 

อยางไรก็ตาม โครงการสงเสริมฯ ที่

ไมไดรับสิทธิประโยชนยกเวนภาษีเงินได

นติบิคุคลตามมาตรา 31 หากประสงคจะขอรับ

สิทธิประโยชนเพิ่มเติมตามมาตรานี้ ผูขอรับ 

การสงเสริมฯ จะตองยื่นขอรับสิทธิประโยชน

ตั้งแตขณะท่ียื่นคำขอรับการสงเสริมฯ  

ª‹Í§·Ò§ãËÁ‹ã¹¡ÒÃ¢ÍÃÑºÊÔ·¸Ô»ÃÐâÂª¹�
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ประกาศคณะกรรมการสงเสริมฯ ที่ 

11/2552 ลงวันท่ี 15 ตุลาคม 2552 กำหนด

ใหคาใชจายในการลงทุนเพ่ือพัฒนาทักษะ 

เทคโนโลย ีและนวตักรรม (Skill, Technology 

and Innovation - STI) หรือคาใชจายใน 

การลงทนุ STI รวมถึงคาใชจายในการสนับสนนุ

กองทุนดานการพัฒนาเทคโนโลยีและบคุลากร

ตามท่ีคณะกรรมการสงเสริมฯ เห็นชอบ 

ชองทางใหมท่ีจะนำเสนอ คือ การ

สนับสนุนเ งินเขากองทุนเ พ่ือการพัฒนา

วิทยาศาสตรและเทคโนโลยีของสำนักงาน

พัฒนาวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีแหงชาติ 

(หรอื สวทช.) หรอืเรยีกสัน้ๆ วา กองทนุ สวทช. 

สามารถนำไปขอรับสิทธิประโยชนเพ่ิมเติม

จากบีโอไอได โดย สวทช. เปนหนวยงานใน

กำกับของกระทรวงวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี 

ทีมุ่งผลกัดันใหไทยแขง็แกรง และเจรญิรุงเรอืง

บนเวทีเศรษฐกิจโลก  

ชองทางใหมท่ีจะนำเสนอ 
คือ การสนับสนุนเงินเขา
กองทุนเพ่ือการพัฒนา

วิทยาศาสตรและเทคโนโลยี 
ของ สวทช. 
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ดวยการนำความสามารถอันเหนือชั้นดานวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี มา

ชวยใหภาคเกษตรและภาคอุตสาหกรรมท้ัง 4 ศูนย ไดแก ศูนยพันธุวิศวกรรม

และเทคโนโลยีชีวภาพแหงชาติ (BIOTEC) ศูนยเทคโนโลยีโลหะและวัสดุแหงชาติ 

(MTEC) ศูนยเทคโนโลยีอิเล็กทรอนิกสและคอมพิวเตอรแหงชาติ (NECTEC) 

และศูนยนาโนเทคโนโลยีแหงชาติ (NANOTEC)  

โดยที่กองทุน สวทช. นี้ดำเนินการใน 4 กิจกรรมหลัก ไดแก การพัฒนา

บุคลากร การวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีและนวัตกรรม การสนับสนุนและสงเสริม

วิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม และการพัฒนาศูนยทดสอบกลาง (Central 

Lab)  

วิธีการใชชองทางใหมนี้ก็เพียงยื่นแบบฟอรมแสดงความจำนงสนับสนุน

เงินเขากองทุนฯ มาที่ สวทช. แลวนำเอกสารตอบรับจาก สวทช. ยื่นขอปรับ 

สทิธปิระโยชนเพ่ิมเตมิกับคณะกรรมการสงเสริมฯ ได โดยไมตองผานความเห็นชอบ

จากคณะทำงาน STI และใชสำเนาใบเสร็จจาก สวทช. เปนหลกัฐานในการตรวจสอบ

เพียงอยางเดียว 

Ç§à§Ô¹Ê¹ÑºÊ¹Ø¹Ê‹§¼Åμ ‹ÍÊÔ·¸Ô»ÃÐâÂª¹�à¾ÔèÁàμ ÔÁ 

วงเงินสนับสนุนเขากองทุน สวทช. จัดเปนคาใชจายในการลงทุนเพ่ือ

พัฒนาทักษะ เทคโนโลยี และนวัตกรรมท่ีสงผลตอสิทธิประโยชนเพิ่มเติม เงิน

สนับสนุนเขากองทุน สวทช. จึงเปนสวนหนึ่งของคาใชจายรวมที่สงผลตอ

จำนวนปท่ีไดรับยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคล หากสนับสนุนเปนเงินรอยละ 1 ของ

ยอดขายรวมใน 3 ปแรก หรือไมต่ำกวา 150 ลานบาท แลวแตมูลคาใดต่ำกวา 

จะไดรับยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคลเพ่ิมเติมอีก 1 ป แตหากรอยละ 2 หรือไม 

ต่ำกวา 300 ลานบาท จะไดรับเพิ่มเติมอีก 2 ป ขณะที่หากรอยละ 3 หรือไม 

ต่ำกวา 450 ลานบาท จะไดรับยกเวนเพิ่มเติมอีก 3 ป 

ชองทางใหมในการสนับสนุนเงินเขา

กองทุน สวทช. เปนการประสานประโยชน

ทัง้ของภาคเอกชน และภาครัฐ โดยภาคเอกชน

เขามามสีวนสนบัสนนุการดำเนนิงานของกองทนุ 

สวทช. ซึ่งนำไปสรางเครื่องมืออันสำคัญตอ

การเพิม่ความสามารถในการแขงขนัของประเทศ 

ขณะเดียวกันภาคเอกชนก็ไดรับยกเวนภาษี

เงินไดนติิบคุคลเพ่ิมขึน้ ภาคเอกชนจึงมีบทบาท

สำคัญในการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ  

ผูประกอบการที่ไดรับ 
การสงเสริมฯ จากบีโอไอแลว 

ซึ่งอาจมีรายไดจากการ
ประกอบกิจการแลวหรอืไมกต็าม 
ลวนสามารถใชชองทางใหมนี้ 

ไดท้ังสิ้น 

ผูประกอบการที่ไดรับการสงเสริมฯ 

จากบโีอไอแลว ซึง่อาจมรีายไดจากการประกอบ

กิจการแลวหรือไมก็ตาม รวมถึงที่สนใจขอรับ

การสงเสริมฯ ในโครงการลงทุนที่เขาขายจะ

ไดรบัยกเวนภาษีเงนิไดนติบิคุคลตามมาตรา 31 

หรือไมก็ตาม ลวนสามารถใชชองทางใหม 

นี้ไดทั้งสิ้น โดยเฉพาะอยางย่ิง เหมาะกับ 

ผูประกอบการผูไดรบัการสงเสรมิฯ ทีต่องการ

ขยายระยะเวลา หรือยกเลิกวงเงินการยกเวน

ภาษีเงินไดนิติบุคคล และผูประกอบการท่ี

กำลังจะย่ืนขอรับการสงเสริมฯ ก็ยื่นขอ STI 

ไปดวยพรอมกัน ผูสนใจโปรดอยาพลาด 
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ความตกลงลงทุนในทีน่ีค้อื ความตกลงเพือ่การสงเสริมและคุมครองการลงทนุ 

(Agreement on Promotion and Protection) หรือ Bilateral Investment Treaties - 

BITs กรมเศรษฐกจิระหวางประเทศ กระทรวงการตางประเทศ เปนหนวยงานหลกั

ในการเจรจาจดัทำความตกลงลงทนุ ซึง่เปนหนงัสอืสญัญาระหวางประเทศท่ีรฐับาล

ของสองประเทศ หรือมากกวารวมกันจัดทำขึ้น เพื่อใหความคุมครองการลงทุน

ทีไ่ดรบัอนุญาตเขามาในประเทศตามกฎหมายทองถิน่ของประเทศนัน้ โดยคุมครอง

ภายหลังเขาไปจัดต้ังการลงทุนในประเทศน้ันแลว  

ไทยเร่ิมเจรจา BITs กับตางประเทศตั้งแตกอนป 2503 โดยลงนาม BITs 

ฉบบัแรกกบัเยอรมนใีนป 2504 ปจจุบนัทัว่โลกมกีารจัดทำ BITs มากกวา 2,600 ฉบบั 

ดวยสภาวะยอโลกในยุคปจจุบันที่ไมเพียงทำการคาขามชาติ แมแตการลงทุนก็ไปไกลถึงตางประเทศกันอยาง
กวางขวาง บางก็ประสบความสำเร็จ บางก็ประสบปญหา แนนอนวาการลงทุนมีความเส่ียง ทั้งความเส่ียง
เชิงพาณิชย และความเส่ียงทางการเมือง โดยเฉพาะอยางย่ิง ความเส่ียงทางการเมืองเปนสิ่งที่เกิดขึ้นได อยู
นอกเหนือการควบคุมของนักลงทุน ความตกลงเพื่อการสงเสริมและคุมครองการลงทุน จึงเขามามีบทบาท
ในการลงทุนขามชาติ และเคร่ืองมือนี้มีขอดี  ที่จะชวยเหลือนักลงทุนไดอยางไรบาง 

BITs แตกตางจากความตกลงการคา

เสรี (Free Trade Agreement - FTA) ตรงที่

ไมมีขอบทเรื่องการเปดเสรีลงทุน แตมุง

คุมครองการลงทุนที่ เขามาลงทุนในไทย 

ขณะเดียวกันก็คุมครองนักลงทุนไทยใน

ประเทศแหลงลงทุนที่มีความตกลงฯ กับไทย 

ไทยลงนาม BITs แลว 42 ฉบับ มีผล

บงัคบัใชแลว 35 ฉบบั และอยูระหวางการเจรจา 

54 ฉบับ ที่มีผลบังคับใชแลว ดังนี้ 

ความตกลงลงทุนความตกลงลงทุน  
เครื่องมือหนึ่งของนักลงทุนไทยและตางชาต ิ
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ยุโรป เบลโก-ลกัเซมเบิรก บลัแกเรีย เชก็ ฟนแลนด เยอรมนี 
ฮงัการ ีโปแลนด โรมาเนีย โครเอเชีย สโลเวเนยี สวเีดน 
สวิตเซอรแลนด เนเธอรแลนด อังกฤษ และรัสเซีย 

อเมริกา แคนาดา อารเจนตินา และเปรู 

เอเชียตะวันออก จีน เกาหลีเหนือ เกาหลีใต ฮองกง และไตหวัน 

อาเซียน กัมพูชา ลาว เวียดนาม ฟลิปปนส และอินโดนีเซีย 

เอเชียตะวันออกกลาง บาหเรน อิสราเอล และจอรแดน 

เอเชียใต ศรีลังกา อินเดีย และบังกลาเทศ 

แอฟริกา อียิปต 
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ผูมีสิทธิ์แยกเปน 2 ประเภท คือ บุคคลธรรมดา และนิติบุคคล โดย

บุคคลธรรมดาเปนนักลงทุนท่ีถือสัญชาติไทย หรือสัญชาติของภาคีคูสัญญาอีก

ฝายหน่ึง ขณะทีน่ติบิคุคลใหรวมถงึบรษัิท บรรษทั สมาคมธรุกจิ และองคกรอ่ืนๆ 

ซึ่งจัดตั้งขึ้นตามกฎหมายของไทย หรือของรัฐภาคีคูสัญญาอีกฝายหน่ึง 

»ÃÐàÀ·¡ÒÃÅ§·Ø¹·Õèä Œ́ÃÑº¤ÇÒÁ¤ØŒÁ¤ÃÍ§ 

การลงทุนที่อยูในขายไดรับความคุมครองเปนการลงทุนในสินทรัพยทุก

ประเภท หรือสทิธิท์ีไ่ดลงทนุตามกฎหมายและขอบังคบัของภาคสัีญญา ในรปูแบบ

ใดรูปแบบหนึ่ง เชน สังหา-อสังหาริมทรัพย สิทธิ์ในทรัพยอื่นๆ หุน หลักทรัพย 

และหุนกูของบริษัท สิทธิ์เรียกรองเงินและสิทธ์ิเรียกรองอ่ืน สิทธ์ิในทรัพยสิน 

ทางปญญา และสัมปทานทางธุรกิจ เปนตน 

ขอบเขตของ BITs จำกัดเฉพาะการลงทุนทางตรง (Foreign Direct 

Investment - FDI) ตามหลักเกณฑ และเงื่อนไขที่รัฐบาลกำหนด 

ÊÔ·¸Ô»ÃÐâÂª¹�·Õè¹Ñ¡Å§·Ø¹¨Ðä Œ́ÃÑº 

นักลงทุนของประเทศคูภาคีจะไดรับความคุมครองในการไปลงทุนยัง

ประเทศคูภาคีอีกฝายหน่ึงดวยสิทธิประโยชนหลัก ประกอบดวย สิทธิ์ที่จะไดรับ

การประติบัติไมนอยกวาคนชาติ (National Treatment) หรือคนชาติอื่นๆ ที่ได

รับอนุเคราะหยิ่ง (Most-Favoured-Nation) สิทธิ์ที่จะไดรับการประติบัติที่ 

เปนธรรมและเทาเทยีมกัน (Fair and Equitable 

Treatment) สิทธ์ิไดรับความคุมครองจาก

การเวนคืนและไดรับชดเชยคาเสียหายจาก

การเวนคนื (Expropriation and Compensation) 

สิทธิ์ที่ จะไดรับชดเชยความสูญเสียจาก

เหตุการณรุนแรงที่เกิดขึ้นในประเทศที่ลงทุน 

(Compensation for Damage or Losses) 

สิทธิ์โอนเงินและผลกำไรโดยเสรีในสกุลเงินที่

ใชไดโดยเสรี (Free Transfers) สิทธ์ิรับชวง

สิทธ์ิโดยผูที่ชดเชยความเสียหายใหนักลงทุน

สามารถรับชวงสิทธิ์ เขามาเปนคูกรณีกับ

รัฐบาลได (Subrogation) และสิทธิ์ระงับ 

ขอพิพาทดวยกระบวนการอนุญาโตตุลาการ

โดยไมตองใชศาลทองถิ่น (Settlement of 

Disputes) 

¡ÃÍº¡ÒÃà¨Ã¨Òà¢ŒÒ¢‹ÒÂÁÒμÃÒ 190  

BITs เขาขายมาตรา 190 วรรค 2 ของ

รฐัธรรมนูญแหงราชอาณาจกัรไทย พทุธศกัราช 

2550 เพราะอาจสงผลกระทบตอเศรษฐกิจ

และสังคมอยางกวางขวาง การเจรจาจึงหยุด

ชะงักหลังจากรัฐธรรมนูญฯ มีผลบังคับใช 

เนื่องจากกรอบการเจรจาความตกลงเพ่ือ

การสงเสริมและคุมครองการลงทุนตองไดรับ

ความเห็นชอบจากรัฐสภากอน รวมถึงรับฟง

ความคิดเห็นของประชาชน  
การลงทุนที่อยู ในขายไดรับความคุมครอง 
เปนการลงทุนในสินทรัพยทุกประเภท 
หรือสิทธิ์ที่ ไดลงทุนตามกฎหมาย 
และขอบังคับของภาคีสัญญา 
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รางกรอบการเจรจาที่ขอความเห็นชอบควรสอดคลองกับมาตรฐานระหวาง

ประเทศ เปนทีย่อมรบัในระดับสากล โดยในการเจรจาตองคำนึงถงึทาที มาตรการ

ที่จำเปน และผลประโยชนของชาติ และคูเจรจา ครอบคลุมขอบเขตการลงทุนท่ี

จำกัดเฉพาะการลงทุนทางตรง การสงเสริมและอำนวยความสะดวก การประติบัติ

การคุมครอง การชดเชย การโอนเงิน การรับชวงสิทธิ์ และการระงับขอพิพาท ที่

คำนึงถึงพัฒนาการของการเจรจา ความยินยอมรวมกันของคูเจรจา อาจรวมถึง

มาตรการท่ีจำเปนและเหมาะสมเพ่ือรักษาประโยชนสาธารณะ เชน สิ่งแวดลอม 

สุขภาพสาธารณะ มาตรการเพ่ือปกปองดุลการชำระเงิน และนโยบายเศรษฐกิจ

มหภาค 

กระทรวงการตางประเทศดำเนินการเสนอรางกรอบการเจรจาฯ จนไดรับ

ความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรีแลวเมื่อวันที่ 11 พฤษภาคม 2553 กำลังนำเรื่อง

เขาสูการพิจารณาของรัฐสภาใหความเห็นชอบตอไป 

¡ÒÃãªŒ»ÃÐâÂª¹�ÊÓËÃÑº¹Ñ¡Å§·Ø¹ä·Âã¹μ ‹Ò§»ÃÐà·È 

นักลงทุนไทยควรศึกษา BITs ระหวางไทยกับประเทศท่ีสนใจเขาไปลงทุน 

ซึง่จะชวยเหลือนกัลงทุนในการลดความเส่ียงทางการเมืองของประเทศแหลงลงทุน 

เมื่อคูพิพาทฝายหนึ่งคือ ภาครัฐของประเทศที่ไปลงทุนนั้น ไดรับการประติบัติที่

เปนมาตรฐานสากล สรางความเช่ือมั่นในการปกปองการลงทุนในตางแดนน้ัน 

สามารถโอนเงินลงทุน ผลกำไร และผลตอบแทนออกไดโดยเสรี หากมีการ

จลาจลวุนวายแลวไดรับผลกระทบ หรือภาครัฐออกกฎนโยบายอะไรเพื่อบีบเรา

โดยเฉพาะ อันเปนการกระทำที่ไมเปนธรรม หรือไมชอบดวยเหตุผลก็สามารถ

ฟองรองได โดยมาตรฐานของ BITs สวนใหญจะใชกระบวนการอนุญาโตตุลาการ

ที่นาจะไดรับการระงับขอพิพาทท่ีเปนธรรม ไมเขาขางรัฐบาล 

ฉะน้ัน หากนักลงทุนไดรับผลกระทบจากมาตรการ กฎ ระเบียบใดของ

รัฐบาลประเทศผูรับการลงทุนที่เขาขายผิดพันธกรณีของ BITs นักลงทุนสามารถ

รองขอใหรัฐบาลผูรับการลงทุนดำเนินการแกไขปญหา เริ่มดวยการเจรจาและ

หารือ หากเจรจาไมเปนผล จึงย่ืนขอพิพาทตามขอบทของ BITs ตอไป 

¡ÒÃãªŒ»ÃÐâÂª¹�ÊÓËÃÑº¹Ñ¡Å§·Ø¹ 
μ ‹Ò§ªÒμ Ôã¹ä·Â 

นักลงทุนตางชาติในไทยที่ตองการให 

BITs ระหวางไทยกบัประเทศผูลงทนุคุมครอง 

ประกาศคณะกรรมการใหความเห็นชอบการ

ใหความคุมครองการลงทุนระหวางประเทศไทย

กับประเทศตางๆ ที่ กต 0704/1/2546 เร่ือง 

การใหความคุมครองการลงทนุจากตางประเทศ

ภายใตความตกลงเพือ่การสงเสรมิและคุมครอง

การลงทุนระหวางรัฐบาลไทยกับรัฐบาล 

ตางประเทศ ลงวันท่ี 22 ตุลาคม 2546 เขา

มามีบทบาท  

โดยการลงทุนทางตรงจะไดรับการ

คุมครองอัตโนมัติเมื่อเขาในกรณีใดกรณีหน่ึง

กลาวคือ กรณีการลงทุนที่ไดรับใบอนุญาต

จากรัฐมนตรี หรืออธิบดี ตามพระราชบัญญัติ

การประกอบธรุกิจของคนตางดาว พ.ศ. 2542 

หรือกรณีการลงทุนที่ไดรับบัตรสงเสริมฯ จาก

สำนักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน 

(บโีอไอ) หรอืการลงทุนภายใตสญัญาสมัปทาน

จากหนวยงานภาครัฐ โดยใหถอืวา ใบอนญุาต

จากกระทรวงพาณิชย หรอืบัตรสงเสรมิฯ จาก

บีโอไอ หรือสัญญาสัมปทานจากหนวยงาน

ภาครัฐ เปนใบรับรองการใหความเห็นชอบ

การใหความคุมครองการลงทุน (Certificate 

of Approval for Protection - C.A.P.) ของ
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การลงทุน ทำใหการลงทุนไดรับความคุมครองตาม BITs ที่รัฐบาลไทยมีอยูกับ

รัฐบาลของประเทศผูลงทุน 

การลงทุนทางตรงอ่ืนที่ไมอยูใน 3 กรณีขางตน หากประสงคจะไดรับ

ความคุมครอง ตองยื่นขอใบรับรอง C.A.P. เพื่อใหไดรับความคุมครอง โดย

คณะกรรมการพิจารณาใหความเห็นชอบการใหความคุมครองการลงทุน ภายใต

ความตกลงเพื่อการสงเสริม และคุมครองการลงทุนระหวางประเทศไทยกับ

ประเทศตางๆ จะพิจารณาโดยคำนึงถึงผลดี ผลเสียตอความปลอดภัย และ 

ความมัน่คงของประเทศ การพัฒนาเศรษฐกจิและสังคมของประเทศ การถายทอด 

เทคโนโลยีและการวิจัยเพ่ือการพัฒนา ความสงบเรียบรอย หรือศีลธรรมอันดี

ของประชาชน การคุมครองผูบริโภค ศิลปวัฒนธรรมและจารีตประเพณีของ

ประเทศ การอนุรักษทรัพยากรธรรมชาติ การพลังงานและการรักษาสิ่งแวดลอม 

และการคุมครองผูบริโภค 

แตละประเทศนำกลยุทธ และยุทธศาสตรตางๆ ออกมาใชสงเสริม และ

ดงึดดูการลงทนุ BITs เปนกลยทุธหนึง่ในการสนับสนนุนโยบายการลงทุนของประเทศ 

ทั้งการลงทุนของนักลงทุนไทยในตางประเทศ และการลงทุนของนักลงทุน 

ตางชาติในประเทศไทย โดยเปนเครื่องมือคุมครองและสรางความเชื่อมั่นให 

นักลงทุนของประเทศคูภาคี ดึงดูดการลงทุน 

และสรางบรรยากาศการลงทุนใหนาเชื่อถือ 

และไดรบัความไววางใจมากย่ิงขึน้ ขณะเดยีวกนั

ก็สงเสริม และสนับสนุนนโยบายสงเสริม 

การลงทุนของบีโอไอในโลกแหงการแขงขันน้ี 

ผูสนใจตองการขอมูลเพ่ิมเติมสามารถ

สอบถามไดท่ีกรมเศรษฐกิจระหวางประเทศ 

กระทรวงการตางประเทศ โทร. 0 2643 5000 

ตอ 4062, 4066 และ 4067 หรือท่ีเว็บไซต 

www.mfa.go.th/business/accept1.php  

BITs เปนกลยุทธหนึ่งในการสนับสนุน 
นโยบายการลงทุนของประเทศ ท้ังการลงทุน 

ของนักลงทุนไทยในตางประเทศ 
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บีโอไอ บีโอไอ 

ÇÕ«‹ÒáÅÐãºÍ¹ØÞÒμ·Ó§Ò¹ 

1. ÇÕ«‹ÒÁÕ¤ÇÒÁÊÓ¤ÑÞÍÂ‹Ò§äÃ áÅÐÁÕ»ÃÐàÀ·ÍÐäÃºŒÒ§ 
ตอบ การตรวจลงตรา หรือ วีซา (VISA) เปนการลงตราบนหนังสือเดินทาง 

เพื่ออนุญาตใหคนตางดาวเดินทางเขาในประเทศของผูที่ออกวีซานั้น วีซา

สามารถจำแนกเปนหลายประเภทตามวัตถุประสงคของการเขาประเทศ 

ดังนี้ 

- การตรวจลงตราประเภทคนเดินทางผานราชอาณาจักร (Transit Visa)  

- การตรวจลงตราประเภทนักทองเที่ยว (Tourist Visa) 

- การตรวจลงตราประเภทคนอยูชั่วคราว (Non-Immigrant Visa) 

เพื่อวัตถุประสงคในการทำงาน ทำธุรกิจ ปฏิบัติหนาที่ราชการ การ

ศึกษาวิจัย เพื่อการลงทุน เพ่ือมาอยูกับครอบครัวคนไทย หรือเพ่ือใช

ชีวิตบั้นปลาย เปนตน  

- การตรวจลงตราประเภทราชการ (Official Visa) เพื่อมาปฏิบัติหนาที่

ราชการ 

- การตรวจลงตราประเภททูต (Diplomatic Visa) เพื่อปฏิบัติหนาที่

ทางการทูต หรือกงสุล หรือการปฏิบัติหนาที่ราชการ 

- การตรวจลงตราประเภทคนเขามามีถิน่ทีอ่ยูในราชอาณาจักร (Immigrant 

Visa) 

- การตรวจลงตราประเภทอัธยาศัยไมตรี (Courtesy Visa) 

2. Non-Immigrant ËÁÒÂ¶Ö§ÍÐäÃ 
ตอบ หมายถึง วีซาสำหรับคนตางดาวที่ขอเขามาอยูในราชอาณาจักรเปนการ

ชั่วคราว เชน การเขามาปฏิบัติงานในตำแหนงตามท่ีไดรับอนุมัติ 

นานาสาระกับ นานาสาระกับ 

3. ¡ÒÃμÃÇ¨Å§μÃÒ»ÃÐàÀ·¤¹ÍÂÙ‹ªÑèÇ¤ÃÒÇ 
(Non-Immigrant Visa) ¨ÐÍÍ¡
ãËŒ¤¹μ ‹Ò§ Œ́ÒÇã¹¡Ã³Õã´ºŒÒ§ 
ตอบ การตรวจลงตราประเภทนี้จะออก

ใหแกคนตางดาวที่ประสงคจะเดินทาง

เขามาในราชอาณาจกัร เพือ่วตัถปุระสงค

อยางใดอยางหน่ึง ดังตอไปน้ี 

- การปฏบัิตหินาทีท่างราชการ (รหัส F) 

- การติดตอหรือประกอบธุรกิจ และ

การทำงาน (ฺรหัส B) 

- การลงทุนที่ ไดรับความเห็นชอบ

จากกระทรวงที่เกี่ยวของ (รหัส IM) 

- การลงทุนหรือการอื่นภายใตขอ

บังคับกฎหมายวาดวยการสงเสริม

การลงทุน (รหัส IB) 
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- การศึกษา ดูงาน และฝกอบรมตางๆ (รหัส ED) 

- การปฏิบัติหนาที่สื่อมวลชน (รหัส M) 

- การเผยแผศาสนาที่ไดรับความเห็นชอบจากกรมการศาสนา กระทรวง

ศึกษาธิการ (รหัส R) 

- การคนควาทางวิทยาศาสตรหรือฝกสอนในสถาบันการคนควา หรือ

สถาบันการศึกษาในราชอาณาจักร (รหัส RS) 

- การปฏิบัติงานดานชางฝมือผูเชี่ยวชาญ (รหัส EX) 

- อื่นๆ (รหัส O) 

4. ¡ÒÃÍ¹ØÞÒμãËŒª‹Ò§½‚Á×ÍËÃ×Í¼ÙŒªÓ¹ÒÞ¡ÒÃà¢ŒÒÁÒ·Ó§Ò¹ã¹»ÃÐà·Èä·Â 
ª‹Ò§½‚Á×ÍËÃ×Í¼ÙŒªÓ¹ÒÞ¡ÒÃ Ñ́§¡Å‹ÒÇ¨Ðä Œ́ÃÑºÇÕ«‹Ò»ÃÐàÀ·ã´ 
ตอบ จะไดรับวีซาประเภท Non-Immigrant “B” 

5. ¡ÒÃÍ¹ØÞÒμãËŒ¤Ù‹ÊÁÃÊáÅÐºØ¤¤Å·ÕèÍÂÙ‹ ã¹ÍØ»¡ÒÃÐ¢Í§ª‹Ò§½‚Á×ÍËÃ×Í 
¼ÙŒªÓ¹ÒÞ¡ÒÃÏ à¢ŒÒÁÒ¾Ó¹Ñ¡ã¹»ÃÐà·Èä·Â ¤Ù‹ÊÁÃÊáÅÐºØ¤¤Å·ÕèÍÂÙ‹ã¹
ÍØ»¡ÒÃÐ Ñ́§¡Å‹ÒÇ¨Ðä Œ́ÃÑºÇÕ«‹Ò»ÃÐàÀ·ã´ 
ตอบ จะไดรับวีซาประเภท Non-Immigrant “O” 

6. Re-Entry Permit ËÁÒÂ¶Ö§ÍÐäÃ 
ตอบ หมายถึง ตราประทับในกรณีที่คนตางดาวจะเดินทางออกนอกประเทศ

และตองการสงวนสิทธิ์ในการอยูในประเทศเมื่อเดินทางกลับเขามา 

7. ¡ÒÃÍ¹ØÞÒμãËŒª‹Ò§½‚Á×ÍËÃ×Í¼ÙŒªÓ¹ÒÞ¡ÒÃà¢ŒÒÁÒ·Ó§Ò¹ ÁÕ¡ÒÃ¡ÓË¹´
ÊÑ´Ê‹Ç¹ËÃ×Í¨Ó¡Ñ´¨Ó¹Ç¹¤¹ËÃ×ÍäÁ‹ 
ตอบ หากไดรับการสงเสริมการลงทุน สามารถขออนุญาตใหคนตางดาวที่

เปนชางฝมือหรือผูชำนาญการเขามาทำงานในประเทศไทย สวนจำนวน 

ชางฝมือนั้น บีโอไอจะพิจารณาตามความเหมาะสมเปนกรณีไป แตหากไม

ไดรับการสงเสริมฯ จะตองเปนไปตาม

หลักเกณฑของกระทรวงแรงงาน โดย

จะตองมีทุนจดทะเบียน 2 ลานบาทตอ

จำนวนการอนุญาตใหคนตางดาวมา

ทำงาน 1 คน 

8. ¡ÒÃ¢Í¹Óª‹Ò§½‚Á×ÍËÃ×Í¼ÙŒªÓ¹ÒÞ¡ÒÃ
à¢ŒÒÁÒ·Ó§Ò¹ã¹ÃÒªÍÒ³Ò Ñ̈¡Ã ÁÕ¢Ñé¹μÍ¹
ÍÂ‹Ò§äÃºŒÒ§ 
ตอบ ขั้นตอนที่ 1 ขออนุมัติตำแหนง

หนาท่ีที่จะใหคนตางดาวเขามาทำงาน 

เปนข้ันตอนยืน่เรือ่งเพือ่แจงความประสงค

และความจำเปนของกิจการ ในการท่ีจะ

ขอนำคนตางดาวเขามาปฏิบัติงานใน

ตำแหนงตางๆ แสดงถึงแผนการใชบุคลากร 

จำนวนตำแหนงงานและระยะเวลาท่ีกจิการ

จำเปนตองใชคนตางดาวซึ่งเปนชางฝมือ

หรือผูชำนาญการปฏิบัติงานในกิจการ 

ขัน้ตอนน้ีบโีอไอจะใชเวลาพิจารณาไมเกิน 

40 วนัทำการ โดยบรษิทัรับหนังสอือนมัุติ

เพือ่อางอิงในการดำเนินการ ตามขัน้ตอน

ที่ 2 ตอไป 

 ขั้นตอนท่ี 2 ขอบรรจุตัวชางฝมือ

เขามาทำงานในตำแหนงหนาที่ที่ไดรับ

อนมุตั ิ เมือ่คนตางดาวประสงคจะเดินทาง

เขามาในราชอาณาจักร จะตองไปติดตอ

ขอประทบัตราวซีาการขอเขาประเทศเปน

ประเภท Non-Immigrant “B” ท่ีสถานทตู
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หรือกงสุลในตางประเทศ โดยแจงวัตถุประสงคขอเขามาเพ่ือทำงาน เมื่อ

เดินทางเขามาในประเทศ จะไดรับการประทับตราจากดานตรวจคนเขาเมือง 

หลังจากน้ันจึงมาดำเนินการย่ืนเร่ืองเพ่ือขออยูตอในราชอาณาจักรเพื่อ

ปฏิบัติงาน ในขั้นตอนนี้ บีโอไอจะใชเวลาพิจารณาไมเกิน 10 วันทำการ และ

จะมีหนังสือแจงบริษัท สำนักงานตรวจคนเขาเมือง และกรมการจัดหางาน

ตอไป 

 ขั้นตอนท่ี 3 บริษัทติดตอสำนักงานตรวจคนเขาเมือง (ศูนยวีซาฯ) 

หรือดานตรวจคนเขาเมือง ภายในระยะเวลาของตราประทับใหอยูในประเทศ

ในหนังสือเดินทาง 

 ขั้นตอนท่ี 4 บริษัทติดตอกรมการจัดหางาน (ศูนยวีซาฯ) หรือ

สำนกังานจัดหางานจงัหวัด ภายใน 30 วนัทำการ นับแตวนัทีใ่นหนงัสอือนุมตัิ 

 ในขั้นตอนที่ 3 และ 4 หากใชบริการที่ศูนยบริการวีซาและใบอนุญาต

ทำงาน จะใชเวลาดำเนินการไมเกิน 3 ช่ัวโมง นับแตระยะเวลาท่ีรับคำขอฯ 

โดยจะตองมีเอกสารครบถวน 

9. ¡ÒÃ¢ÍÍ¹ØÁÑμ ÔμÓáË¹‹§áÅÐ¡ÒÃ¢ÍºÃÃ Ø̈μ ÑÇª‹Ò§½‚Á×Í ¨Ðμ ŒÍ§μ Ô´μ ‹Í·Õè 
Ë¹‹ÇÂ§Ò¹ã´ 
ตอบ สามารถติดตอไดที่ 

กลุมผูชำนาญการตางประเทศ 

ศูนยบริการวีซาและใบอนุญาตทำงาน  

อาคารจัตุรัสจามจุรี ชั้น18 ถนนพญาไท เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330  

โทรศัพท 0 2209 1100 โทรสาร 0 2209 1194 

หรือ อีเมล : visawork@boi.go.th 

10. μÓáË¹‹§¼ÙŒºÃÔËÒÃ¢Í§ºÃÔÉÑ· ÊÒÁÒÃ¶¢ÍÍ¹ØÁÑμ ÔμÓáË¹‹§ä Œ́ËÃ×ÍäÁ‹ 
ตอบ สามารถขอได เชน ตำแหนง President, Chairman, CEO หรือ 

ผูบริหารระดับสูงดาน Finance Admintrative, General Affair จะพิจารณา

อนุมัติใหในกรณีที่บริษัทมีหุนตางดาวเกินกวารอยละ 50 หรือมีหุนตางดาว

ต่ำกวารอยละ 50 แตมีทุนจดทะเบียนมากกวา 50 ลานบาท 

11. ¡ÒÃÍ¹ØÁÑμ ÔμÓáË¹‹§Ë¹ŒÒ·Õè¢Í§¤¹μ ‹Ò§ Œ́ÒÇ 
¨ÐÍ¹ØÁÑμ ÔãËŒ¡Õè»‚ 
ตอบ การอนุมัติตำแหนงครั้งแรก เมื่อ

ไดบัตรสงเสริมฯ แลวจะไดรับอนุมัติเปน

เวลา 2 ป ยกเวนกิจการซอฟตแวรและ

กิจการสนับสนุนการคาและการลงทุน 

จะอนุมัติใหเปนเวลา 1 ป (โดยกำหนด

ระยะเวลาสิ้นสุดพรอมกันท้ังบริษัท) 

12. ¤ ¹μ ‹ Ò § Œ́ Ò Ç ·Õè à »š ¹ ª‹ Ò § ½‚ Á× Í Ë Ã× Í 
¼ÙŒªÓ¹ÒÞ¡ÒÃ¨Ðμ ŒÍ§ÁÕ»ÃÐÊº¡ÒÃ³� 
ã¹¡ÒÃ·Ó§Ò¹¡Õè»‚ 
ตอบ คนตางดาวท่ีขออนุมัติตองมีวุฒิ

การศึกษาและประสบการณทำงาน ที่

ตรงกับตำแหนงหนาที่ที่มาปฏิบัติงาน 

ไมนอยกวา 2 ปในระดบัท่ัวไป และมีอายุ

ไมต่ำกวา 22 ป นับถึงวันที่ยื่นบรรจุ 

ตัวบุคคล แตหากเปนระดับผูจัดการ จะ

ตองมีประสบการณทำงานท่ีตรงกับ

ตำแหนงหนาท่ีที่มาปฏิบัติงานไมนอย

กวา 5 ปในระดับทั่วไป และมีอายุไมต่ำ

กวา 27 ป นับถึงวันที่ยื่นบรรจุตัวบุคคล 

ในกรณีที่จบการศึกษาไมตรงกับสายงาน

ตองมีประสบการณทำงานที่ตรงกับ

ตำแหนงท่ีจะมาปฏิบัติอยางนอย 5 ป 

แตในบางกรณีจะพิจารณาตามลักษณะ

งานและความจำเปนของกิจการ 

13. ¡ÒÃºÃÃ¨Ø¤¹μ ‹Ò§ Œ́ÒÇã¹μÓáË¹‹§·Õèä Œ́ÃÑº
Í¹ØÁÑμ Ô ¨ÐÍ¹ØÞÒμãËŒ·Ó§Ò¹à»š¹ÃÐÂÐ
àÇÅÒ¹Ò¹à·‹Òã´ 
ตอบ จะอนุญาตใหอยูในประเทศได

คราวละไมเกินระยะเวลาของตำแหนง 

14. ¡ÒÃÍ¹ØÞÒμãËŒ¤¹μ ‹Ò§ Œ́ÒÇÁÒ» Ô̄ºÑμ Ô§Ò¹
à»š¹¡ÒÃªÑèÇ¤ÃÒÇ ¨ÐÍ¹ØÞÒμãËŒà»š¹àÇÅÒ
¹Ò¹à·‹Òã´ 
ตอบ จะอนุญาตใหมาปฏิบัติงานเปน 

การชั่วคราวใหอยูในประเทศไดไมเกิน 6 

เดือน 
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15. μÓáË¹‹§ Œ́Ò¹ Marketing §Ò¹ Œ́Ò¹¡ÒÃÊ‹§ÍÍ¡ áÅÐ¾¹Ñ¡§Ò¹¢ÒÂ 
ÊÒÁÒÃ¶¢ÍÍ¹ØÁÑμ ÔμÓáË¹‹§ä Œ́ËÃ×ÍäÁ‹ 
ตอบ สามารถอนุมัติใหได สำหรับกิจการท่ีมีการผลิตเพ่ือการสงออก โดย

จะอนุมัติให 1 ตำแหนง แตหากบริษัทมีตลาดสงออกแบงตามภูมิภาคตางๆ 

เชน ยโุรป เอเชยีแปซิฟก สหรัฐอเมริกา อาจจะอนุมตัใิหมากกวา 1 ตำแหนงได 

16. ¤¹μ ‹Ò§ Œ́ÒÇÊÒÁÒÃ¶ä»·Ó§Ò¹¾ÔàÈÉÍ×è¹æ ¹Í¡àË¹×Í¨Ò¡μÓáË¹‹§·Õèä Œ́ÃÑº
Í¹ØÁÑμ Ôä Œ́ËÃ×ÍäÁ‹ 
ตอบ คนตางดาวจะตองปฏิบัติงานในตำแหนงหนาท่ีที่ไดรับอนุมัติเทานั้น 

หากไปปฏบิตังิานในหนาทีอ่ืน่นอกเหนือจากทีไ่ดรบัอนมัุต ิจะตองถกูเพกิถอน

สิทธิ์การอยูในราชอาณาจักร ดังนั้น หากมีการเปลี่ยนแปลงตำแหนงหนาที่ 

จะตองยื่นขอแกไขใหตรงกับท่ีปฏิบัติอยูจริงทันที 

17. ËÒ¡ºÃÔÉÑ·ÁÕâÃ§§Ò¹ÍÂÙ‹ËÅÒÂáË‹§ ¤¹μ ‹Ò§ Œ́ÒÇ¨Ðä»·Ó§Ò¹ã¹âÃ§§Ò¹áμ ‹ÅÐáË‹§
¹Ñé¹ä Œ́·Ø¡âÃ§§Ò¹ËÃ×ÍäÁ‹ 
ตอบ จะตองขอเพิ่มทองท่ีทำงาน โดยจะตองเปนไปตามที่ระบุไวในที่ตั้ง

โรงงานในบัตรสงเสรมิฯ หรอืท่ีตัง้สำนกังานท่ีระบใุนหนงัสอืรับรองจดทะเบียน

บริษัท 

18. ËÒ¡ÁÕ¡ÒÃà»ÅÕèÂ¹¤¹μ ‹Ò§ Œ́ÒÇÁÒ·Ó§Ò¹ãËÁ‹ã¹μÓáË¹‹§¢Í§¤¹μ ‹Ò§ Œ́ÒÇà ỐÁ 
¨Ðμ ŒÍ§» Ô̄ºÑμ ÔÍÂ‹Ò§äÃ 
ตอบ จะตองแจงเจาหนาที่คนเดิมใหพนตำแหนงกอน แลวจึงยื่นเรื่อง 

ขออนุมัตินำคนตางดาวคนใหมเขามาปฏิบัติงานแทน ซึ่งใชวิธีการปฏิบัติ

เหมือนกับการขออนุญาตนำชางฝมือ เขามาในประเทศทุกประการ 

19. ã¹¡Ã³Ṏ Ð¹Ó¤ÃÍº¤ÃÑÇ¢Í§ª‹Ò§½‚Á×ÍÏ à¢ŒÒÁÒã¹ÃÒªÍÒ³Ò Ñ̈¡Ã ÁÕËÅÑ¡à¡³±�
ÍÂ‹Ò§äÃ 
ตอบ จะพิจารณาในกรณีที่ชางฝมือที่เปนหัวหนาครอบครัวไดรับอนุญาต 

ใหอยูในประเทศตามมาตรา 25 หรือ 26 แลว และถาเปนบุตรของชางฝมือ 

จะตองมีอายุไม เกิน 20 ป ตองมี

เอกสารท่ีแสดงถึงความเก่ียวของกับ

ครอบครัว เชน สำเนาทะเบียนสมรส 

สำเนาทะเบียนบาน หรือสูติบัตร 

20. ¡ÒÃÍ¹ØÞÒμ ã ËŒ ¤ÃÍº¤ÃÑ Ç¢Í§¤¹
μ ‹Ò§ Œ́ÒÇà¢ŒÒÁÒã¹»ÃÐà·È ¨ÐãËŒÃÐÂÐàÇÅÒ
¹Ò¹à·‹Òã´ 
ตอบ จะอนุญาตใหอยูในประเทศเปน

ระยะเวลาเทากับชางฝมือฯ ที่เปนหัวหนา

ครอบครัว 

(ขอมูล ณ วันที่ 14 กันยายน 2553) 
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¡ÒÃÍÍ¡ºÑμÃÊ‹§àÊÃÔÁ¡ÒÃÅ§·Ø¹ 

¡ÒÃ¢ÍÃÑº¡ÒÃÊ‹§àÊÃÔÁ¡ÒÃÅ§·Ø¹ ¡ÒÃÍ¹ØÁÑμ ÔãËŒ¡ÒÃÊ‹§àÊÃÔÁ¡ÒÃÅ§·Ø¹ 

¨Ó¹Ç¹â¤Ã§¡ÒÃ (ÃÒÂ) à§Ô¹Å§·Ø¹ (ÅŒÒ¹ºÒ·) ¨Ó¹Ç¹â¤Ã§¡ÒÃ (ÃÒÂ) à§Ô¹Å§·Ø¹ (ÅŒÒ¹ºÒ·) 

หมวดกิจการ 
จำนวนโครงการ (ราย) เงินลงทุน ทุนจดทะเบียนไทย ทุนจดทะเบียนตางชาติ จางแรงงาน (คน) 
2552 2552 2553 2552 2552 2553 2552 2552 2553 2552 2552 2553 2552 2552 2553 

 ม.ค.-ส.ค. ม.ค.-ส.ค.  ม.ค.-ส.ค. ม.ค.-ส.ค.  ม.ค.-ส.ค. ม.ค.-ส.ค.  ม.ค.-ส.ค. ม.ค.-ส.ค.  ม.ค.-ส.ค. ม.ค.-ส.ค. 
เกษตรกรรมและผลิตผลการเกษตร 151  96  110  42,317  31,572  29,230  2,645  2,269  2,202  472  263  988  21,065  11,447  17,386  
เหมอืงแร  เซรามกิส  และโลหะขัน้มลูฐาน 26  21  16  18,700  16,680  7,305  435  389  658  1,951  1,903  1,299  5,698  4,985  2,515  
อตุสาหกรรมเบา 58  36  50  10,477  5,433  6,582  1,135  707  553  777  477  746  18,239  14,683  9,448  
ผลติภณัฑโลหะ  เครือ่งจกัร และอุปกรณขนสง 177  128  159  52,092  39,092  64,275  1,618  785  1,033  5,952  5,252  8,111  26,301  17,516  21,214  
อเิลก็ทรอนกิส และเครือ่งใชไฟฟา 137  94  153  27,419  11,607  61,833  358  297  364  1,381  809  751  43,272  24,774  58,775  
ผลติภณัฑเคมีภณัฑ กระดาษ และพลาสตกิ 97  63  94  24,317  15,390  25,993  1,364  1,239  1,207  2,326  1,148  1,096  6,590  4,935  8,628  
บรกิาร และสาธารณปูโภค 316  178  253  117,687  85,936  147,835  8,751  4,210  7,724  2,180  1,056  2,067  13,745  10,024  8,402  

รวม 962  616  835  293,009  205,710  343,052  16,307  9,896  13,741  15,039  10,908  15,057  134,910  88,364  126,368  

¨Óá¹¡â´Â¡ÒÃÍÍ¡ºÑμÃÊ‹§àÊÃÔÁ¡ÒÃÅ§·Ø¹μÒÁËÁÇ´¡Ô¨¡ÒÃ 

Ë¹‹ÇÂ : ÅŒÒ¹ºÒ· 
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áÅÐμ ‹Ò§ªÒμ Ô 

¨Ó¹Ç¹â¤Ã§¡ÒÃ Œ̈Ò§§Ò¹ä·Â (¤¹) ¤‹Òà¤Ã×èÍ§ Ñ̈¡ÃáÅÐÍØ»¡Ã³� à§Ô¹Å§·Ø¹ 
(ÃÒÂ) (ÅŒÒ¹ºÒ·) 
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590 

942 300,000 

250,000 

200,000 

150,000 

100,000 

50,000 

0 

1,000 

800 

600 

400 

200 

0 

1,000 

800 

600 

400 

200 

0 

68
Ê¶

ÔμÔ¡
ÒÃ
Ê‹§
àÊ
ÃÔÁ
¡Ò
ÃÅ
§·
Ø¹

 สถิติการสงเสริมการลงทุน



2551 2552 2552 
ม.ค.-ส.ค. 

2553 
ม.ค.-ส.ค. 

2551 2552 2552 
ม.ค.-ส.ค. 

2553 
ม.ค.-ส.ค. 

จำนวนโครงการ (ราย) ทุนจดทะเบียน (พันลานบาท) 

¡ÒÃ¢ÍÃÑº¡ÒÃÊ‹§àÊÃÔÁÊØ·¸Ô  1,231   1,506   652   949  74.0  112.4  47.6  42.7  

การรวมทุนของโครงการตางชาติ     43.8  38.7  12.7  16.1  

ตางชาติรายใหญ         

 ญี่ปุน 326  263  144  237  15.3  5.4  3.2  4.4  

 ยุโรป 194  217  115  129  13.9  5.9  1.5  4.2  

 ไตหวัน 45  73  25  27  1.4  6.1  0.4  0.4  

 สหรัฐอเมริกา 37  82  44  36  1.3  6.4  0.7  0.7  

 ฮองกง 23  20  13  18  1.0  1.8  0.1  0.6  

 สิงคโปร 86  87  42  47  5.1  1.1  0.4  1.8  

การกระจายของแหลงท่ีตั้ง     เงินลงทุน (พันลานบาท) 

 เขต 1 375  456  241  306  51.9  81.4  34.1  33.8  

  กรุงเทพมหานคร 221  193  116  141  16.3  15.4  10.6  7.4  

  ปริมณฑล 154  263  125  165  35.6  66.0  23.6  26.4  

 เขต 2 517  516  220  371  294.6  340.6  151.5  141.3  

  ระยอง 144  111  56  102  135.6  57.8  26.7  62.1  

  ภูเก็ต 12  11  4  6  10.2  2.6  0.1  1.4  

  อื่นๆ 361  394  160  263  148.7  280.2  124.7  77.8  

 เขต 3 335  531  188  272  85.6  251.3  54.2  93.9  

  - 36 จังหวัด 287  445  167  240  79.7  204.7  52.1  86.1  

  - 22 จังหวัด (เขต 3 พิเศษ) 48  86  21  32  5.9  46.6  2.2  7.8  

  ภาคเหนือ 77  121  45  68  9.7  38.6  7.6  37.4  

  ภาคกลาง 10  32  7  10  4.8  29.2  0.9  2.7  

  ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 85  184  43  66  15.8  105.1  17.9  24.8  

  ภาคตะวันออก 47  52  24  29  8.8  24.5  5.3  6.4  

  ภาคตะวันตก 14  30  9  6  3.1  8.2  1.2  1.0  

  ภาคใต 65  74  41  64  9.6  26.7  9.3  15.1  

  อื่นๆ 37  38  19  29  33.8  19.0  12.0  6.6  

  ไมระบุที่ตั้ง 4  3  3  -  0.1  0.1  0.1  - 

         

ภาวะการสงเสริมการลงทุน ภาวะการสงเสริมการลงทุน 
มกราคม-สิงหาคม 2553 เปรียบเทียบ ป 2551 และ 2552  
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 2551 2552 2552 
ม.ค.-ส.ค. 

2553 
ม.ค.-ส.ค. 

2551 2552 2552 
ม.ค.-ส.ค. 

2553 
ม.ค.-ส.ค. 

 จำนวนโครงการ (ราย) ทุนจดทะเบียน (พันลานบาท) 

¡ÒÃÍ¹ØÁÑμ ÔãËŒ¡ÒÃÊ‹§àÊÃÔÁ·Ñé§ÊÔé¹  1,252   1,003   590   942  79.0  41.4  16.8  33.6  

การรวมทุนของโครงการตางชาติ     57.2  16.5  6.2  14.0  

ตางชาติรายใหญ         

 ญี่ปุน 331  249  153  218  22.2  3.6  2.8  3.8  

 ยุโรป 183  158  115  118  18.1  2.6  2.1  3.8  

 ไตหวัน 48  33  17  22  1.2  0.6  0.3  0.2  

 สหรัฐอเมริกา 37  41  26  32  1.3  5.7  0.1  0.7  

 ฮองกง 19  14  13  20  0.8  0.1  0.1  0.1  

 สิงคโปร 77  65  39  48  5.4  0.3  0.2  2.0  

การกระจายของแหลงท่ีตั้ง     เงินลงทุน (พันลานบาท) 

 เขต 1 396  336  180  315  48.3  49.7  21.7  53.0  

  กรุงเทพมหานคร 232  162  100  133  16.1  11.9  9.0  8.6  

  ปริมณฑล 164  174  80  182  32.1  37.8  12.7  44.5  

 เขต 2 538  383  239  355  365.9  180.8  80.6  170.2  

  ระยอง 166  96  63  87  207.5  42.7  33.0  66.6  

  ภูเก็ต 11  11  7  6  9.5  1.7  0.9  1.7  

  อื่นๆ 361  276  169  262  148.9  136.3  46.7  101.9  

 เขต 3 318  284  171  272  83.6  50.9  24.3  110.7  

  - 36 จังหวัด 275  244  146  236  79.4  46.0  20.7  101.0  

  - 22 จังหวัด (เขต 3 พิเศษ) 43  40  25  36  4.2  4.9  3.6  9.7  

  ภาคเหนือ 75  61  37  58  9.1  5.9  4.5  14.3  

  ภาคกลาง 11  10  6  17  4.7  1.3  0.7  15.9  

  ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 77  75  44  79  12.7  11.3  6.4  35.9  

  ภาคตะวันออก 41  40  26  23  8.9  7.1  4.3  19.4  

  ภาคตะวันตก 16  13  4  10  3.3  1.3  0.1  1.8  

  ภาคใต 58  62  44  55  11.3  11.3  6.1  13.3  

  อื่นๆ 40  23  10  30  33.7  12.7  2.3  10.0  

หมายเหตุ เขต 1 ไดแก กรุงเทพมหานคร นครปฐม นนทบุรี ปทุมธานี สมุทรสาคร และ สมุทรปราการ      
เขต 2 ไดแก กาญจนบุรี ฉะเชิงเทรา ชลบุรี นครนายก พระนครศรีอยุธยา ราชบุรี สระบุรี สมุทรสงคราม สุพรรณบุรี อางทอง ระยอง และ ภูเก็ต 
เขต 3 ไดแก 58 จังหวัด โดยแบงเปนเขต 3 พิเศษ จำนวน 22 จังหวัด ไดแก ศรีสะเกษ หนองบัวลำภู สุรินทร ยโสธร มหาสารคาม นครพนม 
  รอยเอ็ด กาฬสินธุ สกลนคร บุรีรัมย อำนาจเจริญ ชัยภูมิ หนองคาย อุบลราชธานี อุดรธานี แพร พะเยา นาน สตูล ปตตานี ยะลา และ 
  นราธิวาส และเขต 3 ใน 36 จังหวัดที่เหลือ 

 สำหรับกิจการขนสงทางเรือ หรืออากาศ ไดรวมไวใน เขต 3  
ขอสังเกต 1) ในแตละเดือนสถิติการอนุมัติใหการสงเสริมไมสามารถนำไปเปรียบเทียบกับสถิติการขอรับการสงเสริมในเดือนเดียวกัน เน่ืองจากปกติสำนักงานฯ  

 จะใชเวลาพิจารณาอนุมัติโครงการท่ีขอรับการสงเสริม ภายในกำหนดเวลา 15 - 90 วันทำการ 
 2) สถติไิมนบัรวมโครงการซ่ึงไมมกีารลงทุนเพิม่ ไดแก โยกยายสถานประกอบการ รับโอนโครงการ กิจการเดิมขอสิทธปิระโยชนไมเกีย่วกบัภาษอีากร 
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บริษัท / การรวมทุน ผลิตภัณฑ ประเภท
กจิการ 

เงินลงทุน 
(ลานบาท) 

การจางงานไทย 
(คน) 

ที่ตั้ง 
(เขต) 

หมวด 1 
เกษตรกรรมและผลิตผล 
จากการเกษตร 

     

1. บี.เอ็น.ฟารม จำกัด 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

เลี้ยงเปดเน้ือ  1.5  30.00 12 จ.สระแกว 
(เขต 3) 

2. เอส.วี.รับเบอร อินดัสตร้ี จำกัด 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

น้ำยางขน  1.16  50.70* 66 จ.สงขลา 
(เขต 3) 

3. กรุฟเน็ต เม็ทดิซิน จำกัด 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

อาหารสัตว  1.6  80.00* 24 จ.สมุทรสาคร 
(เขต 1) 

4. อีสเทิรน พี.ยู.โฟม อินดัสตรี 
จำกัด 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

FOAM SHEET  1.5  59.00* 28 จ.ชลบุรี 
(เขต 2) 

5. ไทยอาซาฮี จำกัด 
(รวมทุนไทย - สงิคโปร - ญีปุ่น) 

แปงแปรรูป (MODIFIED 
STARCH) 

 1.15  43.00* 14 จ.นครราชสีมา 
(เขต 3) 

6. นายวัลลภ มานะธัญญา 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

ขาวคัดคุณภาพ  1.14  75.00* 42 จ.ศรีสะเกษ 
(เขต 3) 

7. ทิมฟูด จำกัด 
(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น) 

น้ำมันเมล็ดมัสตารด 
น้ำมันเมล็ดมัสตารด
บริสุทธิ์ น้ำมัน 
HORSERADISH บริสุทธิ์ 
MUSTARD PASTE และ 
HORSERADISH PASTE 

 1.12  65.00* 59 จ.นครนายก 
(เขต 2) 

8. นายศิริกูล ธารีรัตนาวิบูลย 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

น้ำมันปาลมดิบ  1.12  20.00 20 จ.ชุมพร 
(เขต 3) 

9. ซิน หยวน ดา รับเบอร 
(ประเทศไทย) จำกัด 
(หุนจีนทั้งสิ้น) 

ยางแทง  1.16  397.00* 161 จ.ระยอง 
(เขต 2) 

10. โกลเดน ฟูดส สยาม จำกัด 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

เนื้อไกปรุงสุกแชแข็ง  1.11  1,144.00** 1,470 จ.นครนายก 
(เขต 2) 

11. โรงสขีาวแหลมทองบณุฑริก จำกดั 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

ขาวคัดคุณภาพ  1.14  38.00 22 จ.อุบลราชธานี 
(เขต 3) 

โครงการอนุมัติใหการสงเสริมการลงทุน เดือนสิงหาคม 2553 โครงการอนุมัติใหการสงเสริมการลงทุน เดือนสิงหาคม 2553 
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 สถิติการสงเสริมการลงทุน



บริษัท / การรวมทุน ผลิตภัณฑ ประเภท
กจิการ 

เงินลงทุน 
(ลานบาท) 

การจางงานไทย 
(คน) 

ที่ตั้ง 
(เขต) 

12. แวนดาพรีเสิรฟฟูด จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

พืช ผัก ผลไมแชอิ่ม 
อบแหง 

 1.11  77.00* 614 จ.กาญจนบุรี 
(เขต 2) 

13. เจปอนนิกา ไรซ จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

ขาวคัดคุณภาพ  1.14  10.00 12 จ.เชียงราย 
(เขต 3) 

14. ทิพยวนาฟารม จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

เลี้ยงเปดเน้ือ  1.5  60.00* 20 จ.บุรีรัมย 
(เขต 3) 

15. คอนดิเมนต แฟคตอรี่ จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

ซอสปรุงรส  1.11  19.00 21 จ.ลำพูน 
(เขต 3) 

16. มารีนโกลด โปรดักส จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

สัตวน้ำแชแข็ง  1.11  100.00* 200 จ.สมุทรสาคร 
(เขต 1) 

17. อาหารสัตวไทยสวนหลวง จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

อาหารสัตว  1.6  3.90 110 จ.สมุทรสาคร 
(เขต 1) 

18. รัษฎารับเบอรเท็กซ จำกัด 
(รวมทุนไทย - มาเลเซีย) 

ยางแทง (BLOCK 
RUBBER) และยางผสม 
(COMPOUNDED 
RUBBER) 

 1.16  45.00* 43 จ.ตรัง 
(เขต 3) 

19. นายสันทัด ยิ่งยง 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

บริการแชแข็งและรับฝาก
หองเย็น 

 1.19  250.00* 95 จ.สมุทรสาคร 
(เขต 1) 

20. สกายเอิรธ จำกัด 
(รวมทุนไทย - ฮองกง) 

ปุยอินทรีย  1.4  40.00* 90 จ.พระนครศรีอยุธยา 
(เขต 2) 

21. สหกรณโคนมวังน้ำเย็น จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

น้ำนมดิบ  1.5  62.50* 50 จ.สระแกว 
(เขต 3) 

22. แกรนด เบย ฟูด ดิสทริบิวเตอร 
จำกัด 
(หุนสหรัฐฯ ท้ังสิ้น) 

สัตวน้ำแชแข็ง  1.11  40.00* 294 จ.ตราด 
(เขต 3) 

23. ชิ่งเพิงอุตสาหกรรม จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

ผลไมอบแหง  1.11  23.00 19 จ.เชียงใหม 
(เขต 3) 

24. ซุปเปอรเท็กซ จำกัด 
(รวมทุนไทย - มาเลเซีย) 

น้ำยางขน 
(CONCENTRATE LATEX) 
และยางสกิมเครฟ 
(SKIM CREPE) 

 1.16  40.00*  116 จ.ยะลา 
(เขต 3) 

25. อายิโนะ โมะ โตะ (ประเทศไทย) 
จำกัด 
(รวมทุนไทย - ญี่ปุน) 

สิ่งปรุงแตงอาหาร  1.11  349.60* 67 จ.สระบุรี 
(เขต 2) 
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บริษัท / การรวมทุน ผลิตภัณฑ ประเภท
กจิการ 

เงินลงทุน 
(ลานบาท) 

การจางงานไทย 
(คน) 

ที่ตั้ง 
(เขต) 

26. สินไชยศรี จำกัด 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

ขาวคัดคุณภาพ  1.14  150.00* 35 จ.กาญจนบุรี 
(เขต 2) 

 รวม    3,271.70 3,704 เขต 1 = 4 
เขต 2 = 8 
เขต 3 = 14 
ไมระบุที่ตั้ง  = - 

      
หมวด 2 
เหมืองแร เซรามิกส 
และโลหะขั้นมูลฐาน 

     

1. โดโฮ เมทลั (ประเทศไทย) จำกดั 
(หุนฮองกงท้ังสิ้น) 

การตัดและแปรรูปโลหะ
แผน 

 2.18  53.50* 25 จ.ชลบุรี 
(เขต 2) 

2. ไทย - อินโด สตีล จำกัด 
(รวมทุนอินเดีย - สหรัฐอาหรับ
เอมิเรตส) 

เหล็กแทงไรสนิม 
(STAINLESS STEEL 
BILLETS) 

 2.12  630.00** 170 จ.ปราจีนบุรี 
(เขต 3) 

3. MR. KEE LEE QUAH 
(หุนสิงคโปรทั้งสิ้น) 

การตัดและแปรรูปโลหะ
แผน 

 2.18  48.00* 20 จ.ชลบุรี 
(เขต 2) 

4. MR.HIROFUMI HOROTA 
(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น) 

ALUMINIUM TUBE 
SHAPE AND BAR 

 2.17  462.00* 64 จ.พระนครศรีอยุธยา 
(เขต 2) 

 รวม    1,193.50 279 เขต 1 = - 
เขต 2 = 3 
เขต 3 = 1 
ไมระบุที่ตั้ง  = - 

      
หมวด 3 
อุตสาหกรรมเบา 
 

     

1. แดซเซิล ลิงค จำกัด 
(หุนไทยทั้งสิ้น)  

เครื่องประดับและช้ินสวน  3.7  10.80 61 กรุงเทพมหานคร 
(เขต 1) 

2. เอส เอส ดี ซี (ไทยเกอร เท็กซ) 
จำกัด 
(รวมทุนไทย - ญี่ปุน) 

ฟอกสีและแตงสำเร็จผา  3.1  95.00* 50 จ.ปราจีนบุรี 
(เขต 3) 

3. ซันแฟลค (ประเทศไทย) จำกัด 
(รวมทุนไทย - อินเดีย -  

    สวิตเซอรแลนด - เคนยา) 

DRAW TEXTURED 
YARN (DTY) 

 3.1  9.00 52 จ.พระนครศรีอยุธยา 
(เขต 2) 

4. นางสาวสีตลา เทพอารักษกุล 
(รวมทุนไทย - ฮองกง) 

MOLD CUP  3.1  60.00* 300 จ.ตาก 
(เขต 3) 
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บริษัท / การรวมทุน ผลิตภัณฑ ประเภท
กจิการ 

เงินลงทุน 
(ลานบาท) 

การจางงานไทย 
(คน) 

ที่ตั้ง 
(เขต) 

5. โคคูโย - ไอเค (ประเทศไทย) 
จำกัด 
(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น) 

เครื่องใชสำนักงาน  3.11  69.90* 30 จ.สมุทรปราการ 
(เขต 1) 

6. ดีเอสจี อินเตอรเนชั่นแนล 
(ประเทศไทย) จำกัด 
(รวมทุนไทย - บริติชเวอรจิน
ไอรแลนด) 

ผาออมสำเร็จรูป  3.2  220.00* 58 จ.สระบุรี 
(เขต 2) 

 รวม    464.70 551 เขต 1 = 2 
เขต 2 = 2 
เขต 3 = 2 
ไมระบุที่ตั้ง  = - 

      
หมวด 4 
ผลิตภัณฑโลหะ เครื่องจักร 
และอุปกรณขนสง 

     

1. ไทยซัมมิท เอนจิเนียริง จำกัด 
(รวมทุนไทย - ญี่ปุน) 

ชิ้นสวนโลหะขึ้นรูป  4.3  17.00 5 จ.ชลบุรี 
(เขต 2) 

2. มารซัน จำกัด 
(รวมทุนไทย - เคยแมน - 
มอริเชียส) 

ผลิตเรือและซอมเรือ  4.6  35.90 72 จ.สมุทรปราการ 
(เขต 1) 

3. MR.MASANORI NISHIYA 
(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น) 

ชุดกรองไอเสีย 
(CATALYTIC 
CONVERTER) 

 4.10  80.00* 11 จ.ชลบุรี 
(เขต 2) 

4. ยูเรกา ดีไซน จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

เครื่องจักรสำหรับงาน
อุตสาหกรรม อุปกรณ 
จับยึด และการซอมแซม
และแกไขดัดแปลง
เครื่องจักรท่ีผลิตเอง 

 4.2  22.50 70 จ.ปทุมธานี 
(เขต 1) 

5. โตโยตา มอเตอร ประเทศไทย 
จำกัด 
(รวมทุนไทย - ญี่ปุน) 

แมพิมพ (MOULD&DIES) 
และการซอมแซมแมพิมพ
ที่ผลิตเอง 

 4.2  471.70*  28 จ.สมุทรปราการ 
(เขต 1) 

6. โตไค ริคะ (ไทยแลนด) จำกัด 
(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น) 

ชิ้นสวนยานพาหนะ  4.10  297.30* 84 จ.ระยอง 
(เขต 2) 

7. ไทย ซินเนอรจี้ เวิรคส จำกัด 
(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น) 

ชิ้นสวนโลหะขึ้นรูป  4.3  112.50* 20 จ.ปราจีนบุรี 
(เขต 3) 
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บริษัท / การรวมทุน ผลิตภัณฑ ประเภท
กจิการ 

เงินลงทุน 
(ลานบาท) 

การจางงานไทย 
(คน) 

ที่ตั้ง 
(เขต) 

8. นารูมิ (ประเทศไทย) จำกัด 
(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น) 

ชิ้นสวนยานพาหนะ  4.10  190.00* 58 จ.ระยอง 
(เขต 2) 

9. แอลทีบี (ประเทศไทย) จำกัด 
(หุนมาเลเซียท้ังสิ้น) 

ชิ้นสวนเครื่องฉีดพลาสติก  4.2  33.00 12 จ.พระนครศรีอยุธยา 
(เขต 2) 

10. ทาเคิล ซีทติ้ง (ประเทศไทย) 
จำกัด 
(รวมทุนญี่ปุน - สหรัฐฯ) 

เบาะสำหรับยานพาหนะ  4.10  15.00 35 จ.ระยอง 
(เขต 2) 

11. จเีคเอน็ ไดรฟไลน (ประเทศไทย) 
จำกัด 
(รวมทุนเยอรมนี - อังกฤษ) 

ชิ้นสวนยานพาหนะ  4.10  145.40* 37 จ.ระยอง 
(เขต 2) 

12. MR.HUANG SHI - HUA 
(หุนจีนทั้งสิ้น) 

แมพิมพ (DIES) และการ
ซอมแซมแมพิมพที่ผลิต
เอง ชิ้นสวนโลหะปมขึ้น
รูป (STAMPING PARTS) 

 4.2  30.00 40 จ.ชลบุรี 
(เขต 2) 

13. ซัมมิท ชูโกกุ เซอิรา จำกัด 
(รวมทุนไทย - ญี่ปุน) 

ชิ้นสวนโลหะขึ้นรูป  4.3  260.00* 31 จ.ชลบุรี 
(เขต 2) 

14. ฟวเจอริส ออโตโมทีฟ 
(ประเทศไทย) จำกัด 
(หุนออสเตรเลียท้ังส้ิน) 

SEAT TRIM COVER และ 
SEAT FRAME 

 4.10  260.00* 618 จ.ระยอง 
(เขต 2) 

15. โอเทค (ไทยแลนด) จำกัด 
(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น) 

ชิ้นสวนของอุปกรณ 
ขุดเจาะ 

 4.2  119.30*  46 จ.พระนครศรีอยุธยา 
(เขต 2) 

16. คูราชิกิ สยาม รับเบอร จำกัด 
(รวมทุนไทย - ญี่ปุน) 

ชิ้นสวนยานพาหนะ  4.10  159.80* 98 จ.ปราจีนบุรี 
(เขต 3) 

17. โกรเฮ สยาม จำกัด 
(รวมทุนไทย - เยอรมนี) 

อุปกรณประกอบเคร่ือง
สุขภัณฑ 

 4.3  210.00* 230 จ.ระยอง 
(เขต 2) 

18. โมเดิรน โมดูลาร จำกัด 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

สวนประกอบของบาน
สำเร็จรูป (CKD) 

 4.20  286.00* 365 จ.ชลบุรี 
(เขต 2) 

19. ไทย เทค มัตสึดะ จำกัด 
(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น) 

ชิ้นสวนโลหะปมขึ้นรูป  4.3   76.60* 30 จ.ปทุมธานี 
(เขต 1) 

20. ถังโลหะสงขลา จำกัด 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

ถังโลหะ  4.3  11.00  80 จ.สงขลา 
(เขต 3) 

21. เอส เทค อินเตอรเนชั่นแนล 
จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

ชิ้นสวนโลหะขึ้นรูปและ 
ชิ้นสวนพลาสติกข้ึนรูป 

 4.3  16.00 30 จ.ลำพูน 
(เขต 3) 
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บริษัท / การรวมทุน ผลิตภัณฑ ประเภท
กจิการ 

เงินลงทุน 
(ลานบาท) 

การจางงานไทย 
(คน) 

ที่ตั้ง 
(เขต) 

22. อูซูอิ อินเตอรเนชั่นแนล  
คอรปอเรช่ัน (ไทยแลนด) จำกัด 
(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น) 

ทอชนิดตางๆ สำหรับ 
ยานพาหนะ 

 4.10  170.00* 89 จ.ชลบุรี 
(เขต 2) 

23. สมบูรณหลอเหล็กเหนียว 
อุตสาหกรรม จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

ชุดเพลาขับดานหนา 
และดานหลัง สำหรับ 
รถแทรกเตอรเพื่อ
การเกษตร 

 4.2  165.00* 29 จ.ระยอง 
(เขต 2) 

24. ยาชิโยดา อัลลอย วีล จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

กระทะลออะลูมิเนียม  4.10  240.00* 108 จ.ปทุมธานี 
(เขต 1) 

25. มิคุนิ (ประเทศไทย) จำกัด 
(รวมทุนไทย - ญี่ปุน) 

ชิ้นสวนยานพาหนะ  4.10  287.00* 398 จ.พระนครศรีอยุธยา 
(เขต 2) 

 รวม    3,711.00  2,624 เขต 1 = 5 
เขต 2 = 16 
เขต 3 = 4 
ไมระบุที่ตั้ง  = - 

      
หมวด 5 
อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส 
และเครื่องใชไฟฟา 

     

1. แนกซ โซลูชั่น จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

ซอฟตแวร  5.8  3.00 7 จ.นครสวรรค 
(เขต 3) 

2. ไทยเซชิน อี.เอ็น.เอฟ จำกัด 
(หุนเกาหลีใตทั้งสิ้น) 

ชิ้นสวนพลาสติก สำหรับ
เครื่องใชไฟฟาและ
ผลิตภัณฑอิเล็กทรอนิกส 

 5.5  78.40* 100 จ.ชลบุรี 
(เขต 2) 

3. MR.HAKAN NILSSON 
(หุนสวีเดนท้ังสิ้น) 

ซอฟตแวร  5.8  5.00 15 จ.กระบี่ 
(เขต 3) 

4. เดอะ คูล แมนูแฟคเจอริ่ง จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

ตูแชเย็น  5.2  21.20 131 จ.สมุทรปราการ 
(เขต 1) 

5. ออดิโอ พาวเวอร จำกัด 
(รวมทุนไทย - สหรัฐฯ) 

AUDIO BOOK  5.4  4.60  14 กรุงเทพมหานคร 
(เขต 1) 

6. เดลตา อีเลคโทรนิคส 
(ประเทศไทย) จำกัด 
(รวมทุนไทย - ไตหวัน) 

อุปกรณโทรคมนาคม 
และชิ้นสวนอิเล็กทรอนิกส 
สำหรับยานพาหนะ 

 5.4  873.00**  1,658 จ.สมุทรปราการ 
(เขต 1) 

7. เดลตา อีเลคโทรนิคส  
(ประเทศไทย) จำกัด 
(รวมทุนไทย - ไตหวัน) 

อุปกรณโทรคมนาคม   5.4  475.00* 551 จ.ฉะเชิงเทรา 
(เขต 2) 
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บริษัท / การรวมทุน ผลิตภัณฑ ประเภท
กจิการ 

เงินลงทุน 
(ลานบาท) 

การจางงานไทย 
(คน) 

ที่ตั้ง 
(เขต) 

8. เอ็นเอชเค สปริง (ประเทศไทย) 
จำกัด 
(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น) 

ชิ้นสวนโลหะสำหรับ 
HARD DISK DRIVE 

 5.5  450.20* 209 จ.ฉะเชิงเทรา 
(เขต 2) 

9. โตชิบา สตอเรจ ดีไวส 
(ประเทศไทย) จำกัด 
(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น) 

HARD DISK DRIVE  5.5  10,252.40** 11,883 จ.ปทุมธานี 
(เขต 1) 

10. เบนซมารค อิเลคทรอนิคส 
(ประเทศไทย) จำกัด 
(หุนเนเธอรแลนดทั้งสิ้น) 

อุปกรณโทรคมนาคม 
และชิ้นสวนอุปกรณ
โทรคมนาคม 

 5.4  566.00** 520 จ.พระนครศรีอยุธยา 
(เขต 2) 

11. เฟล็คซ อินเทลลิเจนท โซลูชั่นส 
จำกัด 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

ซอฟตแวร  5.8  9.00 17 กรุงเทพมหานคร 
(เขต 1) 

12. ดาตาโปรคอมพิวเตอร ซิสเต็มส 
จำกัด 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

ซอฟตแวร  5.8  1.83  20 กรุงเทพมหานคร 
(เขต 1) 

13. ดีไวเนอร จำกัด 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

ซอฟตแวร  5.8   9.74 30 กรุงเทพมหานคร 
(เขต 1) 

14. ไทยโตชิบา อุตสาหกรรม จำกัด 
(รวมทุนไทย - ญี่ปุน) 

ตูเย็นหรือตูแช  5.2  26.00 404 จ.นนทบุรี 
(เขต 1) 

15. มูราตะ อิเล็กทรอนิกส 
(ประเทศไทย) จำกัด 
(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น) 

HIGH VOLTAGE 
CERAMIC CAPACITOR 

 5.5  76.20* 40 จ.ลำพูน 
(เขต 3) 

16. โคซาน อิเลคทรอนิคส 
(ประเทศไทย) จำกัด 
(หุนเกาหลีใตทั้งสิ้น) 

ชิ้นสวนพลาสติก สำหรับ
เครื่องใชไฟฟา 

 5.3  62.00* 51 จ.ระยอง 
(เขต 2) 

17. อโิต พรซีชิัน่ (ประเทศไทย) จำกัด 
(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น) 

ชิ้นสวนโลหะ สำหรับ 
SPINDLE MOTOR 

 5.5  35.00 12 จ.พระนครศรีอยุธยา 
(เขต 2) 

18. สีมา เทคโนโลย่ี จำกัด 
(รวมทุนไทย - ญี่ปุน) 

ชิ้นสวนอิเล็กทรอนิกส 
สำหรับอุปกรณตัดวงจร
ไฟฟา 

 5.5  42.00* 12 จ.นครราชสีมา 
(เขต 3) 

19. เอส เอ็ม ที อินดัสตรี้ส จำกัด 
(หุนมาเลเซียท้ังสิ้น) 

PRINTED CIRCUIT 
BOARD ASSEMBLY 

 5.5  400.00* 470 จ.ปราจีนบุรี 
(เขต 3) 

20. MR.KIM SUNG WOOK 
(หุนเกาหลีใตทั้งสิ้น) 

ชิ้นสวนสำหรับ 
เครื่องใชไฟฟา 

 5.3  103.00* 117 จ.ระยอง 
(เขต 2) 
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บริษัท / การรวมทุน ผลิตภัณฑ ประเภท
กจิการ 

เงินลงทุน 
(ลานบาท) 

การจางงานไทย 
(คน) 

ที่ตั้ง 
(เขต) 

21. เคอีซี (ประเทศไทย) จำกัด 
(หุนเกาหลีใตทั้งสิ้น) 

SEMICONDUCTOR 
DEVICE 

 5.5   174.20*  91 จ.ลำพูน 
(เขต 3) 

22. โปรวิชั่น อินเตอรแอคทีฟ จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

ซอฟตแวร  5.8  2.38 22 กรุงเทพมหานคร 
(เขต 1) 

23. ทัชเทคโนโลยี จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

ซอฟตแวร  5.8  2.14 13 กรุงเทพมหานคร 
(เขต 1) 

24. เทอรราไบท เน็ท โซลูช่ัน จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

ซอฟตแวร  5.8  7.8 9 กรุงเทพมหานคร 
(เขต 1) 

25. ทรีวิว จำกัด 
(รวมทุนไทย - สหรัฐฯ) 

อุปกรณแสดงภาพ LCD  5.4  175.00* 155 จ.ชลบุรี 
(เขต 2) 

26. เค - เทค อินดัสเตรียล 
(ประเทศไทย) จำกัด 
(รวมทุนบริติชเวอรจินไอรแลนด 
- ญี่ปุน) 

PRINTED CIRCUIT 
BOARD ASSEMBLY 

 5.5  28.00 28 จ.ระยอง 
(เขต 2) 

27. ทรีคอน ไทย ออโตเมชั่น จำกัด 
(หุนเดนมารกท้ังสิ้น) 

ผลิตภัณฑอิเล็กทรอนิกส 
สำหรับงานอุตสาหกรรม 

 5.4  2.00 10 จ.ชลบุรี 
(เขต 2) 

28. แดฮัน ไครเมท จำกัด 
(หุนเกาหลีท้ังสิ้น) 

ชิ้นสวนเครื่องใชไฟฟา  5.3  30.00 50 จ.ชลบุรี 
(เขต 2) 

 รวม    13,915.09 16,639 เขต 1 = 11 
เขต 2 = 11 
เขต 3 = 6 
ไมระบุที่ตั้ง  = - 

      
หมวด 6 
เคมีภัณฑ กระดาษ 
และพลาสติก 

     

1. พีเอ็นพี เคมีแทค จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

ผลิตภัณฑเคมี 
เพื่อการอุตสาหกรรม 

 6.2  35.00 85 จ.ระยอง 
(เขต 2) 

2. คาเซ (ไทยแลนด) จำกัด 
(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น) 

ผลิตชิ้นสวนพลาสติกหรือ
เคลือบดวยพลาสติก 

 6.12  12.00 8 จ.ปราจีนบุรี 
(เขต 3) 

3. โปลิโฟม กบินทรบุรี จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

โฟมบรรจุภัณฑ ช้ินสวน
โฟม และ FOAM PALLET 

 6.12  14.30 49 จ.ปราจีนบุรี 
(เขต 3) 

4. เบอรลนิฟารมาซตูคิอล อินดสัตร ี
จำกัด 
(รวมทุนไทย - ฮองกง) 

ยาสำหรับรักษาคน  6.5  300.00* 158 กรุงเทพมหานคร 
(เขต 1) 

78
Ê¶

ÔμÔ¡
ÒÃ
Ê‹§
àÊ
ÃÔÁ
¡Ò
ÃÅ
§·
Ø¹



บริษัท / การรวมทุน ผลิตภัณฑ ประเภท
กจิการ 

เงินลงทุน 
(ลานบาท) 

การจางงานไทย 
(คน) 

ที่ตั้ง 
(เขต) 

5. เอ็ม แอนด เอ็ช แมนูแฟคเจอริ่ง 
จำกัด 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

ยาสำหรับรักษาคนและ
สัตว 

 6.5  174.10* 352 จ.สมุทรปราการ 
(เขต 1) 

6. เอ.เจ.พลาสท จำกัด (มหาชน) 
(รวมทุนไทย - เยอรมนี - 
สิงคโปร) 

BOPP FILM  6.12  500.00** 60 จ.ชลบุรี 
(เขต 2) 

7. เภสัชกรรม ศรีประสิทธิ์ จำกัด 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

ยาแผนปจจุบัน 
สำหรับรักษาคน 

 6.5  127.00* 200 จ.สมุทรสาคร 
(เขต 1) 

8. ไทย กอริลลา พัลพ จำกัด 
(หุนลิกเตนสไตนทั้งสิ้น) 

เยื่อกระดาษ  6.13  159.30* 23 จ.ระยอง 
(เขต 2) 

9. โบลเวลล โฮลดิ้งส (ไทยแลนด) 
จำกัด 
(หุนออสเตรเลียท้ังส้ิน) 

ชิ้นสวนพลาสติกเสริม 
ใยแกว (COMPOSITE 
PLASTIC PARTS) 

 6.12  61.00* 147 จ.ระยอง 
(เขต 2) 

10. มารตนิ อนิดัสเทรยีล กรุป จำกดั 
(รวมทุนไทย - เดนมารก - 
อังกฤษ) 

ชิ้นสวนพลาสติก สำหรับ
อุตสาหกรรมตางๆ 

 6.12  9.00  33 จ.ชลบุรี 
(เขต 2) 

11. MR.LEE CHANGHOON 
(หุนเกาหลีท้ังสิ้น) 

หนังสือและสิ่งพิมพตางๆ  6.16  15.00 28 จ.สมุทรปราการ 
(เขต 1) 

12. ที.กรุงไทยอุตสาหกรรม จำกัด 
(มหาชน) 
(รวมทุนไทย - จีน - ญี่ปุน - 
ฟลิปปนส) 

ผลิตภัณฑพลาสติกและ
ชิ้นสวนพลาสติก สำหรับ
อุตสาหกรรมตางๆ 

 6.12  80.00* 72 จ.ปราจีนบุรี 
(เขต 3) 

13. แสงรุงกรุป จำกัด 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

ถังพลาสติก  6.12  23.90 34 จ.ชลบุรี 
(เขต 2) 

14. เวิลดพลาส จำกัด 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

บรรจุภัณฑพลาสติก 
สำหรับอุตสาหกรรมตางๆ 

 6.12  3.50 120 จ.พระนครศรีอยุธยา 
(เขต 2) 

15. เทอรมอลแพค จำกัด 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

ถาดพลาสติก  6.12  2.60 44 จ.นนทบุรี 
(เขต 1) 

16. นายดไน โชติกวนิช 
(รวมทุนไทย - เยอรมนี) 

แผงพลาสติก สำหรับ 
ติดตั้งเซลสแสงอาทิตย 
(PLASTIC PARABOLIC 
TROUGH) 

 6.12  4.80 170 จ.ชลบุรี 
(เขต 2) 
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บริษัท / การรวมทุน ผลิตภัณฑ ประเภท
กจิการ 

เงินลงทุน 
(ลานบาท) 

การจางงานไทย 
(คน) 

ที่ตั้ง 
(เขต) 

17. รวมคา แอดวานซ เทค 
อินเตอรเนช่ันแนล จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

ผลิตภัณฑจากพลาสติก
รีไซเคิล 

 6.12  19.70 9 จ.ฉะเชิงเทรา 
(เขต 2) 

 รวม    1,541.20 1,592 เขต 1 = 5 
เขต 2 = 9 
เขต 3 = 3 
ไมระบุที่ตั้ง  = - 

      
หมวด 7 
กิจการบริการ 
และสาธารณูปโภค 

     

1. สยามทีม จำกัด 
(หุนไตหวันทั้งสิ้น) 

ศูนยจัดหาจัดซ้ือชิ้นสวน
และผลิตภัณฑระหวาง
ประเทศ 

 7.12  2.10 5 จ.สมุทรปราการ 
(เขต 1) 

2. ดบับลวิเอชเอ คอรปอเรชัน่ จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

พัฒนาอาคารสำหรับ
โรงงานอุตสาหกรรม 

 7.8  168.80* 9 จ.ระยอง 
(เขต 2) 

3. สมบูรณ แอ็ดวานซ เทคโนโลยี 
จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

กิจการบริการทดสอบทาง
วิทยาศาสตร 

 7.13  18.50 3 จ.สมุทรปราการ 
(เขต 1) 

4. วาลีโอสยาม เทอรมอลซิสเต็มส 
จำกัด 
(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น) 

สนับสนุนการคาและ 
การลงทุน 

 7.15  11.80 34 จ.ชลบุรี 
(เขต 2) 

5. นายพวัสส สวัสดิ์ชัยเมธ 
(รวมทุนไทย - เยอรมนี) 

กจิการสรางภาพยนตรไทย 
หรือการใหบริการแกธุรกิจ
สรางภาพยนตร 

 7.6  25.70 6 กรุงเทพมหานคร 
(เขต 1) 

6. ไวโอแลต โกลด มารีน จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

ขนสงทางเรือ  7.9  10.30 14 ไมระบุที่ตั้ง 

7. รีเจนท กรีน เพาเวอร จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

ทีอ่ยูอาศยัสำหรับผูมรีายได
นอยหรือปานกลาง 

 7.5  65.00* 24 กรุงเทพมหานคร 
(เขต 1) 

8. MR.PAUL DAVEY 
(หุนออสเตรเลียท้ังสิ้น) 

ศูนยจัดหาจัดซ้ือชิ้นสวน
และผลิตภัณฑระหวาง
ประเทศ 

 7.12  4.50 6 จ.ชลบุรี 
(เขต 2) 

9. MR.ALBERT CHAN WOOK KIM 
(หุนสวิตเซอรแลนดทั้งสิ้น)  

สนับสนุนการคาและ 
การลงทุน 

 7.15  1.50 5 กรุงเทพมหานคร 
(เขต 1) 

10. แอ็ดวานซ เอวิเอชั่น จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

ขนสงทางอากาศ  7.9  68.30* 21 ไมระบุที่ตั้ง 
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บริษัท / การรวมทุน ผลิตภัณฑ ประเภท
กจิการ 

เงินลงทุน 
(ลานบาท) 

การจางงานไทย 
(คน) 

ที่ตั้ง 
(เขต) 

11. โปร โซลาร กรุป จำกัด 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

ไฟฟาจากพลังงาน 
แสงอาทิตย 

 7.1  450.00* 11 จ.ปราจีนบุรี 
(เขต 3) 

12. นามหงส พาวเวอร จำกัด 
(รวมทุนไทย - มาเลเซีย) 

ไฟฟาจากกาซชีวภาพ  7.1  100.00* 11 จ.กระบี่ 
(เขต 3) 

13. แอดวานซ เอเชีย เพาเวอร 
แพลนท จำกัด 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

ไฟฟาจากเชื้อเพลิงชีวมวล  7.1  512.00** 40 จ.ขอนแกน 
(เขต 3) 

14. ยูนิไวส ออฟชอร จำกัด 
(รวมทุนไทย - สิงคโปร) 

ขนสงทางเรือ  7.9  141.90* 7 ไมระบุที่ตั้ง 

15. ลำพยาวิลล จำกัด 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

ทีอ่ยูอาศัยสำหรับผูมรีายได
นอยหรือปานกลาง 

 7.5  47.50* 6 จ.นครปฐม 
(เขต 1) 

16. เบร็นฮารท จำกัด 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

บริการเพื่อสนับสนุน 
การพำนักระยะยาว 

 7.4.6  10.00 4 จ.ชลบุรี 
(เขต 2) 

17. แปซฟิก เจเนอรลั คอนแทรคเตอร 
จำกัด 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

ทีอ่ยูอาศยัสำหรับผูมรีายได
นอยหรือปานกลาง 

 7.5  65.40* 20 จ.นนทบุรี 
(เขต 1) 

18. เมธาพร มารีน (2008) จำกัด 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

ขนสงทางเรือ  7.9  182.00* 15 ไมระบุที่ตั้ง 

19. โซลา เพาเวอร (โคราช 2) จำกัด 
(โครงการที่ 1) 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

ผลิตไฟฟาจากพลังงาน
แสงอาทิตย 

 7.1  750.00** 16 จ.นครราชสีมา 
(เขต 3) 

20. โซลา เพาเวอร (สกลนคร 1) 
จำกัด (โครงการที่ 2) 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

ผลิตไฟฟาจากพลังงาน
แสงอาทิตย 

 7.1  750.00** 16 จ.สกลนคร 
(เขต 3) 

21. โซลา เพาเวอร (เลย 1) จำกัด 
(โครงการที่ 3) 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

ผลิตไฟฟาจากพลังงาน
แสงอาทิตย 

 7.1  750.00** 16 จ.เลย 
(เขต 3) 

22. โซลา เพาเวอร (นครพนม 1) 
จำกัด (โครงการที่ 4) 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

ผลิตไฟฟาจากพลังงาน
แสงอาทิตย 

 7.1  750.00** 16 จ.นครพนม 
(เขต 3) 

23. โซลา เพาเวอร (ขอนแกน 1) 
จำกัด (โครงการที่ 5) 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

ผลิตไฟฟาจากพลังงาน
แสงอาทิตย 

 7.1  750.00** 16 จ.ขอนแกน 
(เขต 3) 
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บริษัท / การรวมทุน ผลิตภัณฑ ประเภท
กจิการ 

เงินลงทุน 
(ลานบาท) 

การจางงานไทย 
(คน) 

ที่ตั้ง 
(เขต) 

24. โอคุมะ อินเตอรเนชั่นแนล 
เทรดดิ้ง จำกัด 
(รวมทุนญี่ปุน - จีน) 

ศูนยจัดหาจัดซ้ือชิ้นสวน
และผลิตภัณฑระหวาง
ประเทศ 

 7.12  10.00 4 กรุงเทพมหานคร 
(เขต 1) 

25. MR.MAHADEVA ELLEPOLA 
(หุนออสเตรเลียท้ังสิ้น) 

วิจัยและพัฒนา  7.20  3.00 20 จ.ปทุมธานี 
(เขต 1) 

26. ไทยโพลีคารบอเนต จำกัด 
(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น) 

สนับสนุนการคาและ 
การลงทุน 

 7.15  32.22 23 กรุงเทพมหานคร 
(เขต 1) 

27. เอส.เอ็น.แอสเซ็ท  
    ดีเวลลอปเมนท จำกัด 

(หุนไทยท้ังสิ้น) 

ทีอ่ยูอาศยัสำหรับผูมรีายได
นอยหรือปานกลาง 

 7.5  30.10 7 จ.ปทุมธานี 
(เขต 1) 

28. ออริจิ้น พร็อพเพอรตี้ จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

ทีอ่ยูอาศยัสำหรับผูมรีายได
นอยหรือปานกลาง 

 7.5  46.90* 9 จ.สมุทรปราการ 
(เขต 1) 

29. MR.AKIHIRO OBI 
(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น) 

ศูนยจัดหาจัดซ้ือชิ้นสวน
และผลิตภัณฑระหวาง
ประเทศ 

 7.12  20.00 9 กรุงเทพมหานคร 
(เขต 1) 

30. MR.TAKAO SHIMANE 
(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น) 

ศูนยจัดหาจัดซ้ือชิ้นสวน
และผลิตภัณฑระหวาง
ประเทศ 

 7.12  13.20 6 กรุงเทพมหานคร 
(เขต 1) 

31. MR.KENGO OBA 
(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น) 

ศูนยจัดหาจัดซ้ือชิ้นสวน
และผลิตภัณฑระหวาง
ประเทศ 

 7.12  20.00 4 กรุงเทพมหานคร 
(เขต 1) 

32. MR.TAKAHISA HIRAISHI 
(หุนฮองกงท้ังสิ้น) 

สนับสนุนการคาและ 
การลงทุน 

 7.15  8.00 4 กรุงเทพมหานคร 
(เขต 1) 

33. โฮมเพลส ดีเวลลอปเมนท 
จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

ทีอ่ยูอาศยัสำหรับผูมรีายได
นอยหรือปานกลาง 

 7.5  32.50 7 จ.สมุทรปราการ 
(เขต 1) 

34. บางกอกสปริง อินดัสเตรียล 
จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

วิจัยและพัฒนาผลิตภัณฑ
และชิ้นสวนยานยนต 

 7.20  47.88* 8 จ.สมุทรปราการ 
(เขต 1) 

35. พี.เค.ซี. ไบโอ เอ็นเนอรยี่ จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

ไฟฟาจากกาซชีวภาพ  7.1  67.00* 13 จ.สตูล 
(เขต 3) 

36. แมสอด ไบโอแกส จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

กาซชีวภาพ และไฟฟาจาก
กาซชีวภาพ 

 7.1  73.10* 9 จ.ตาก 
(เขต 3) 

37. ทาเชียงทอง จำกัด 
(หุนไทยท้ังสิ้น) 

ไฟฟาจากกาซชีวภาพ  7.1  63.00* 25 จ.เชียงใหม 
(เขต 3) 

82
Ê¶

ÔμÔ¡
ÒÃ
Ê‹§
àÊ
ÃÔÁ
¡Ò
ÃÅ
§·
Ø¹



บริษัท / การรวมทุน ผลิตภัณฑ ประเภท
กจิการ 

เงินลงทุน 
(ลานบาท) 

การจางงานไทย 
(คน) 

ที่ตั้ง 
(เขต) 

38. ไอเอสพี อินเตอร ทรานสปอรต 
จำกัด 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

ขนสงทางเรือ  7.9  12.00 14 ไมระบุที่ตั้ง 

39. เจ.พี. เอ็น อินดัสตรี้ จำกัด 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

สถานีบริการกาซธรรมชาติ 
สำหรับยานพาหนะ 

 7.2  140.92* 9 จ.สระบุรี 
(เขต 2) 

40. พลังงานแสงอาทิตยดีเยี่ยม 
จำกัด 
(หุนไทยทั้งสิ้น) 

ไฟฟาจากพลังงาน 
แสงอาทิตย 

 7.1  121.00* 3 จ.อุบลราชธานี 
(เขต 3) 

41. นายเจีย การ หลุง 
(หุนมาเลเซียท้ังสิ้น) 

โรงแรม  7.4  74.00* 48 จ.ยะลา 
(เขต 3) 

 รวม    6,450.12 543 เขต 1 = 18 
เขต 2 = 5 
เขต 3 = 13 
ไมระบุที่ตั้ง  = 5 

รวม 7 หมวดอุตสาหกรรม  30,547.31 25,932 เขต 1 = 45 
เขต 2 = 54 
เขต 3 = 43 
ไมระบุที่ตั้ง  = 5 

หมายเหตุ เขต 1 ไดแก กรุงเทพมหานคร นครปฐม นนทบุรี ปทุมธานี สมุทรปราการ และสมุทรสาคร 
 เขต 2 ไดแก กาญจนบุรี ฉะเชิงเทรา ชลบุรี นครนายก พระนครศรีอยุธยา ราชบุรี สระบุรี สมุทรสงคราม 

สุพรรณบุรี อางทอง ระยอง และภูเก็ต 
 เขต 3 ไดแก 58 จังหวัดที่เหลือ 

** หมายถึง โครงการขนาดใหญ คือ โครงการท่ีมีเงินลงทุน ตั้งแต 500 ลานบาทข้ึนไป (ไมรวมคาท่ีดิน และทุนหมุนเวียน) 
รวมทั้งสิ้น 12 ราย  เงินลงทุน 18,227.40 ลานบาท  จางงานไทย 15,881 คน 
ตั้งในเขต 1 = 2 โครงการ  เขต 2 = 3 โครงการ  เขต 3 = 7 โครงการ  ไมระบุที่ตั้ง = - โครงการ 

* หมายถึง โครงการขนาดกลาง คือ โครงการท่ีมีเงินลงทุนระหวาง 40-500 ลานบาท (ไมรวมคาที่ดิน และทุนหมุนเวียน) 
รวมทั้งสิ้น 77 ราย  เงินลงทุน 11,395.90 ลานบาท  จางงานไทย 7,865 คน 
ตั้งในเขต 1 = 17 โครงการ  เขต 2 = 33 โครงการ  เขต 3 = 24 โครงการ  ไมระบุที่ตั้ง = 3 โครงการ 

ที่เหลือนอกน้ันเปนโครงการขนาดเล็ก คือ โครงการที่มีเงินลงทุนไมเกิน 40 ลานบาท (ไมรวมคาที่ดิน และทุนหมุนเวียน) 
รวมทั้งสิ้น 58 ราย  เงินลงทุน 924.01 ลานบาท  จางงานไทย 2,186 คน 
ตั้งในเขต 1 = 26 โครงการ  เขต 2 = 18 โครงการ  เขต 3 = 12 โครงการ  ไมระบุที่ตั้ง = 2 โครงการ 
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สกท.สกท.  แวดวง 
ÁÍº»ÃÐ¡ÒÈ¹ÕÂºÑμÃÏ 

นายอภิสิทธ์ิ เวชชาชีวะ นายกรัฐมนตรี มอบประกาศนียบัตรที่ปรึกษา

กิตติมศักด์ิ (ดานการลงทุน) ใหกับ Mr.Shigenobu Nagamori ประธาน 

เจาหนาท่ีบรหิาร และผูกอตัง้บรษิทั Nidec Corporation จำกดั ประเทศญีปุ่น  

ณ ทำเนียบรัฐบาล เมื่อวันท่ี 26 สิงหาคม 2553 

ÊÑÁÁ¹Ò¡ÒÃÊ‹§àÊÃÔÁÏ ¸ØÃ¡Ô¨à·¤â¹âÅÂÕªÕÇÀÒ¾ 

นายชัยวุฒิ บรรณวัฒน รัฐมนตรีวาการกระทรวงอุตสาหกรรม เปน

ประธานเปดการสมัมนาเร่ือง “การสงเสรมิการลงทุนธรุกจิเทคโนโลยีชวีภาพ” 

จัดโดยสำนักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน ณ โรงแรมโซฟเทล 

เซ็นทารา แกรนด กรุงเทพฯ เม่ือวันท่ี 6 สิงหาคม 2553 

Luncheon Talks 

นางอรรชกา สีบุญเรือง เลขาธิการคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน 

เปนประธานงาน Luncheon Talks “Thailand : Current Business 

Environment and Investment Policies” จัดโดยสำนักงานคณะกรรมการ 

สงเสริมการลงทุน ณ โรงแรมอินเตอรคอนติเนนตัล กรุงเทพฯ เมื่อวันที่ 25 

สิงหาคม 2553 

ÈÖ¡ÉÒÈÑ¡ÂÀÒ¾¡ÒÃÅ§·Ø¹ã¹¾Á‹Ò 

นางหิรัญญา สุจินัย ที่ปรึกษาดานการลงทุน สำนักงานคณะกรรมการ

สงเสริมการลงทุน (แถวหนาที่ 5 จากขวา) นำคณะนักธุรกิจไทยกวา 40 คน 

เดนิทางไปศึกษาศกัยภาพและโอกาสในการลงทุน ณ เมอืงมเูซ เมอืงมณัฑะเลย 

เมืองเนปดอว และกรุงยางกุง ประเทศสหภาพพมา ระหวางวันท่ี 16 - 20 

สิงหาคม 2553 
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ศูนยเศรษฐกิจการลงทุนภาคท่ี 1 (เชียงใหม) 
108-110 อาคารแอรพอรต บิซิเนส ปารค หอง 90 ถ.มหิดล ต.หายยา อ.เมือง จ.เชียงใหม 50100 
โทร. 0 5320 3397-400 โทรสาร 0 5320 3404 E-mail : chmai@boi.go.th 
ศูนยเศรษฐกิจการลงทุนภาคท่ี 2 (นครราชสีมา) 
2112/22 ถ.มิตรภาพ อ.เมือง จ.นครราชสีมา 30000 โทร. 0 4421 3184-6 โทรสาร 0 4421 3182 
E-mail : korat@boi.go.th 
ศูนยเศรษฐกิจการลงทุนภาคท่ี 3 (ขอนแกน) 
177/54 หมู 17 ถ.มติรภาพ อ.เมอืง จ.ขอนแกน 40000 โทร. 0 4327 1300-2 โทรสาร 0 4327 1303 
E-mail : khonkaen@boi.go.th 
ศูนยเศรษฐกิจการลงทุนภาคท่ี 4 (ชลบุรี) 
46 หมู 5 นิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง ถ.สุขุมวิท ต.ทุงสุขลา อ.ศรีราชา จ.ชลบุรี 20230 
โทร. 0 3849 1820-40 โทรสาร 0 3849 0479 E-mail : chonburi@boi.go.th 
ศูนยเศรษฐกิจการลงทุนภาคท่ี 5 (สงขลา) 
7-15 อาคารไชยยงค ถ.จุติอุทิศ 1 อ.หาดใหญ จ.สงขลา 90110 โทร. 0 7434 7161-5 
โทรสาร 0 7434 7160 E-mail : songkhla@boi.go.th 
ศูนยเศรษฐกิจการลงทุนภาคท่ี 6 (สุราษฎรธานี) 
49/21-22 ถ.ศรวีชัิย ต.มะขามเตีย้ อ.เมอืง จ.สุราษฎรธาน ี84000 โทร. 0 7728 4637, 0 7728 4435 
โทรสาร 0 7728 4638 E-mail : surat@boi.go.th 
ศูนยเศรษฐกิจการลงทุนภาคท่ี 7 (พิษณุโลก) 
59/15 อาคารไทยศิวารัตน ช้ัน 3 ถ.บรมไตรโลกนารถ 2 ต.ในเมือง อ.เมือง จ.พิษณุโลก 65000 
โทร. 0 5524 8111 โทรสาร 0 5524 8777 E-mail : phitsanulok@boi.go.th 

BEIJING : Thailand Board of Investment, Beijing Office 
Royal Thai Embassy, No.40 Guang Hua Road, Beijing, 100600, P.R.C. 
Tel: +86 10 6532 4510 Fax: +86 10 6532 1620 E-mail: beijing@boi.go.th 

FRANKFURT : Thailand Board of Investment, Frankfurt Office 
Royal Thai Embassy Bethmannstr 58, 5.OG 60311 Frankfurt am Main Federal 
Republic of Germany Tel: +49 (0) 69 9291 230 Fax: +49 (0) 69 9291 2320 
E-mail: fra@boi.go.th 

GUANGZHOU : Thailand Board of Investment, Guangzhou Office 
Investment Promotion Section, Royal Thai Consulate-General Room 1216-1218, 
Garden Tower, 368 Huanshi Dong Road, Guangzhou, 510064, P.R.C. 
Tel: +86 20 8333 8999 Ext: 1216-18, +86 20 8387 7770 
Fax: +86 20 8387 2700 E-mail: guangzhou@boi.go.th 

LOS ANGELES : Thailand Board of Investment, Los Angeles Office 
Royal Thai Consulate-General 611 North Larchmont Boulevard, 3rd Floor, 
Los Angeles, CA 90004, U.S.A. Tel: +1 (0) 323 960 1199 
Fax: +1 (0) 323 960 1190 E-mail: boila@boi.go.th 

NEW YORK : Thailand Board of Investment, New York Office 
61 Broadway, Suite 2810, New York, N.Y. 10006, U.S.A. 
Tel: +1 (0) 212 422 9009 Fax: +1 (0) 212 422 9119 E-mail: nyc@boi.go.th 
 

OSAKA : Thailand Board of Investment, Osaka Office 
Royal Thai Consulate-General, Bangkok Bank Bldg. 7th Floor, 
1-9-16 Kyutaro-Machi, Chuo-Ku, Osaka, 541-0056, Japan 
Tel: +81 (0) 6 6271 1395 Fax: +81 (0) 6 6271 1394 E-mail: osaka@boi.go.th 

PARIS : Thailand Board of Investment, Paris Office 
Ambassade Royale de Thailande 8, Rue Greuze, 75116, Paris, France 
Tel: +33 (0) 1 5690 2600-1 Fax: +33 (0) 1 5690 2602 E-mail: par@boi.go.th 

SEOUL : Thailand Board of Investment, Seoul Office 
#1804, 18th Floor, Coryo Daeyungak Tower, 25-5, Chungmuro 1- ga, 
Jung-gu, Seoul, 100-706, Korea Tel: (822) 319 9998 Fax: (822) 319 9997 
E-mail: seoul@boi.go.th 

SHANGHAI : Thailand Board of Investment, Shanghai Office 
Royal Thai Consulate-General 15th Floor, Crystal Century Tower, 
567 Weihai Road, Shanghai, 200041, P.R.C. Tel: +86 21 6288 9728-9 
Fax: +86 21 6288 9730 E-mail: shanghai@boi.go.th 
 
SYDNEY : Thailand Board of Investment, Sydney Office 
Suite 101, Level 1, 234 George Street, New South Wales 2000 Australia 
Tel : +61 2 9252 4884 Fax: +61 2 9252 2883 
E-mail: sydney@boi.go.th 

STOCKHOLM : Thailand Board of Investment, Stockholm Office 
Stureplan 4C 4th Floor, 114 35 Stockholm, Sweden 
Tel: +46 (0) 8 463 11 58, +46 (0) 8 463 11 72, +46 (0) 8 463 11 74-5 
Fax: +46 (0) 8 463 11 60 E-mail: stockholm@boi.go.th 

TAIPEI : Thailand Board of Investment, Taipei Office 
Taipei World Trade Center, 3rd Floor, Room 3E 39-40 No.5, Xin – Yi Road, 
Sec.5, Taipei 110, Taiwan, R.O.C. Tel: +886 2 2345 6663 
Fax: +886 2 2345 9223 E-mail: taipei@boi.go.th 

หากทานคิดจะลงทุน ไมวาอยูที่ไหน เปนกิจการประเภทใด ขนาดการลงทุนเล็กหรือใหญ สำนักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน หรือบีโอไอ  
พรอมมอบสิทธิประโยชนดานภาษีอากร และอำนวยความสะดวกตางๆ แกทาน พรอมคำปรึกษาแนะนำ และขอมูลดานเศรษฐกิจการลงทุน 

ศูนยประสานการบริการดานการลงทุน 
โทร. 0 2209 1100 โทรสาร 0 2209 1199 
E-mail : osos@boi.go.th Website : osos.boi.go.th  

และ ศูนยบริการวีซาและใบอนุญาตทำงาน 
โทร. 0 2209 1100 โทรสาร 0 2209 1194 
E-mail : visawork@boi.go.th Website : www.boi.go.th  
อาคารจัตุรัสจามจุรี ช้ัน 18 ถ.พญาไท เขตปทุมวัน 
กรุงเทพฯ 10330 

สมาคมสโมสรนักลงทุน 
อาคารทีพีแอนดที ช้ัน 16 เลขที่ 1 ถ.วิภาวดีรังสิต 
แขวงลาดยาว เขตจตุจักร กรุงเทพฯ 10900 
โทร. 0 2936 1429-40 ตอ 201-209 
โทรสาร 0 2936 1441-2 E-mail : is-investor@ic.or.th 
Website : www.ic.or.th 

หนวยงานบริการอื่นๆ 

สำนักงานในตางประเทศ 

สำนักงานในสวนภูมิภาค 

TOKYO : Thailand Board of Investment, Tokyo Office 
Royal Thai Embassy, 8th Floor, Fukuda Building West, 2-11-3 Akasaka, Minato-ku, Tokyo, 107-0052, Japan 

Tel: +81 (0) 3 3582 1806 Fax: +81 (0) 3 3589 5176 E-mail: tyo@boi.go.th 

อุตสาหกรรมเพ่ือการขยายตัว 
ทางเศรษฐกิจของไทย 

อิเล็กทรอนิกส และยานยนต 

ปที่ 21  ฉบับที่ 9  กันยายน 2553 

I N V E S TM EN T  P ROMO T I ON  JOU RNA L www.boi.go.th 

สำนักงานคณ
ะกรรมการสงเสริมการลงทุน 

วารสารสงเสริมก
ารลงทุน  ปที่ 21  ฉบับที่ 9  ก

ันยายน 2553  
w

w
w

.boi.go.th

ริมการลงทุน หรือน บีโอไอ

ศ ฐ ิ

สำนกงานคณ
ะกรรมกญ สำนักงานคณะกรรมการสงเสริริมการหากทานคิดจะลงทุน ไมวาอยูที่ไหน เปนกิจการประเภทใด ขนาดการลงทุนเล็กหรือใหญหรือใหญ

GEARED  FOR  THE  FUTURE


