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หยิบจับและปฏิบัติภารกิจสวนตัวไดอยางสะดวกและปลอดภัย

 นอกจากเครือซิเมนตไทยแลว ยังมีอีกหลายบริษัทตางแดนที่นำ

นวัตกรรม สูภัยพิบัติมานำเสนอซึ่งสวนใหญจะเปนบริษัทจากประเทศ

ญี่ปุน ที่ทราบกันดีวาจากสภาพภูมิศาสตรที่เปนเกาะ และอยูบริเวณ

รอยเล�อนของเปลือกโลก ทำใหญี่ปุนประสบกับภัยพิบัติทางธรรมชาติ

อยางตอเน�อง โดยเฉพาะแผนดินไหวจึงตองออกแบบที่อยูอาศัย

อาคารสำนักงาน ตลอดจนระบบสาธารณูปโภคที่ทนตอแผนดินไหวดวย

 

 เชน ศาลาของบริษัท บริดจสโตน จำกัด ผูผลิตยางรถยนตชั้นนำ

ของโลก ท่ีนำแทนยางรองรับแรงส่ันสะเทือนจากแผนดินไหวมานำเสนอ

โดยแทนยางดังกลาวจะชวยลดแรงส่ันสะเทือนท่ีเกิดข้ึนกับบานและ

อาคารใหเคล�อนไหวชาลงและทรงตัวอยูในลักษณะเดิม ลดความ

สูญเสียท่ีอาจเกิดข้ึนตอชีวิตและทรัพยสินจากเหตุบานหรืออาคารถลมได 

 เชนเดียวกับศาลาของบริษัท สยามคูโบตา คอรปอเรช่ัน จำกัด

ที่เราทั้งหลายคุนเคยในฐานะผูผลิตเคร�องจักรทางการเกษตร จนอาจ

นึกไมถึงวาบริษัทเดียวกันน้ีเปนผูผลิต “ทอ” รายใหญอีกแหงของโลก

ดวย โดยในบีโอไอแฟรครั้งนี้ คูโบตาไดนำนวัตกรรมทอประปาที่ทน

แรงสั่นสะเทือนของแผนดินไหวไดมานำเสนอ

 แรงบันดาลใจที่ทำใหคูโบตาผลิตทอประปาดังกลาว คือเหตุ

แผนดินไหวท่ีเมืองนิงาตะ (Niigata) เม�อป 2517 ท่ีรุนแรงจนทอประปา

ใตดินแตก ไมสามารถจายน้ำได ซ่ึงจากการวิจัยพบวาเหตุทอประปา

แตกนั้นมักเกิดขึ้นบริเวณขอตอ จึงพัฒนาใหขอตอสามารถยืดหยุนรับ

แรงสั่นสะเทือนได โดยในรุนลาสุดสามารถรับแรงฉุดไดสูงถึง 450

กิโลนิวตัน หรือเทียบเทารถยนต 30 คัน 

 ทอประปาดังกลาวไดพิสูจนใหเห็นถึงความ

ทนทานในเหตุการณแผนดินไหวที่ เมืองโกเบ

เม�อป 2538 จึงไดรับความนิยมเร�อยมาจนถึง

ปจจุบัน ซึ่งแน�นอนวาเหตุแผนดินไหวและสึนามิ

เม�อปกอน พ้ืนท่ีซ่ึงติดต้ังทอประปาน้ีก็ยังสามารถ

จายน้ำไดตามปกติ สำหรับประเทศไทยคูโบตาได

ใหขอมูลวาหากมีความชัดเจนในเร�องของความ

ตองการ ก็สามารถทำตลาดทันที 

 นอกจากนี้ คูโบตายังไดนำเทคโนโลยีทาง

การเกษตรที่คนไทยคุนเคยกันดีมานำเสนอ อาทิ

เคร�องคัดแยกเมล็ดขาวซึ่งใชเซ็นเซอรชวยตรวจ

จับ และคัดแยกเมล็ดขาวที่ไมไดคุณภาพตลอดจน

ส่ิงเจือปนออกจากขาวท่ีผานการขัดสีแลว ใหเหลือ

แตเมล็ดขาวคุณภาพดี ซึ่งจะชวยใหเกษตรกร

ตลอดจนโรงสีมีรายไดเพิ่มขึ้นตามไปดวย 

 ตลอดจนเคร�องหุงขาวอัตโนมัติ ที่สามารถ

ตั้งปริมาณน้ำกับปริมาณขาวที่ใช ในการหุง เพ�อ

ใหขาวทุกหมอออกมามีคุณภาพตามความตองการ

ทุกครั้ง และยังสามารถตั้งเวลาหุงอัตโนมัติเพ�อ

เพิ่มความสะดวกไดอีกดวย  

 ในสวนของเทคโนโลยีเก่ียวกับภาพและเสียง

นอกจากเทคโนโลยี 3 มิติ ที่กำลังเปนที่นิยมอยูใน

ขณะน้ีแลว ทาง บริษัท ซัมซุง จำกัดแหงเกาหลีใต

ยังไดนำเทคโนโลยีท่ีคาดวาจะเปนท่ีนิยมในอนาคต

มานำเสนอ คือ “จอแอลซีดีโปรงแสง” ท่ีเปนจอซ่ึง

สามารถมองทะลุไปดานหลังได ทำใหสามารถมอง

เห็นวัตถุหลังจอพรอมกับรับชมภาพเคล�อนไหวท่ีจอ

ในระดับ HD (ความคมชัดสูง) ได ในเวลาเดียวกัน 

 ตัวจอมีความหนาเพียง 3-4 มิลลิเมตรเทาน้ัน

จึงไมเปลืองเนื้อที่ในการติดตั้ง ยิ่งไปกวานั้นยัง
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ประหยัดพลังงานอีกดวย เน�องจากใชเทคโนโลยี

แหลงกำเนิดแสงขนาดเล็กท่ีอยูดานลางจอ ทำให

ใชไฟนอยกวาจอแอลซีดีปกติถึงรอยละ 90 ซัมซุง

คาดการณวาในอีก 4-5 ปขางหนา จอภาพน้ีจะเร่ิม

ไดรับความนิยมมากขึ้นเร�อยๆ โดยเฉพาะอยาง

ยิ่งกับวงการโฆษณา

 สําหรับผูที่สนใจเทคโนโลยีที่เกี่ยวกับการ

เดินทาง ในงานบีโอไอแฟร 2011 คร้ังท่ีผานมา

ไดนำมาใหชมกันหลากหลายทั้งบนบก บนอากาศ

หรือแมกระทั่งบนอวกาศ 

 เริ่มตนดวยลอยานสำรวจบนดวงจันทร ซึ่ง

ศาลาของบริษัท มิชลิน จำกัด คิดคนและพัฒนา

รวมกับองคการบริหารการบินและอวกาศแหงชาติ

หรือ “นาซา” มากวา 20 ป จนไดลอที่มีความ

ยืดหยุนและมีแรงกดบนพื้นผิวคงที่ ทำใหยาน

สำรวจสามารถเดินทางบนดวงจันทรท่ีมีพ้ืนผิวขรุขระ

และรวนซุยไดเปนอยางดี ยิ่งไปกวานั้น บริเวณที่

ยานสำรวจผานยังมีสภาพคงเดิม ไมเกิดความ

เสียหายจากรอยลออีกดวย 

 ตอดวยเทคโนโลยีบนอากาศ ซึ่งศาลาของ

บริษัท วีนิไทย จำกัด (มหาชน) ในเครือของโซลเวย

ผู ผลิตเคมีภัณฑชั ้นนำของโลก ไดนำโมเดล

เคร�องบิน “โซลารอิมพัลส” (Solar Impulse)

เคร�องบินพลังงานแสงอาทิตยบังคับโดยนักบิน

ท่ีสามารถบินไดจริงลำแรกมานำเสนอ โดยเคร�องลำ

จริงท่ีมีความยาวปกถึง 64 เมตร หรือ 8 เทาของโมเดลท่ีนำมาจัดแสดง

มีน้ำหนักเทากับรถยนต 1 คัน แตใชพลังงานเทียบเทารถสกูตเตอร

เทานั้น

 โซลารอิมพัลส เกิดขึ้นจากแนวคิดที่ตองการเห็นการเดินทาง

บนอากาศในอนาคตเกิดข้ึนโดยปราศจากมลภาวะ จึงรวมมือกับบริษัท

ชั้นนำของโลกสรางเคร�องบินลำดังกลาวขึ้นมา ปจจุบันเคร�องบิน

ดังกลาวสามารถบินขามทวีปไดแลว และมีโครงการท่ีจะสรางสถิติเปน

เคร�องบินพลังงานแสงอาทิตยลำแรกท่ีสามารถบินไดรอบโลกภายใน

ป 2556

 โซลเวยชี้วา เคร�องบินตนแบบของตนนั้นจะสรางแรงบันดาลใจ

ใหเกิดเคร�องบินโดยสารพลังงานแสงอาทิตยได ในอีก 20 ปขางหนา

ซ่ึงจะชวยใหการเดินทางบนอากาศสะอาดและเปนมิตรกับส่ิงแวดลอม

มากขึ้นกวา ในปจจุบันอยางมาก 

 ขณะที่ในสวนของเทคโนโลยีการเดินทางบนทอง ถนน นอกจาก

รถยนตขับเคล�อนดวย “พลังงานไฟฟา” ที่บริษัทรถยนตตางนำมา

จัดแสดงอยางคับคั่งแลวยังมีนวัตกรรมของยานพาหนะ สวนบุคคลที่

คาดวาจะไดรับความนิยมมากข้ึนในอนาคต ซ่ึงบริษัท โตโยตา มอเตอร

ประเทศไทย นำมาจัดแสดงในศาลาของบริษัทดวย 

 ยานพาหนะสวนบุคคลดังกลาวมีช�อวา “วี” (Whee) ที่มีหลัก

ออกแบบโดยคำนึง ถึงสรีระของมนุษย สามารถควบคุมไดโดยอาศัย

สําหรับผูที่สนใจเทคโนโลยี

ที่เกี่ยวกับการเดินทาง

ในงานบีโอไอแฟร 2011

ครั้งนี้ ไดนำมาใหชมกันหลากหลาย

ทั้งบนบก บนอากาศ

หรือแมกระทั่งบนอวกาศ 
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จุดศูนยถวงของรางกาย ชวยใหสองมือเคล�อนไหวไดอยางอิสระ ย่ิงไป

กวานั้นยังมีขนาดเล็กและน้ำหนักเบา ทำใหพับเก็บขึ้นรถโดยสารได

เพ่ิมความสะดวกในการใชงานไดทุกท่ีทุกเวลา อีกท้ังยังขับเคล�อนดวย

พลังงานไฟฟา จึงเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม และโตโยตายังไดนำ

“พารตเนอรโรบอต” (Partner Robot) หุนยนตอัจฉริยะที่มีลักษณะ

การเคล�อนไหวใกลเคียงกับมนุษย มาโชวการเลนไวโอลินแบบสดๆ

รวมกับคนอีกดวย

 นอกจกนี้ยังมี ศาลาบริษัท พานาโซนิค จำกัด กับแนวคิด Eco

Idea การใชพลงงานหมุนเวียนและเปนมิตรกับส่ิงแวดลอม นำเสนอ

บานประหยัดพลังงาน (Eco House) รานคาประหยัดพลังงาน และ

ไฮไลทเดนคือ จอพลาสมา 3D ขนาด 152 นิ้ว ซ่ึงใหญที่สุดในโลก

 ศาลาบริษัท เคร�องด�มกระทิงแดง จำกัด ที่เปดใหผูเขาชมงาน

รวมเปนสวนหนึ่งในการโชวผาดโผนกลางอากาศระดับโลก Flying

Simulator ครั้งแรกในประเทศไทย

 ศาลาของคายรถยนตและผลิตภัณฑเคร�องใชไฟฟา ที่นำเสนอ

นวัตกรรมดานอนุรักษพลังงานและสิ่งแวดลอมมาจัดแสดง ในรูปแบบ

ส�อแสง สี เสียงแบบสามมิติ เชน ที่ศาลาฮิตาชิ ที่มีรถไฟขบวนพิเศษ

Hitachi Super Express Train รวมเดินทางสูโลกอนาคตพรอมสัมผัส

บรรยากาศ 4 ฤดู

 ปดทายดวยไฮไลทเล็กๆ แตน�าชมคือแขนกลอัตโนมัติท่ี จะบรรเลง

Xylophone และกลองทัด รวมกับวงดนตรีไทยรวมสมัย นำโดยขุนอิน

แหงภาพยนตรเร�อง โหมโรง ในบทเพลงพระราชนิพนธ “ใกลรุง”

และเพลงไทยรวมสมัยที่แตงขึ้นใหมโดย ขุนอิน ประกอบการแสดง

จินตลีลาอันตระการตา ณ บริเวณลานหนาศาลาบีโอไอ

อาคารนิทรรศการ SCG ชนะเลิศ

 บีโอไอไดจัดการประกวดอาคารนิทรรศการกลางแจงภายใต

แนวคิด “Going Green for the Future” โดยกำหนดหลักเกณฑ

การตัดสินครอบคลุมถึง 3 มิติ คือ แนวคิด ความสวยงามและความ

คิดสรางสรรค และการคำนึงดานสิ่งแวดลอม สรุปผลได ดังนี้

  รางวัลชนะเลิศ ไดแก อาคารนิทรรศการของเครือซิเมนตไทย

(SCG) โดยบริษัทผูออกแบบ Index Event Agency

 

  รางวัลรองชนะเลิศ อันดับที่ 1 ไดแก

อาคารนิทรรศการของเครือเจริญโภคภัณฑ โดย

บริษัทผูออกแบบ Expolink Global Network

อันดับที่ 2 ไดแก อาคารนิทรรศการของบริษัท

นิสสัน มอเตอร (ประเทศไทย) โดยบริษัทผูออกแบบ

Pico (Thailand)

  รางวัลดีเดน จำนวน 6 รางวัล ไดแก

อาคารนิทรรศการของกลุมบริษัท พานาโซนิคใน

ประเทศไทย โดยบริษัทผูออกแบบ CM Organizer

อาคารนิทรรศการของกลุมบริษัท ฮอนดาใน

ประเทศไทย โดยบริษัทผูออกแบบ CM Organizer

อาคารนิทรรศการของ บริษัท ปตท. จำกัด (มหาชน)

โดยบริษัทผูออกแบบ CM Organizer อาคาร

นิทรรศการของบริษัท โตโยตา มอเตอรประเทศไทย

โดยบริษัทผูออกแบบ เดนทสุ อาคารนิทรรศการ

ของบริษัท สยามคูโบตา คอรปอเรชั่น จำกัด

โดยบริษัทผูออกแบบ CM Organizer และอาคาร

นิทรรศการของบริษัท ฮิตาชิ เอเซีย (ประเทศไทย)

โดยบริษัทผูออกแบบ Delphys Hakuhood

(Thailand)

 นอกจากน้ี ยังมีการประกวดอาคารนิทรรศการ

ยอดนิยมอีกดวยโดยใหผูมารวมชมงานโหวตผาน

เว็บไซต www.boifair2011.com ซึ่งผลการลง

คะแนนพบวามีอาคารนิทรรศการยอดนิยม 5 อาคาร

คือ เครือซิเมนตไทย ปตท. โตโยตา อพอลโล

และกระทิงแดง

 • งานนิทรรศการภายในอาคาร จัดขึ้น

ระหวางวันท่ี 5 – 13 มกราคม 2555 แบงเปน

2 สวน ประกอบดวย

  -  อาคาร 9  มีพื้นที่ประมาณ 11,000

ตารางเมตร จัดสรรสำหรับการจัดประชุมใหญตางๆ

ไดแก การประชุมท่ีปรึกษากิตติมศักด์ิดานการลงทุน
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(HIA Meeting) การประชุมผูนำและนักธุรกิจจาก

นานาประเทศ (CEO Forum) หองประชุมสำหรับ

สัมมนาวิชาการกวา 200 หัวขอ รวมทั้งมีไฮไลท

คือ “งานเทคโนโลยีและนวัตกรรมของไทย

ประจำป 2554” หรือ “เทคโนมารท อินโนมารท

2011” ซึ่งจัดโดยกระทรวงวิทยาศาสตรและ

เทคโนโลยี โดยทางกระทรวงวิทยาศาสตรฯ ไดนำ

เสนอนิทรรศการหินบนดวงจันทร (Moon Rock)

จากสถาบันวิจัยวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีแหง

ประเทศไทย (วว.) สัมผัสหินจากดวงจันทรสงตรง

จากองคการนาซา มาใหผูชมงานไดสัมผัสอยาง

ใกลชิด หรือตัวอยางชุดนักบินอวกาศ จากประเทศ

ญี่ปุน อาหารอวกาศ และการฉายภาพยนตร

กำเนิดดวงจันทร และสารคดีท่ีเก่ียวของกับระบบ

อวกาศ

HIA และ CEO Forum

สรางความเช�อมั่นประเทศไทย

 บีโอไอไดจัดประชุมนานาชาติทั้งในสวนจัด

การประชุมที่ปรึกษากิตติมศักดิ์ดานการลงทุน

(Honorary Investment Advisor) เปนครั้งแรก

โดยมีผูบริหารระดับสูงจากบริษัทช้ันนำเขารวม 16

คน ซึ่งตางใหขอคิดเห็นที่เปนประโยชนอยางมาก

ตอการกำหนดยุทธศาสตรการพัฒนาอุตสาหกรรม

และสงเสริมการลงทุนของไทยในอนาคต

 สวนการประชุมผูบริหารระดับสูงของภาคเอกชน (CEO Forum)

เปนงานสัมมนาระดับนานาชาติภายใตงานบีโอไอแฟร 2011 ไดรับ

ความสนใจจากภาคเอกชนเปนอยางมาก มีนักธุรกิจทั้งไทยและ

ตางประเทศเขารวมอยางคับคั่งกวา 500 คน

 บีโอไอไดรับเกียรติจากผูนำทั้งภาครัฐและเอกชนชั้นนำมาเปน

องคปาฐก เชน นายโทนี แบลร อดีตนายกรัฐมนตรีของสหราชอาณาจักร

นายกิตติรัตน ณ ระนอง ซึ่งขณะนั้นดำรงตำแหน�งรองนายกรัฐมนตรี

และรัฐมนตรีวาการกระทรวงพาณิชย ดร. วีระพงษ รามางกูร อดีต

รองนายกรัฐมนตรีและปจจุบันดำรงตำแหน�งเปนประธานคณะกรรมการ

ยุทธศาสตรเพ�อการฟนฟูและสรางอนาคตประเทศ ดร. ศุภชัย พานิชภักด์ิ

อดีตรองนายกรัฐมนตรีและปจจุบันดำรงตำแหน�งเปนเลขาธิการอังคถัด

ดร. สุรินทร พิศสุวรรณ อดีตรัฐมนตรีวาการกระทรวงการตางประเทศ

และปจจุบันดำรงตำแหน�งเปนเลขาธิการอาเซี่ยน 

 

บีโอไอไดรับเกียรติจากผูนำทั้งภาครัฐ

และเอกชนชั้นนำมาเปนองคปาฐก

เชน นายโทนี แบลร

อดีตนายกรัฐมนตรีของสหราชอาณาจักร

การประชุม HIA

Meeting

การประชุมผูนำและนักธุรกิจ

จากนานาประเทศ (CEO Forum)

หองประชุมสำหรับสัมมนาวิชาการ

กวา 200 หัวขอ

รวมทั้งมีไฮไลท หรือ

“เทคโนมารทอินโนมารท 2011”
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ซึ่งส�อมวลชนไดสนใจนำเสนอขาว

การสัมมนาครั้งนี้ และเผยแพรขอมูลผานส�อตางๆ

นับเปนความสำเร็จครั้งสำคัญในการฟนฟู

ความเช�อมั่นทางเศรษฐกิจการลงทุนของไทย

 รวมถึงผูบริหารจากบริษัทชั้นนำของโลกและของไทย คือ

นายโยชิฮิสะ ไคนุมะ ประธานกรรมการบริหาร บริษัท มินิแบ จำกัด

ประเทศญี่ปุน นายแพท ดอวสัน ประธานภูมิภาคเอเชีย-แปซิฟก

บริษัท ดาว เคมีคอล จำกัด ประเทศสหรัฐอเมริกา นายจอหน เอฟ

คอยน ประธานและซีอีโอ บริษัท เวสเทิรน ดิจิตอล ประเทศ

สหรัฐอเมริกา และนายกานต ตระกูลฮุน ประธานและซีอีโอเครือ

ซิเมนตไทย

 ผูรวมอภิปรายทุกทานตางแสดงความมั่นใจถึงศักยภาพของ

ประเทศไทย ที่จะพัฒนาเปนผูนำในภูมิภาค ทำใหผูเขารวมงานได

ตระหนักถึงศักยภาพและพลวัตรของเศรษฐกิจไทย รวมทั้งความ

สามารถของประเทศไทย ในการฟนตัวหลังวิกฤติอุทกภัยไดอยาง

รวดเร็วเกินความคาดหมาย ซึ่งส�อมวลชนไดสนใจนำเสนอขาวการ

สัมมนาครั้งนี้เปนอยางมาก และเผยแพรขอมูลผานส�อตางๆ ทั้ง

ภายในประเทศและตางประเทศ นับเปนความสำเร็จครั้งสำคัญใน

การฟนฟูความเช�อมั่นทางเศรษฐกิจการลงทุนของไทย

จัดสัมมนา 251 หัวขอ

 ในงานบีโอไอแฟร 2011 มีการจัดสัมมนา 251 หัวขอ ครอบคลุม

เนื้อหาตางๆ เปนตนวา ศักยภาพของภาคอุตสาหกรรมรายสาขาไทย

เทคโนโลยีและนวัตกรรมใหมๆ  กระบวนการผลิตท่ีเปนมิตรกับส่ิงแวดลอม

โอกาสและลูทางการลงทุนในตางประเทศ ฯลฯ หัวขอสัมมนามีทั้ง

บรรยายเปนภาษาไทยและภาษาอังกฤษ โดยไดรับการตอบรับจากกลุม

ผูสนใจท้ังชาวไทยและตางประเทศ ท้ังกลุมนักธุรกิจในธุรกิจขนาดใหญ 

ผูประกอบการ SMEs นักวิชาการ รวมถึงประชาชนทั่วไปจำนวน 

10,084 คน เปนชาวไทย 7,349 คน และชาวตางชาติ 735 คน

 จากการสำรวจความคิดเห็นของผูเขารวมสัมมนา พบวารอยละ

59.5 เห็นวาหัวขอและเนื้อหาการสัมมนามีความเหมาะสมและ

น�าสนใจมาก และรอยละ 33.6 เห็นวามีความเหมาะสมและน�าสนใจ

มากที่สุดโดยมีความเห็นวามีความเหมาะสมและ

น�าสนใจปานกลางเพียงรอยละ 6.9 เทานั้น

 นอกจากน้ี เก่ียวกับความสามารถของวิทยากร

ในการถายทอดเนื้อหาการสัมมนา การสำรวจ

ความเห็นพบวา ผูเขารวมสัมมนาเห็นวาวิทยากร

มีความสามารถมากเปนสัดสวนสูงถึงรอยละ 49.8 

และมีความสามารถระดับมากที่สุดเปนสัดสวน

รอยละ 42.7 ขณะท่ีมีความเห็นวาวิทยากรมีความ

สามารถถายทอดระดับปานกลาง เปนสัดสวน

เพียงแครอยละ 7.5 เทาน้ัน จึงนับไดวาการจัดงาน

งานสัมมนาครั้งนี้มีผลเปนที่น�าพอใจ

 อาคารชาเลนเจอร 1-3 เปนพื้นที่แสดง

นิทรรศการ และแสดงสินคาภายในอาคารครอบคลุม

พ้ืนท่ีประมาณ 60,000 ตารางเมตรประกอบดวย

นิทรรศการจากกระทรวงอุตสาหกรรม กิจกรรม

สงเสริมการทองเท่ียว นิทรรศการสถานทูตนานาชาติ

หอการคาตางประเทศ และการจำหน�ายสินคาที่

โดดเดน โดยภูมิปญญาไทย สินคา OTOP 5 ดาว 

ที่ไดรับการคัดสรรมาแสดงจากหลากหลายกลุม

อุตสาหกรรม เชน เกษตร อาหาร เคร�องด�ม แฟช่ัน

และเคร�องประดับ และยังมีสินคาอุปโภคบริโภค 

เคร�องใชไฟฟาและอิเล็กทรอนิกส ซอฟตแวร 

ของตกแตงบาน รวมถึงการจำหน�ายอาหารดี 4 ภาค 
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เกษตรแปรรูป 70 305

แฟชั่น เคร�องประดับ 151 878

ยานยนต เคร�องจักร อุปกรณ 63 245

ผลิตภัณฑใชในบานเรือน 103 297

บริการ พลังงาน สาธารณูปโภค 62 237

เคร�องใชไฟฟา อุปกรณอิเล็กทรอนิกส 52 568

หนวยงานราชการ สถาบันการเงิน 26 400

สถานทูต หอการคาตางประเทศ 25 39

รวม 552 2,969

จำหนายสินคาที่โดดเดน

โดยภูมิปญญาไทย

สินคา OTOP 5 ดาว

ที่ ไดรับการคัดสรรมาแสดงจาก

หลากหลายกลุมอุตสาหกรรม

ธุรกิจที่แสดงนิทรรศการในงานบีโอไอแฟร 2011 

ในสวนพื้นที่ภายในอาคาร

คนเขารวมชมงานกวา 2.6 ลานคน

 งานบีโอไอแฟร 2011 ประสบผลสำเร็จเปนอยางมาก มีผูเขารวม

ชมงานรวม 2,586,410 คนโดยในจำนวนนี้ไดเยี่ยมชมงานในลักษณะ

ของหมูคณะจากท้ังในและตางประเทศ รวมกวา 1,000 คณะ หรือรวม

กวา 100,000 คน 

 กรณีของคณะจากภายในประเทศ ประกอบดวยคณะทูตานุทูต

ตางประเทศในไทย คณะนักธุรกิจไทย หอการคาจังหวัด หน�วยงานภาครัฐ 

และเอกชน ตลอดจนนักเรียนนิสิตนักศึกษาตั้งแตระดับประถมศึกษา 

มัธยมศึกษา อาชีวศึกษา ไปจนถึงมหาวิทยาลัย ทั้งจากสวนกลางและ

สวนภูมิภาค

 สำหรับในสวนคณะจากตางประเทศ ประกอบดวย คณะผูบริหาร

และนักธุรกิจของบริษัทขามชาติรวมถึงคณะส�อมวลชนจากตางประเทศ 

มีจำนวนรวม 40 คณะ จากประเทศตางๆ เชน ญ่ีปุน เกาหลี จีน ฝร่ังเศส 

เยอรมนี นิวซีแลนด บังคลาเทศ ปากีสถาน มาเลเซีย อินโดนีเซีย 

อิสราเอล เปนตน

 จากประชาชนมารวมชมงานเปนจำนวนมากประกอบกับการแสดง

นิทรรศการที่น�าสนใจ ทำใหงานบีโอไอแฟร 2011 มีบทบาทสำคัญใน

การเสริมสรางความเช�อมั่นทั้งแกนักลงทุน นักธุรกิจทั้งในและ

ตางประเทศ รวมถึงกระตุนใหประชาชนทุกกลุมไดตระหนักถึง ศักยภาพ

ของภาคอุตสาหกรรมและเศรษฐกิจของไทย ท่ีกำลังฟนตัวอยางรวดเร็ว

ภายหลังวิกฤติอุทกภัย และจะยังคงกาวเดินหนาตอไป 

 

จำนวนพื้นที่

(บูธ)
กลุมอุตสาหกรรม / หนวยงาน

จำนวน

(บริษัท)

 บริเวณทางเขาชาเลนเจอร จะเปนพ้ืนท่ีจัด

แสดงนิทรรศการของสำนักงานสงเสริมการจัด

ประชุมและนิทรรศการ (องคการมหาชน) หรือ

สสปน. และการจัดแสดงนิทรรศการจากหน�วยงาน

ภาครัฐ ไดแก กระทรวงอุตสาหกรรม ในพื้นที่

2,000 ตารางเมตร สำนักงานสงเสริมอุตสาหกรรม

ซอฟตแวรแหงชาติ (องคการมหาชน) พื้นที่

ประมาณ 1,000 ตารางเมตร 

 โดยพื้นที่แสดงนิทรรศการภายในอาคาร มี

จำนวนบริษัทที่มารวมแสดงนิทรรศการถึง 552

บริษัท พื้นที่รวม 2,969 บูธ โดยกลุมแฟชั่นและ

เคร�องประดับเปนกลุมที่เขารวมแสดงมากที่สุด

คือ 151 บริษัท จำนวนรวม 878 บูธ รองลงมา

คือ กลุมผลิตภัณฑใช ในบานเรือน 103 บริษัท

จำนวนรวม 297 บูธ และกลุมเกษตรแปรรูป 70

บริษัท 305 บูธไฮไลทเดนสวนหนึ่งจาก บูธโซนี่

คือ การฉายภาพยนตร 3 มิติความละเอียดสูง

ท่ีทำใหผูรับชมรูสึกเหมือนเปนสวนหน่ึงในภาพยนตร

ภายใตแนวคิด Make Believe
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การสำรวจพบวา

กิจกรรมในงานบีโอไอแฟร 2011

กอใหเกิดการเจรจาเช�อมโยงอุตสาหกรรม

และจับคูธุรกิจมากถึง 1,466 คู

คาดวาจะเกิดการซื้อขายเปนมูลคา

สูงถึง 4,054 ลานบาท

จับคูธุรกิจซื้อขายมากกวา 4 พันลานบาท

 ผลสำเร็จอีกประการหนึ่งที่เกิดขึ้นจากงานบีโอไอแฟร 2011 คือ

กิจกรรมเช�อมโยงอุตสาหกรรมและจับคูธุรกิจ ซึ่งสำคัญมากในการ

พัฒนาอุตสาหกรรมของประเทศ เน�องจากจะมีบทบาทสำคัญในการ

เสริมสรางรากฐานอุตสาหกรรมในเชิงลึก

 การสำรวจพบวากิจกรรมในงานบีโอไอแฟร 2011 กอใหเกิดการ

เจรจาเช�อมโยงอุตสาหกรรมและจับคูธุรกิจมากถึง 1,466 คู คาดวา

จะเกิดการซ้ือขายเปนมูลคาสูงถึง 4,054 ลานบาท นับวาสูงกวาเปาหมาย

ที่ตั้งไวที่ระดับ 3,000 ลานบาทนับเปนการตอกย้ำใหเห็นถึงศักยภาพ

ของไทยในดานอุตสาหกรรมสนับสนุนและความสนใจที่จะพัฒนาการ

เช�อมโยงอุตสาหกรรมภายในประเทศไทย

ปลูกฝงจิตสำนึกดานสิ่งแวดลอม

 ภายใตแนวคิดหลักในการจัดงานที่วารวมพลังน้ำใจ “โลกสดใส

ไทยย่ังยืน” ซ่ึงใหความสำคัญกับการรักษาส่ิงแวดลอม ไดจัดกิจกรรม

ตางๆ ในดานนี้ อาทิ

 การเดินทางและการขนสงในงานบีโอไอแฟร 

2011 จัดใหมีโครงการ “จอดแลวจรหรือ Park & 

Ride” ซึ่งสามารถลดการใชรถยนตสวนบุคคล

ไดถึง 20,000 คัน และทำใหอัตราสวนการเดินทาง

มางานเปน รถยนตสวนบุคคลรอยละ 45 และ

รถสาธารณะรอยละ 55

 งานสิ่งพิมพ เนนการใชระบบดิจิตอลแทน

การพิมพดวยกระดาษเชน คูมือผูออกงาน เปล่ียน

จากการพิมพกระดาษขนาดเอ 4 ซึ่งตองพิมพ 

100 กวาหนาจำนวน 3,000 ชุด มาเปน Online 

Exhibitor Manual ที่ ผูออกงานสามารถดูขอมูล

และสง order บริการตางๆ แบบonline ได 

สวนสมุดรายนามของงาน เปลี่ยนจากการพิมพ

กระดาษขนาด A4 ซ่ึงตองพิมพประมาณ 300 หนา 

จำนวน 5000 ชุด มาเปน e-Show Directory 

(Electronic Show Directory) ซึ่งจะ upload

บนเว็บไซตของงาน ทำใหลดการใชกระดาษได

มากถึงรอยละ 90

 การใชวัสดุสิ้นเปลือง ลดปริมาณขยะดวย

วิธีตางๆ เชน กลองบรรจุอาหารเปลี่ยนจากการ

ใชโฟม มาเปนกลองผลิตจากวัสดุชีวภาพเพ�อให

สามารถยอยสลายตามธรรมชาติ รณรงคและ

คัดแยกขยะตนทางเพ�อใหสามารถนำมารีไซเคิล

กลับไปใช ใหมได

 การกอสรางและตกแตงภายใน กำหนดให

แกผูออกงานนิทรรศการทุกรายและผูรับเหมา

กอสรางใชวัสดุกอสรางที่สามารถรีไซเคิลนำกลับ

ไปใชไดหรือนำไปใชซ้ำในงานอ�นๆ ได ซ่ึงผูออกงาน

ทุกรายไดปฎิบัติตามเง�อนไขนี้อยางเครงครัด 

สวนแลนดมารคของงานบีโอไอแฟร 2011 ได

ผลิตขึ้นจากวัสดุรีไซเคิลจากแผนกรีนบอรด

 นอกจากนี้ กำหนดใหพื้นที่นิทรรศการ
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เปนงานนิทรรศการ

ที่ ไมมีการปลอยกาซเรือนกระจก

โดยสุทธิแตอยางใด (Carbon Neutral) 

Low Carbon Fair งานแรกของอาเซี่ยน

 การจัดงานครั้งนี้ยังไดตั้งเปาหมายสำคัญใหเปนงานนิทรรศการ

ในรูปแบบ Low Carbon Fair งานแรกของประเทศไทยและงานแรก

ของอาเซี่ยน โดยมอบหมายใหวิทยาลัยปโตรเลียมและปโตรเคมี

จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย ซึ่งเปนผูศึกษาเก็บรวบรวมขอมูล และ

เปรียบเทียบสรุปผลการประเมินได ดังนี้

 กรณีการจัดงานนิทรรศการทั่วไป จะปลอยกาซเรือนกระจก

ประมาณ 26,735 ตันของคารบอนไดออกไซดเทียบเทา สวนกรณี

การจัดนิทรรศการบีโอไอแฟร 2011 ปลอยกาซเรือนกระจกประมาณ 

10,187 ตันของคารบอนไดออกไซดเทียบเทา ซ่ึงลดลงมากถึงรอยละ 64

 

 เม�อคำนวณเปรียบเทียบกับจำนวนผูเขาเยี่ยมชมนิทรรศการ

รวมท้ังส้ิน 2,586,410 คนและพ้ืนท่ีจัดงานรวม 237,000 ตารางเมตร 

คิดเปนปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจกตอจำนวนผูเขาเย่ียมชมงาน 

3.94 กิโลกรัม ของคารบอนไดออกไซดเทียบเทาตอคน และปริมาณ

การปลอยกาซเรือนกระจกตอพ้ืนท่ีจัดงาน 42.98 กิโลกรัม ของคารบอน

ไดออกไซดเทียบเทาตอตารางเมตร

 

 ภายหลังการจัดงานบีโอไอแฟร 2011 บีโอไอไดรวมกับหน�วยงาน

ตางๆ ปลูกปาเพ่ิมเติมรวม 80,941 ตน ซ่ึงประเมินวาปริมาณการดูดซับ

คารบอนของตนไมอยูท่ีระดับเฉล่ีย 8 กิโลกรัมของคารบอนไดออกไซด

เทียบเทาตอตนตอป โดยคิดอัตราการรอดตายของตนไมอยูที่ปลูกที่

ระดับรอยละ 50 ดังนั้น ตลอดอายุของตนไม 40 ป จะสามารถชดเชย

การปลอยคารบอนได 12,000 ตันของคารบอนไดออกไซดเทียบเทา 

ซึ่งจะสามารถชวยชดเชย การปลอยกาซเรือนกระจกของการจัดงาน

บีโอไอแฟร 2011 คร้ังน้ี ไดท้ังหมดทำใหกลายเปนงานนิทรรศการท่ีไมมี

การปลอยกาซเรือนกระจกโดยสุทธิแตอยางใด (Carbon Neutral)

กิจกรรมเชิงสรางสรรค  

 งานบีโอไอแฟร 2011 ยังไดจัดกิจกรรมเชิงสรางสรรคจำนวนมาก

เปนตนวา กิจกรรมประกวดภาพวาด “ดิน น้ำ ปา คน” เพ�อเทิด

พระเกียรติพระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัว และเปดโอกาสใหเยาวชน

ปลูกฝงจิตสำนึก

ดานสิ่งแวดลอม

ภายใตแนวคิดหลักในการจัดงานที่วา

รวมพลังน้ำใจ 

“โลกสดใส ไทยยั่งยืน”

ซึ่งใหความสำคัญ

กับการรักษาสิ่งแวดลอม 

ภายในอาคารไมมีการปูพรม ชวยลดปริมาณการ

ใชไฟฟาของเคร�องดูดฝุนได รวมทั้งไมใชผา

คลุมโตะเกาอี้ในหองสัมมนา ซึ่งทำใหลดการใช

ไฟฟา น้ำ และลดการปลอยของเสียจากผงซักฟอก 

 การใชพลังงานหมุนเวียน อาคารศูนย

อำนวยการ (Organizer Office) ไดติดตั้งระบบ

ผลิตไฟฟาพลังงานแสงอาทิตยซึ่งเปนพลังงาน

สะอาด สำหรับภายในบริเวณงาน ไดติดต้ัง Solar

Tree / Sun Flower ที่ออกแบบเปนตนไมแผง

โซลาร เพ�อผลิตไฟฟาสำหรับไฟสองสวางบริเวณ

ทางเดิน สวนไฟถนน (Street Lighting) บริเวณ

พื้นที่ริมทะเลสาบไดมีการติดตั้งระบบผลิตไฟฟา

พลังงานลม เพ�อจายไฟแสงสวาง
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บีโอไอแฟร 2011

เปนเวทีประกาศพันธสัญญา

(Green Commitment)

ของภาคอุตสาหกรรมที่มีตอ

สังคมและสิ่งแวดลอมไทย

เพ�อรวมผลักดันใหประเทศไทย

กาวสูการพัฒนาอยางยั่งยืน

ตอไปในอนาคต

ท่ีสนใจทางดานศิลปะไดแสดงออกถึงความรูสึกนึกคิดในการอยูรวมกัน

ของมนุษยกับธรรมชาติในลักษณะเกื้อกูลซึ่งกันและกัน โดยแขงขัน

ประเภททีม ทีมละ 2 – 4 คน จัดขึ้นในวันที่ 10 มกราคม 2555

โดยทีมที่ชนะเลิศในแตละระดับไดแก

 - ระดับประถมศึกษาตอนตน ไดแกโรงเรียนอนุบาลสามเสน

  กรุงเทพฯ

 

 - ระดับประถมศึกษาตอนปลาย ไดแกโรงเรียนอนุบาลสามเสน 

  กรุงเทพฯ  

 - ระดับมัธยมศึกษาตอนตน ไดแกโรงเรียนรัตนราษฎรบำรุง 

  จังหวัดราชบุรี

 - ระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย ไดแกโรงเรียนพนัสพิทยาคาร 

  จังหวัดชลบุรี

 การประกวดภาพถายภายใตหัวขอ “BOI Fair 2011 Inspiration

by Nikon” โดยไดรับความรวมมือจากบริษัทนิคอน โดยผูไดรับรางวัล

ชนะเลิศ ไดแก นายหัสชัย มาเอียด จากมหาวิทยาลัยเทคโนโลยี

ราชมงคลกรุงเทพ รองชนะเลิศอันดับที่ 1 และยังไดรับรางวัล

Popular Vote ไดแก นายธนาคาร กิจบำรุง จากมหาวิทยาลัยศิลปากร

และรองชนะเลิศลำดับท่ี 2 มี 2 รางวัล คือ นายรุสดี รองตรัง จาก

มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร วิทยาเขตปตตานี และนายศิรศักดิ์

สุวรรณกูฎ จากมหาวิทยาลัยศรีปทุม

 นอกจากน้ี มีกิจกรรมดนตรีและการแสดงตางๆ อาทิเชน การเดิน

พาเหรดทุกวันจากวงโยธวาทิตท่ีชนะเลิศการประกวด การแสดงดนตรี

ยอดนิยมขวัญใจวัยรุน เชน วง ETC แบล็คเฮด หรือแมกระท่ังขวัญใจ

รุนใหญ เชน วงสุนทราภรณ วงออเครสตาจากราชนาวี และคุณสันติ

ลุนเผ งานนิทรรศการอาหารรสชาติอรอยจากทั้ง 4 ภาค หรือจาก

ศูนยอาหาร ซุมอาหารตางๆ รอบบริเวณงาน น้ำด�มและเบียรจาก

บริษัท สิงหคอรปอเรชั่น จำกัด

ผลสำเร็จของการจัดงานบีโอไอแฟร 2011

 งานบีโอไอแฟร 2011 ตลอด 18 วันประสบความสำเร็จอยางดีย่ิง 

เม�อพิจารณาในแงมุมตางๆ ท้ังในแงปริมาณ คือ จำนวนผูเขารวมชมงาน 

จำนวนผูมาจัดนิทรรศการ และในแงคุณภาพ คือ 

ความสำเร็จในการเสริมสรางความเช�อมั่นใน

ศักยภาพและพลวัตรของไทยรวมถึงปลูกฝงจิตสำนึก

ใหรวมมือรวมใจกันรักษาสิ่งแวดลอม

 ความยิ่งใหญ อลังการของงานบีโอไอแฟร 

2011 บนพื้นที่กวา 240,000 ตารางเมตรนั้น 

ถือเปนสวนหนึ่งของการจะเรียกความเช�อมั่น

จากนักลงทุนกลับมาภายหลังน้ำทวมใหญ ทั้งยัง

สามารถสรางรายไดจากการซ้ือสินคาของประชาชน

ท่ัวไปไดถึง 2,000 ลานบาท และผูจัดแสดงสินคา

ช้ินสวนอุตสาหกรรมตางๆ อาจไดรับคำส่ังซ้ือจาก

บริษัทชั้นนำทั้งในและจากตางประเทศ มูลคาไม

ต่ำกวา 3,000 ลานบาท

 “บีโอไอแฟร 2011” ถือเปนงานนิทรรศการ

คร้ังย่ิงใหญในรอบทศวรรษ ซ่ึงนอกจากจะนำเสนอ

เทคโนโลยีและนวัตกรรมล้ำสมัยสำหรับสราง

แบรนดสีเขียว (Green Branding) ของภาคเอกชน

แลว ยังเปนเวทีประกาศพันธสัญญา (Green

Commitment) ของภาคอุตสาหกรรมท่ีมีตอสังคม

และส่ิงแวดลอมไทย เพ�อรวมผลักดันใหประเทศ

ไทยกาวสูการพัฒนาอยางยั่งยืนตอไปในอนาคต
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GMS เช�อมโยงหกประเทศลุมน้ำโขง
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 การพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจนับเปนมาตรการสำคัญประการหนึ่งในการพัฒนาภูมิภาค โดยเฉพาะโครงการระเบียง

เศรษฐกิจของอนุภูมิภาคลุมแมน้ำโขง ไดมีบทบาทสำคัญท้ังการอำนวยความสะดวก ดานการคาและการลงทุนระหวางไทย

กับประเทศเพ�อนบาน โดยมีการลงทุนไมเฉพาะโครงสรางพ้ืนฐานท่ีเปนทางกายภาพเทาน้ัน แตรวมถึงการพัฒนากฎระเบียบ

เพ�อเพิ่มประสิทธิภาพ ในการขนสงสินคาและผูโดยสารขามแดนอีกดวย

วิวัฒนาการของแนวคิดเกี่ยวกับ

ระเบียงเศรษฐกิจแบงไดเปน 4 ระดับ

คือ

 1. ระเบียงการขนสง (Transport Corridor) 

เปนเสนทางที่มีการเช�อมโยงทางกายภาพ เชน 

การสรางถนน สะพานเช�อมตอกัน   

 2. ระเบียงท่ีเช�อมโยงหลายรูปแบบ (Multi - 

Model Corridor) เปนเสนทางที่เช�อมโยงพื้นที่

หรือภูมิภาคตางๆ เขาดวยกันดวยการบูรณาการ

ระบบขนสงหลายรูปแบบ

 3. ระเบียงโลจิสติกส (Logistics Corridor) เปนเสนทางท่ีมีการ

เช�อมโยงทางดานกฎระเบียบ มีกรอบขอตกลงเพ�ออำนวยความสะดวก

ใหคน สินคาและยานพาหนะสามารถเคล�อนยายไดอยางเสรี เชน 

ขอตกลง CBTA (Cross-Border Transport Agreement) ภายใต

กรอบความรวมมือของ GMS              

 4. ระเบียงเศรษฐกิจ (Economic Corridor) เปนเสนทางท่ีมีการ

ดึงดูดการลงทุน และการสรางกิจกรรมทางดานเศรษฐกิจ ใหกับหน�วย

เศรษฐกิจที่ตั้งอยูบนระนาบของระเบียงเศรษฐกิจ ซ่ึงถือเปนเปาหมาย

สูงสุดของการสรางระเบียงทางเศรษฐกิจตามหลักทฤษฎี อยางไรก็ดี 

การที่จะบรรลุเปาหมายนี้ จะตองมีการเช�อมโยงการบูรณาการในเชิง

กายภาพและระบบโลจิสติกสใหดีกอน
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สามกลยุทธหลัก ผลักดันกรอบ GMS ใหเปนจริง

 กรอบความรวมมือ GMS (Greater Mekong Sub region) 

เปนความรวมมือของ 6 ประเทศ คือ ไทย พมา ลาว กัมพูชา เวียดนาม 

และจีนตอนใต ตั้งแตป 2535 โดยมีธนาคารพัฒนาเอเชีย (Asian 

Development Bank - ADB) เปนผู ใหการสนับสนุนหลัก โดยมี

วัตถุประสงคเพ�อสงเสริมการขยายตัวดานอุตสาหกรรม การเกษตร 

การคา การลงทุนและบริการ เพ�อใหเกิดการจางงาน ยกระดับการ

ครองชีพ  การถายทอดเทคโนโลยีและการศึกษาระหวางกัน การใช

ทรัพยากรธรรมชาติที่สงเสริมกันอยางมีประสิทธิภาพ และชวยเพิ่ม

ขีดความสามารถและโอกาสการแขงขันในเวทีการคาโลก 

 

 กรอบความรวมมือขางตนกำหนดกลยุทธหลัก 3 ดาน คือ สนับสนุน

ใหมีการเช�อมโยงระหวางกัน (Connectivity) เพ�อใหเกิดการเพิ่มขีด

ความสามารถในการแขงขัน (Competitiveness) โดยการรวมกลุมกัน

ในอนุภูมิภาค (Community) รัฐบาลจากประเทศสมาชิก GMS จึงได

กำหนดแนวพื้นที่เศรษฐกิจในลุมแมน้ำโขงจำนวน 9 เสนทางหลัก ให

เปนแนวพัฒนาพื้นที่เศรษฐกิจของอนุภูมิภาค

เสนทางที่เกี่ยวของกับประเทศไทยภายใตกรอบ

ความรวมมืออนุภูมิภาคลุมแมน้ำโขง

ระเบียงเศรษฐกิจแนวเหนือ - ใต

 ระเบียงเศรษฐกิจแนวเหนือ - ใต (North - South Economic 

Corridor : NSEC) เปนเสนทางคมนาคมเช�อมโยงการขนสงทางบก

ระหวางคุนหมิง - กรุงเทพฯ มีระยะทางประมาณ 1,800 กิโลเมตร 

สามารถจำแนกเปน 2 เสนทาง คือ

 เสนทางหมายเลข 3A (R 3 A หรือ R 3 E) 

เช�อมโยง จีน - ลาว - ไทย โดยผาน 3 ประเทศ คือ 

จีนตอนใต (700 กิโลเมตร) ลาว (250 กิโลเมตร) 

และไทย (850 กิโลเมตร) โดยมีแนวเนนทาง คือ 

นครคุนหมิง สิบสองปนนา เหม่ิงลา (ชายแดนจีน

ตอนใต) บอหาน บอเต็น หลวงน้ำทา หวยทราย 

(ลาว) อำเภอเชียงของ จังหวัดเชียงราย - กรุงเทพฯ

 ขณะนี้เสนทาง R 3 A กอสรางเสร็จแลว 

ยกเวนเฉพาะสะพานมิตรภาพไทย - ลาวแหงท่ี 4 

หรือสะพานขามแมน้ำโขงแหงท่ี 4 เช�อมระหวาง

อำเภอเชียงของ - หวยทราย โดยประเทศสมาชิก

ท้ัง 6 ประเทศ ในอนุภูมิภาคลุมแมน้ำโขง ไดรวมกัน

เปดเสนทาง R 3 E อยางเปนทางการในชวงการ

ประชุมผูนำ GMS คร้ังท่ี 3 เม�อเดือนมีนาคม 2551

ณ ประเทศลาว

 R 1 กรุงเทพฯ – กรุงพนมเปญ - โฮจิมินตซิตี้ – วังเตา

 R 2 โครงขายเช�อมโยงแนวตะวันออก - ตะวันตก 

  (East West Corridor) ไทย – ลาว - เวียดนาม

 R 3 เสนทางเช�อมโยงกับประเทศจีนตอนใต  

  เชียงราย – คุนหมิง

   • R 3 A   (ไทย – ลาว – จีน)

   • R 3 B   (ไทย – พมา - จีน)

 R 10 เสนทางเลียบชายฝงทะเล ไทย – กัมพูชา - เวียดนาม

เสนทาง    แนวเสนทาง

เสนทาง R 3 A ชวยลดเวลา

การเดินทางระหวาง

คุนหมิง - กรุงเทพฯ จาก 48 ช่ัวโมง

เหลือเพียง 20 ชั่วโมง
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 เสนทาง R 3 A ชวยลดเวลาการเดินทาง

ระหวางคุนหมิง - กรุงเทพฯ จาก 48 ชั่วโมง

เหลือเพียง 20 ช่ัวโมง รัฐบาลของไทย ลาว และจีน

ไดกำหนดนโยบายการพัฒนาเพ�อรองรับการเติบโต

ทางเศรษฐกิจจากเสนทางดังกลาว โดยไทยได

วางแผนจัดต้ังนิคมอุตสาหกรรมในจังหวัดเชียงราย 

และการพัฒนาทาเรือเชียงแสน สวนลาวอยูระหวาง

การจัดเตรียมการพัฒนาพื้นที่จุดแวะพัก (rest 

areas) บนเสนทางท่ีแขวงบอแกวและหลวงน้ำทา 

โดยขอการสนับสนุนทุนจากธนาคารเพ�อการพัฒนา

แหงเอเชีย (Asian Development Bank : ADB) 

 สำหรับจีนไดกำหนดนโยบายมุงใชประโยชน

จากเสนทาง R 3 A เพ�อกระจายสินคาจากจีนตอนใต 

ลำเลียงวัตถุดิบ (ทรัพยากรธรรมชาติและสินคา

เกษตร) และสงเสริมตลาดทองเที่ยว ในภูมิภาค 

GMS ไปสูการพัฒนามณฑลยูนนานเปนประตู

ทางออกสูอาเซ่ียนและเอเชียใต รวมท้ังสนับสนุน

การขนสงสินคาบนเสนทางดังกลาวเพ�อยืนยัน

การบรรลุขอตกลงเขตการคาเสรีอาเซี่ยน - จีน 

 สวนเสนทางหมายเลข 3 B (R 3 B หรือ 

R 3 W) เช�อมโยงจีน - พมา - ไทย ระยะทาง

ประมาณ 1,850 กิโลเมตร กลาวคือ จีน - เมืองลา 

(Mong La) - เชียงตุง (Kengtong) - ทาข้ีเหล็ก 

(พมา) - แมสาย - เชียงราย - ตาก - กรุงเทพฯ 

แมไดเปดใชอยางเปนทางการแลวเม�อวันที่ 1 

กรกฎาคม 2547 อยางไรก็ตาม เสนทาง R 3 B 

ไมไดรับความสนใจมากนักจากนักธุรกิจและ

ผูเดินทาง เน�องจากชวงเสนทางที่ผานพมา มักมี

ปญหาดานความปลอดภัยและปญหาตนทุน

โลจิสติกสนอกระบบ ประกอบกับถนนมีความสูงชัน

 อนึ่ง สำหรับเสนทางออกทะเลของมณฑล

ยูนนานของจีนนอกจากเสนทาง R 3 แลว ยังมี

เสนทาง R 5 ไปยังทาเรือไฮฟองของเวียดนาม 

กลาวคือ คุนหมิง - หม่ีเหลอ - หยินซอ - ไคหยวน - เมงซือ - เฮียโคว 

(จีน) - ลาวไค - ฮานอย - ไฮฟอง มีขอไดเปรียบ คือ ระยะทางเพียง

ประมาณ 900 กิโลเมตรเทานั้น นอกจากนั้นยังผานดานชายแดน

นอยครั้งกวาเสนทางคุนหมิง - กรุงเทพฯ 

ระเบียงเศรษฐกิจแนวตะวันออก - ตะวันตก 

 ระเบียงเศรษฐกิจแนวตะวันออก - ตะวันตก (East - West 

Economic Corridor : EWEC) หรือเสนทางหมายเลข R 2 หรือ R 9 

มีระยะทางยาว 1,450 กิโลเมตร อยูในเขตไทยเปนระยะทางยาวที่สุด

คือประมาณ 950 กิโลเมตร เสนทางเร่ิมจากเมืองทาดานังของเวียดนาม 

ผานเมืองเว และเมืองลาวบาว (Lao Bao) อันเปนเขตเศรษฐกิจพิเศษ

ของเวียดนามซึ่งมีทำเลที่ตั้งติดกับชายแดนลาว

 

 จากนั ้นจะใชทางหลวงหมายเลข 9 ในลาว ผานเขาแขวง

สะหวันนะเขตใน ลาว และมาขามสะพานมิตรภาพ 2 (มุกดาหาร - 

สะหวันนะเขต) ขามแมน้ำโขงสูไทยที่จังหวัดมุกดาหาร ผานจังหวัด

กาฬสินธุ ขอนแกน เพชรบูรณ พิษณุโลก จนไปสุดที่อำเภอแมสอด 

จังหวัดตาก และเขาไปยังประเทศพมาจนทะลุ อาวเมาะตะมะที่เมือง

เมาะลำไย หรือมะละแหมง (Mawlamyine / Mawlamyaing) นับเปน

การเช�อมจากทะเลจีนใตไปสูมหาสมุทรอินเดีย ซ่ึงอาจจะสามารถเช�อมตอ

ไปยังอินเดียและตะวันออกกลางตอไป 

 

 ความจริงแลว R 2 ปนเสนทางเดิมท่ีเกิดข้ึนมานานแลว การพัฒนา

จึงเปนเพียงทำการปรับปรุงและพัฒนาถนนใหมีมาตรฐานมากข้ึน รวมถึง

กอสรางสะพานขามแมน้ำโขงแหงท่ี 2 ปจจุบันเสนทางระเบียงเศรษฐกิจ

แนวตะวันออก - ตะวันตก สามารถเปดใชแลวในชวงไทย - เวียดนาม 

สวนชวงที่อยูในประเทศพมากำลังอยูระหวางการกอสราง
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ภายหลังเปดใชถนน

สาย EWEC 

ระหวางไทยและเวียดนามแลว 

พบวาการทองเที่ยวขยายตัวขึ้น

อยางเห็นไดชัด

 ภายหลังเปดใชถนนสาย EWEC ระหวางไทยและเวียดนามแลว 

พบวาการทองเที่ยวขยายตัวขึ้นอยางเห็นไดชัด โดยการทองเที่ยว

ท่ีเปนท่ีนิยมมากสำหรับนักทองเท่ียวไทย คือ การเดินทางไปเท่ียวทะเล

ที่เวียดนาม ถือเปนการไปเที่ยวเมืองนอกที่ประหยัดที่สุด 

 สำหรับตอนกลางของลาวจะไดประโยชนจากแนวระเบียงเศรษฐกิจ

ในการออกทะเล อยางไรก็ตาม สำหรับในดานการทองเท่ียวแลว ลาว

ไดรับประโยชนคอนขางนอย เน�องจากนักทองเท่ียวมักไมคอยหยุดพัก

หรือรับประทานอาหารในลาวมากนัก เพราะแหลงทองเท่ียวยังไมดึงดูด

ความสนใจของนักทองเท่ียว ดังน้ัน รัฐบาลลาว จึงมีนโยบายเรงพัฒนา

แหลงทองเที่ยว ตลอดจนรานอาหารและโรงแรม 

 นอกจากน้ี รัฐบาลลาว ยังมีนโยบายเปดประเทศเพ�อรับการลงทุน

จากตางประเทศโดยใชลาวเปนฐานการผลิต โดยเขตเศรษฐกิจพิเศษ

สะหวันเซโน แขวงสะหวันนะเขต ตามแนวทางหลวงหมายเลข 9 

มีศักยภาพที่เหมาะสมตอการลงทุนดานเกษตรและเหมืองแร เพ�อ

ยกระดับจากเพียงระเบียงการขนสง (Transport Corridor) ไปสูการ

เปนระเบียงเศรษฐกิจ (Economic Corridor) อยางแทจริง

ระเบียงเศรษฐกิจแนวใต

 ระเบียงเศรษฐกิจแนวใต (Southern 

Economic Corridor - SEC) เปนเสนทางเช�อมตอ

ระหวางพมา - ไทย - กัมพูชา - เวียดนาม แบง

เปน 4 เสนทางยอย เรียงตามแนวบน - ลาง

 
 - เสนทางสายกลาง (Central Subcorridor) 

หรือ R 1 เร่ิมจากกรุงเทพฯ กบินทรบุรี อรัญประเทศ 

ปอยเปต จังหวัดบันเตียเมียเจย พระตะบอง 

โพธิสัตว ผานพนมเปญ จังหวัดกันดาล จังหวัด

ไปรเวง จังหวัดสวายเรียง ผานชายแดนเวียดนาม

ที่ดานบาเวต (Bavet) หมกบาย (Moc Bay) 

จังหวัดเตนินห ไปยังนครโฮจิมินห และสุดที่

เมืองหวุงเตาหรือวังเทา (Vang Tau) เมืองทา

และเมืองตากอากาศริมทะเลของเวียดนาม โดย

การกอสรางสำคัญในโครงการน้ี คือ จุดสำคัญใน

เสนทาง R 1 คือสะพานเน๊ียกเลียง (Neak Loeung) 

ทางตอนใตของกัมพูชา เพ�อขามแมน้ำโขง ซ่ึงเปน

เปนโครงการใชเงินกูของประเทศญี่ปุน

 
 - เสนทางสายเหนือ (Northern Subcorridor) 

เริ่มจากกรุงเทพฯ ไปยังอรัญประเทศ (สวนนี้จะ

เปนเสนทางเดียวกับเสนทางสายกลาง) แตเม�อ

เขาเขตกัมพูชาแลวจะแยกข้ึนเหนือ ผานเสียมราฐ 

สตรึงเตร็ง รัตนคีรี และไปสุดท่ีเมือง Quy Nhon 

ทางตอนกลางของเวียดนาม

 
 - เสนทางเลียบชายฝงดานใต (Southern 

Coastal Subcorridor) หรือ R10 เร่ิมจากกรุงเทพฯ 

ผานทางภาคตะวันออกของไทยเลียบอาวไทย มา

ออกท่ี จังหวัดตราด ขามมายังเกาะกง สะแรอัมเบิล 

สีหนุวิลล กัมปอต ของกัมพูชา และไปสุดที่

ปลายแหลมของเวียดนามที่เมือง Nam Can 

นับเปนเสนทางท่ีมีความสำคัญตอธุรกิจการประมง 

พลังงาน และอุตสาหกรรมเบา

 
 

ดานทาขี้เหล็กของพมา 

จุดยุทธศาสตรในระเบียงเศรษฐกิจแนวเหนือ - ใต ตามแนว R 3 A
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   เสนทางเช�อมภายในทวีป (Intercorridor

Link) เปนเสนทางแนวตั้งผานกัมพูชาและลาว

โดยจะเช�อมเสนทาง 3 เสนกอนหนา (และเสนทาง

หลักสาย East - West) ในแนวดิ่งไปยังเมืองทา

สีหนุวิลลของกัมพูชา

 ปจจุบันระเบียงเศรษฐกิจดานใตไดขยาย

แนวเสนทางไปทางตะวันตก ผานกาญจนบุรี 

ดานพุน้ำรอน ไปสิ้นสุดที่เมืองทวาย ซึ่งกลุม

อิตาเลียนไทยมีแผนกอสรางทาเรือน้ำลึกและ

นิคมอุตสาหกรรม

ระเบียงโลจิสติกส 

ความตกลงวาดวยการขนสงขามพรมแดน

 นอกจากการกอสรางโครงสรางพื้นฐานทาง

กายภาพเกี่ยวกับระเบียงเศรษฐกิจแลว ประเทศ

สมาชิกในกรอบความรวมมืออนุภูมิภาคลุมแมน้ำโขง 

ยังตกลงรวมมือลดอุปสรรคในการขนสงขาม

พรมแดน จึงจัดทำความตกลงวาดวยการอำนวย

ความสะดวกในการขนสงระหวางไทย - ลาว - 

เวียดนาม เปนโครงการนำรอง โดยธนาคารเพ�อ

การพัฒนาแหงเอเชียได ใหความชวยเหลือยกราง

ขอตกลงฯ ทั้งนี้ ทั้ง 3 ประเทศ ไดลงนามความ

ตกลงเม�อวันที่ 26 พฤศจิกายน 2542 ณ กรุง

เวียงจันทน 

 

 ตอมาไดมีการแกไขขอตกลงใหประเทศอ�นๆ เขารวมเปนภาคี 

ในความตกลงฯ และเปลี่ยนช�อเปน “ความตกลงวาดวยการขนสง

ขามพรมแดนในอนุภูมิภาคลุมแมน้ำโขง (GMS Cross Border 

Transportation Facilitation Agreement – GMS CBTA) โดยมี

จุดมุงหมายสำคัญ 3 ประการ

 1. อำนวยความสะดวกในการขนสงขามพรมแดนระหวางประเทศ

ภาคี ทั้งการขนสงสินคาและการขนสงผู โดยสาร

 2. เพ�อใหกฎหมาย ระเบียบ ขอบังคับ และกระบวนการตางๆ 

ที่เกี่ยวกับการขนสงสินคา และคนโดยสารขามแดนมีความเรียบงาย 

(Simplified) และเปนไปในแนวทางเดียวกันหรือสอดคลองกัน 

(Harmonized) 

 3. เพ�อสงเสริมการขนสงตอเน�องหลายรูปแบบ (Multimodel 

Transport)

 เพ�ออำนวยความสะดวก ขอตกลง GMS CBTA ไดกำหนดวา

ประเทศภาคีจะตองดำเนินการโดยใชมาตรการอยางคอยเปนคอยไป 

เพ�อใหการทำพิธีการขามแดนเปนไปอยางเรียบงายและรวดเร็วยิ่งขึ้น 

เปนตนวา

เมืองทวาย 

จุดสิ้นสุดระเบียงเศรษฐกิจแนวใต

เมืองกัมปอต 

จุดยุทธศาสตรสำคัญในแนวระเบียบเศรษฐกิจแนวใต 

ในเสนทางเลียบชายฝงดานใต (Southern Coastal Subcorridor) หรือ R 10
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 การตรวจปลอยในบริเวณเดียวกัน (Single Window Inspection -

SWI) โดยแตละประเทศตองจัดใหมีการทำพิธีการขาเขาและขาออก

เพียงอยางละ 1 ที่ สำหรับการตรวจตราและควบคุมเจาหนาที่ทุกฝาย

ท่ีมีอำนาจหนาท่ีเก่ียวของกับการขามแดนของบุคคล ยานพาหนะ และ

สินคา ซ่ึงตองกระทำรวมกัน (Jointly) และพรอมกัน (Simultaneously) 

 การตรวจเบ็ดเสร็จท่ีจุดเดียว (Single Stop Inspection - SSI) 

ใหเจาหนาท่ีของ 2 ประเทศ ท่ีมีชายแดนติดกัน ชวยเหลือซ่ึงกันและกัน

ในการปฏิบัติหนาที่เทาที่จะทำได และการตรวจตราและควบคุมของ

เจาหนาที่จาก 2 ประเทศ ตองกระทำรวมกัน (Jointly) และพรอมกัน 

(Simultaneously) ท่ีดานขาเขาเพียงท่ีเดียว (ดานขาออกไมมีอีกตอไป) 

โดยเจาหนาท่ีของประเทศขาออกตองไปปฏิบัติหนาท่ีในประเทศขาเขา

 นอกจากน้ี มีการประสานงานและความรวมมือ ระหวางเจาหนาท่ี

ผูปฏิบัติงานที่จุดขามแดนของประเทศภาคทั้ง 2 ฝาย โดยจัดเวลา

ปฏิบัติงานในการทำพิธีการขามแดนใหตรงกัน และรวมกันพิจารณา

หาทางใหมีการแจงลวงหนาซึ่งกันและกันในเร�องขอมูลขาวสารและ

พิธีการขามแดน

แลกเปลี่ยนสิทธิจราจร

 นอกจากนี้ ขอตกลงวาดวยการอำนวยความสะดวกการขนสง

ผานแดนในอนุภูมิภาคลุมแมน้ำโขง (GMS CBTA) ยังไดกำหนดวา

ประเทศภาคีตองยอมใหรถของประเทศอ�นๆ ท่ีใช ในการขนสงระหวาง

ประเทศ ภายใตขอตกลงนี้เขามาในอาณาจักรของตน ภายใตเง�อนไข

วาตองจดทะเบียนในประเภทภาคีโดยถูกตองตามหลักเกณฑที่กำหนด 

ไมวาจะเปนรถที่มีพวงมาลัยขับอยูทางซายหรือทางขวา และไมวาจะ

ทำการในเชิงพาณิชย หรือเพ�อสินเช�อ หรือเพ�อสวนตัว อยูในสภาพดี 

มีความเหมาะสมในการเดินทาง

 

 ตัวอยางหน่ึงของการดำเนินการภายใตความตกลงน้ี คือ ไทยและ

กัมพูชาไดลงนามในบันทึกความเขาใจวาดวยการ

แลกเปลี่ยนสิทธิจราจรในการขนสงผานพรมแดน 

โดยตกลงเริ่มทดลองดำเนินการผานจุดผานแดน

นำรองอรัญประเทศ ปอยเปต นับตั้งแตเดือน

มิถุนายน 2555 เปนตนมา โดยทั้ง 2 ฝายตกลง

ใหรถบรรทุกและรถบัสของอีกฝายหนึ่งในระยะ

ทดลองจำนวน 40 คันตอวัน เดินทางในประเทศ

ของตนเอง โดยกรณีของไทยไดจำแนกเปน

รถบรรทุก 30 คัน เชน รถบรรทุกของเครือ SCG 

และรถบัส 10 คัน ของบริษัทขนสง เปนระยะเวลา 

6 เดือน หากไมมีปญหาใดๆ อาจเพิ่มจำนวน 

150 คัน และในอนาคต ภายหลังป 2558 อาจ

เพิ่มขึ้นเปน 500 คัน

 

 นายจารุพงศ เรืองสุวรรณ รัฐมนตรีวาการ

กระทรวงคมนาคมของไทย และรัฐมนตรีวาการ

กระทรวงโยธาธิการและขนสงของกัมพูชา ไดทำ

พิธีเปดเดินรถขนสงระหวางประเทศไทย - กัมพูชา 

วันท่ี 14 มิถุนายน 2555 ท่ีบริเวณสะพานมิตรภาพ

ไทย - กัมพูชา ดานตรวจคนเขาเมืองอรัญประเทศ

จังหวัดสระแกว เพ�อเปนการสงเสริมการทองเท่ียว

และการขนสงสินคา ระหวางประเทศไทยกับ

ประเทศกัมพูชา อาจเปดเสนทางเดินรถ 2 ทาง คือ 

กรุงพนมเปญ - พัทยา และกรุงพนมเปญ - กรุงเทพฯ  

 

 ความตกลงเร�องการแลกเปล่ียนสิทธิจราจร

ขางตนไดชวยลดปญหาความยุงยาก ในการท่ีตอง

เปลี่ยนถายสินคาบริเวณชายแดน ในการขนสง

ช้ินสวนระหวางไทยและกัมพูชาอยางมาก จากเดิม

รถบรรทุกไมสามารถเดินทางตรงไปยังกรุงพนมเปญได 

ตองเปล่ียนรถบรรทุกบริเวณชายแดน แตปญหาได

คล่ีคลายลงนับต้ังแตกลางป 2554 เปนตนมา โดย

ไดรับอนุญาตใหสามารถขนสงตรงโดยรถบรรทุกไทย

ตรงไปยังกรุงพนมเปญโดยไมตองเสียเวลา

เปล่ียนถายรถบรรทุก ทำใหลดเวลาเดินทางจากเดิม 

15 ช่ัวโมง เหลือเพียง 10 ชั่วโมง

ประเทศภาคตีองยอม

ใหรถของประเทศอ�นๆ

ที่ ใชในการขนสงระหวางประเทศ

ภายใตขอตกลงนี้เขามาในอาณาจักรของตน
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รวมผลงาน บีโอไอ 2555

วรกาญจน โกศลพิศิษฐกุล / ฐนิตา ศิริทรัพย / สุธาสินี โยชิอิ 

ญี่ปุนนักลงทุนอันดับหนึ่งในไทยตลอดกาล
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 ในปท่ีผานมา ญ่ีปุนยังคงครองแชมปนักลงทุนอันดับหน่ึงในประเทศไทย การลงทุนของญ่ีปุนในไทยยังคงเพ่ิมข้ึน

อยางตอเน�อง แมวาวิสาหกิจของญ่ีปุนจะไดรับผลกระทบจากอุทกภัยท่ีเกิดข้ึนในประเทศไทยเม�อปท่ีผานมา แสดงใหเห็น

ถึงความเช�อมั่นของนักลงทุนญี่ปุนที่มีตอประเทศไทย 

การลงทุนของญี่ปุนทั่วโลก

 ญี่ปุนเปนประเทศที่ออกไปลงทุนในตางประเทศ มากกวาเปน

ผูรับการลงทุนจากตางประเทศ โดยในป 2554 เงินลงทุนโดยตรงของ

ญี่ปุนในตางประเทศสะสม (Outward Direct Investment Stock) 

คิดเปน 4 เทาของเงินลงทุนโดยตรงจากตางประเทศในญ่ีปุน (Foreign 

Direct Investment Stock)
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ที่มา : UNCTAD

หน�วย : ลานเหรียญสหรัฐฯ

หน�วย : ลานเหรียญสหรัฐฯ

ที่มา : UNCTAD

 ญี่ปุนไมไดเปนผูลงทุนรายใหญของไทยเทานั้น หากแตเปน

ผูลงทุนรายใหญของโลกดวย จากสถิติของอังคถัด ในป 2554 ญี่ปุน

เปนผูลงทุนรายใหญอันดับ 2 ของโลกรองจากสหรัฐฯ มีมูลคาเงินลงทุน

ในตางประเทศถึง 114,353 ลานเหรียญสหรัฐฯ เพิ่มขึ้นจากป 2553 

เงินลงทุนโดยตรงสะสมของญี่ปุนในชวง 10 ปที่ผานมา

มากกวาเทาตัว เน�องจากคาเงินเยนที่แข็งขึ้น 

ทำใหบริษัทขามชาติของญี่ปุนมีอำนาจซื้อกิจการ

ในตางประเทศมากขึ้น

เงินลงทุนโดยตรงไหลออกของญี่ปุนในชวง 10 ปที่ผานมา
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 จากสถิติขององคการสงเสริมการคาตางประเทศ

ของญี่ปุน (เจโทร) ในชวง 5 ปที่ผานมา (2550 -

มี.ค. 2555) ญี่ปุนสนใจลงทุนในตางประเทศใน

อุตสาหกรรมท่ีไมใชการผลิต (Non - manufacturing) 

มากกวาอุตสาหกรรมการผลิต (Manufacturing) 

สาขาท่ีมีมูลคาการลงทุนสูงท่ีสุด 3 อันดับแรกของ

อุตสาหกรรมท่ีไมใชการผลิต ไดแก การเงินและ

ประกันภัย เหมืองแร และคาสงและคาปลีก 

ในสวนของอุตสาหกรรมการผลิต สาขาที่มีมูลคา

การลงทุนในตางประเทศสูงท่ีสุด 3 อันดับแรก คือ 

เคมีภัณฑและยา อาหาร และเคร�องจักรทั่วไป 

 

 ในป 2554 มีบริษัทญี่ปุน 5 ราย ที่ติดอันดับบริษัทขามชาติที่

ไมไดอยูในสาขาการเงิน (Non-Financial TNCs) ซึ่งมีสินทรัพยใน

ตางประเทศสูงท่ีสุด 50 อันดับแรกของโลก จากการจัดอันดับของอังคถัด 

ไดแก โตโยตา (ยานยนต) ฮอนดา (ยานยนต) มิตซูบิชิ (คาสง) โซน่ี 

(เคร�องใชไฟฟาและอิเล็กทรอนิกส) และนิสสัน (ยานยนต) 

สถิติการลงทุนของญี่ปุนในไทยในชวง 10 ปที่ผานมา 

 สำหรับประเทศไทย ญ่ีปุนยังคงเปนผูลงทุนรายใหญท่ีสุดของไทย

ตลอดชวง 10 ปที่ผานมา โดยเฉลี่ยคิดเปนรอยละ 39 ของมูลคา

โครงการลงทุนโดยตรงจากตางประเทศท้ังหมดท่ีย�นขอรับการสงเสริมฯ 

จากตางประเทศในแตละป 

ที่มา :  สำนักความรวมมือระหวางประเทศ บีโอไอ

หมายเหตุ : เปนโครงการลงทุนที่มีญี่ปุนถือหุนอยางนอยรอยละ 10 ของทุนจดทะเบียน

สัดสวนมูลคาการลงทุนของโครงการญี่ปุน

ตอโครงการลงทุนจากตางประเทศทั้งหมดที่ย�นขอรับการสงเสริมฯ

 นักลงทุนญ่ีปุนยังคงใหความสำคัญกับไทย ในการเปนฐานการผลิต

มากกวางานดานบริการ เห็นไดจากในชวง 10 ปท่ีผานมา นักลงทุนญ่ีปุน

สนใจย�นขอรับการสงเสริมฯ ในสาขาผลิตภัณฑโลหะ เคร�องจักร และ

อุปกรณขนสง สาขาอิเล็กทรอนิกสและเคร�องใชไฟฟา และสาขา

เคมีภัณฑ กระดาษ และพลาสติก เปนหลัก ขณะท่ีภาพรวมการขอรับ

การสงเสริมฯ ท้ังหมด อุตสาหกรรมบริการและสาธารณูปโภคเปนสาขา

ที่มีมูลคาเงินลงทุนสูงที่สุด

หน�วย : รอยละ
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ที่มา : สำนักความรวมมือระหวางประเทศ บีโอไอ         

หมายเหตุ : เปนโครงการลงทุนที่มีญี่ปุนถือหุนอยางนอยรอยละ 10 ของทุนจดทะเบียนทั้งหมด

สถิติโครงการลงทุนของญี่ปุนที่ย�นขอรับการสงเสริมฯ 

สะสมระหวางป 2545 - กันยายน 2555

ประเภทกิจการ
จำนวน

(โครงการ)

มูลคาเงินลงทุน 

(ลานบาท)

เกษตรกรรมและผลิตผลจากการเกษตร  150 62,776

เหมืองแร เซรามิกส และโลหะขั้นมูลฐาน  114 64,871

อุตสาหกรรมเบา  122 30,612

ผลิตภัณฑโลหะ เคร�องจักร และอุปกรณขนสง  1,737 730,302

อิเล็กทรอนิกสและเคร�องใชไฟฟา  787 339,709

เคมีภัณฑ กระดาษ และพลาสติก 488 164,224

บริการและสาธารณูปโภค  661  77,229

รวม 4,059 1,469,722

ที่มา : สำนักความรวมมือระหวางประเทศ บีโอไอ

ประเภทกิจการที่ญี่ปุนขอรับการสงเสริมฯ สูงสุด 

ระหวางป 2545 – กันยายน 2555

ประเภทกิจการ
จำนวน

(โครงการ)

มูลคาเงินลงทุน 

(ลานบาท)

- กิจการผลิตชิ้นสวนยานพาหนะ

- กิจการผลิตชิ้นสวนอุปกรณอิเล็กทรอนิกส

- กิจการผลิตผลิตภัณฑโลหะ รวมทั้งชิ้นสวนโลหะ

- กิจการผลิตภัณฑปโตรเลียม

- กิจการผลิตผลิตภัณฑพลาสติก

- กิจการผลิตเคร�องจักรอุปกรณและชิ้นสวน

- กิจการศูนยจัดหาจัดซ้ือช้ินสวนและผลิตภัณฑระหวางประเทศ (IPO)

784

459

353

14

354

160

335

341,672

226,307

67,522

66,016

58,864

27,953

12,219
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 หากพิจารณาเปนรายประเภทกิจการ พบวา

บริษัทญี่ปุนลงทุนมากทั้งในดานโครงการ และ

มูลคาการลงทุนในกิจกรรมการผลิตช้ินสวนยานยนต 

ตามดวยเคร�องใชไฟฟา และอิเล็กทรอนิกส เหตุผล

สำคัญก็คือ ประเทศไทยเปนฐานการผลิตรถยนต

และเคร�องใชไฟฟา จึงทำใหบรรดาผูผลิตช้ินสวน

จากญ่ีปุนเขามาลงทุนในไทย เพ�อปอนช้ินสวนใหกับ

คายรถยนตและเคร�องใชไฟฟารายใหญในบานเรา 

และเปนที่น�าสังเกตวากิจการบริการที่บริษัทญี่ปุน

ใหความสนใจมาก ไดแก กิจการบริการโดยเฉพาะ

ศูนยจัดหาจัดซื้อชิ้นสวนและผลิตภัณฑระหวาง

ประเทศ (International Procurement Office : IPO) 

เปนตน

โครงการลงทุนจากญี่ปุนที่ย�นขอรับการสงเสริมฯ 

ในป 2555 (มกราคม - กันยายน) 

แบงตามอุตสาหกรรม

ไทยเปนฐานการผลิตรถยนต

และเคร�องใชไฟฟา 

จึงทำใหบรรดาผูผลิตชิ้นสวน

จากญี่ปุนเขามาลงทุน

สถิติการลงทุนของญี่ปุนในไทยในป 2555 

 จากสถิติการขอรับการสงเสริมฯ ในชวง 9 เดือนแรกของป 2555 

มูลคาเงินลงทุนของโครงการญ่ีปุนสูงถึง 276,087 ลานบาท ซ่ึงสูงเปน

ประวัติการณ โดยคิดเปนสัดสวนรอยละ 57 ของการลงทุนโดยตรง

จากตางประเทศทั้งหมด

 

 ในปน้ี นักลงทุนญ่ีปุนยังคงสนใจลงทุนในอุตสาหกรรมผลิตภัณฑ

โลหะ เคร�องจักร และอุปกรณขนสงมากท่ีสุด โดยมีโครงการจากญ่ีปุน

มูลคา 10,000 ลานบาทข้ึนไป ย�นขอรับการสงเสริมฯ  ถึง 2 โครงการ 

ในอุตสาหกรรมยานยนต อันดับ 2 คงเปนอุตสาหกรรมเคร�องใชไฟฟา

และอิเล็กทรอนิกส โดยมีโครงการจากญ่ีปุนมูลคากวา 9 พันลานบาท 

ย�นขอรับการสงเสริมการลงทุน 2 โครงการ ไดแก โครงการผลิต

เซมิคอนดักเตอร และโครงการผลิตแผงวงจรอิเล็กทรอนิกสแบบ

โคงงอได (Flexible Printed Circuit: FPC)

หน�วย : ลานบาท

เกษตรกรรมและผลิตผลจากการเกษตร 7,399

เหมืองแร เซรามิกส และโลหะข้ันมูลฐาน 4,319

อุตสาหกรรมเบา 4,724

บริการและสาธารณูปโภค

ผลิตภัณฑโลหะ เคร�องจักร 

และอุปกรณขนสง 154,286

อิเล็กทรอนิกสและเคร�องใชไฟฟา

เคมีภัณฑ กระดาษ 

และพลาสติก

12,984

26,098

66,265
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ปจจัยที่มีผลกระทบตอการเคล�อนยายการลงทุน

ของญี่ปุนในป 2555

 ป 2555 เปนปที่ประเทศญี่ปุนตองเผชิญปญหาสำคัญตางๆ ที่มี

ผลกระทบตอการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ และสงผลใหเกิดการ

เคล�อนยายการลงทุนออกไปยังประเทศตางๆ สำนักงานเศรษฐกิจการ

ลงทุน ณ กรุงโตเกียว สรุปปญหาสำคัญๆไดดังนี้

 ปญหาการแข็งคาของเงินเยน (ปจจุบันอัตราแลกเปลี่ยนอยูที่

ประมาณ 80 เยน ตอ 1 เหรียญสหรัฐฯ ซึ่งอยูในระดับใกลเคียงกับ

สถิติสูงสุดที่ผานมาเม�อป 2525) สงผลกระทบโดยตรงตอภาคการ

สงออกของญี่ปุน

 

 อัตราการจัดเก็บภาษีเงินไดนิติบุคคลของญี่ปุนอยูในระดับสูง 

ซึ่งเปนปญหาที่สั่งสมมายาวนานติดตอกัน

 การใหบริการไฟฟาสำหรับอุตสาหกรรม ไมสม่ำเสมอและคาใช

ไฟฟามีราคาสูง

 ความลาชาในการทำความตกลงเขตการคาเสรีของประเทศญ่ีปุน

กับประเทศตางๆ

 การเขาสูสังคมผูสูงอายุของคนญ่ีปุนซ่ึงเกิดข้ึนมานานพอสมควรแลว 

(ปญหาโครงสรางที่มากอนป 2555) 

 ความตองการในประเทศญี่ปุนมีแนวโนมอิ่มตัว ขณะที่ความ

ตองการในตางประเทศสูงข้ึน การยายฐานการผลิต/เพ่ิมกำลังการผลิต

ในฐานการผลิตในตางประเทศ เพิ่มความตองการ Local Suppliers 

(วัตถุดิบและเคร�องจักร) และผู ใหบริการสนับสนุนดานตางๆ ตลอดจน

ตัวแทนจำหน�ายในตางประเทศเพิ่มมากขึ้น

 ตนทุนการผลิตในประเทศสูงไมสามารถแขงขันกับการผลิต

ในตางประเทศ สำหรับบางผลิตภัณฑท่ีมีมูลคาเพ่ิมต่ำในเชิงเปรียบเทียบ

 

ปญหาคาเงินเยนแข็งตัว

และการขาดแคลนพลังงาน

เปนปจจัยสำคัญที่ทำใหเกิด

การยายฐานการผลิตไปยังตางประเทศ 

โดยมุงมาที่อาเซี่ยน 

ซึ่งหนึ่งในนั้นก็คือ ประเทศไทย

 เหตุการณประทวง/ตอตานประเทศญี่ปุน

ในประเทศจีน ซ่ึงมีสาเหตุจากปญหาความขัดแยง

เร�องเขตแดน สงผลใหภาคเศรษฐกิจไดรับผลกระทบ 

โดยเฉพาะเหตุการณท่ีมีการทำลายศูนยการคา /

ศูนยจำหน�ายรถยนต / โรงงานของบริษัทญี่ปุน

ในจีน และมาตรการชะลอการผานพิธีการศุลกากร

ในการนำเขา-สงออกจากประเทศญี่ปุน

นักลงทุนญี่ปุนยังเช�อมั่นและสนใจ

ลงทุนในประเทศไทย

 ผลสำรวจของหอการคาญี่ปุน - กรุงเทพฯ 

รายงานความเช�อม่ันทางธุรกิจของนักลงทุนญ่ีปุน

ในประเทศไทย รวมถึงแนวโนมทางเศรษฐกิจของ

บริษัทรวมทุนญี่ปุนในประเทศไทย ชวงครึ่งแรก

ของป 2555 ซ่ึงจัดทำการสำรวจเปนประจำติดตอ

กันเวลา 29 ป มีบริษัทตอบแบบสอบถามจำนวน 

374 บริษัท และ 75 บริษัทเปนบริษัทท่ีไดรับความ

เสียหายโดยตรงจากน้ำทวมในป 2554

 นักธุรกิจสวนใหญระบุวา สภาพธุรกิจโดยรวม

มีการปรับตัวไปในทิศทางท่ีดีข้ึนตลอดชวงคร่ึงแรก

ของป 2555 ถึงแมจะไดรับจากผลกระทบจาก

อุทกภัยในปลายป 2554 นักลงทุนสวนใหญเช�อม่ัน

วาสภาพธุรกิจโดยรวม จะปรับตัวดีข้ึนอยางตอเน�อง

ในชวงครึ่งหลังของป 2555 สำหรับประมาณ

การยอดขายของรอบป 2555 รอยละ 76 ของ

ผูตอบแบบสอบถามเช�อมั่นวา ยอดขายรวมของ

ป 2555 จะเพิ่มขึ้น รวมถึงแนวโนมการสงออก

จะเพิ่มขึ้นดวยเม�อเทียบกับป 2554

สิ่งที่นักลงทุนญี่ปุน

กังวลที่สุดคือระบบศุลกากร 

และกฎหมายการประกอบธุรกิจ

คนตางดาว
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 สำหรับตลาดสงออกที่เช�อวามีลูทางสดใส

ในอนาคต ผลสำรวจระบุวา ประเทศอินโดนีเซีย

เปนอันดับ 1 ตามดวยเวียดนาม อินเดีย และ

ญี่ปุน ตามลำดับ โดยที่พมาไดรับเลือกใหเปน

ตลาดสงออกที่มีลูทางสดใสในอนาคต  

 

 ผลสำรวจยังระบุถึงเร�องที่นักธุรกิจมีความ

กังวล และปรารถนาใหรัฐบาลไทยดำเนินการ 

โดยระบุเร�องการพัฒนางานที่เกี่ยวของกับระบบ

ศุลกากร ซ่ึงเปนประเด็นท่ีมีขอเรียกรองมากท่ีสุด 

รองลงมา ไดแก เร�องการผอนปรนกฎหมาย

การประกอบธุรกิจคนตางดาว ตามดวยการเสริม

การพัฒนาบุคลากรและการอบรมใหความรู

 

 สำหรับเร�องอุทกภัย บริษัทท่ีประสบอุทกภัย

ตองการใหรัฐมีแผนปองกันเพ�อรับมือน้ำทวม  

นำเสนอขอมูลอยางรวดเร็ว ถูกตองแมนยำเปน

ภาษาอังกฤษ พรอมทั้งควรมีการจัดตั้งกองทุน

ประกันภัย 

 มาตรการรองรับการปรับข้ึนคาจางข้ันต่ำ บริษัทสวนใหญไดปรับข้ึน

คาจางในอัตราสูงกวาคาจางข้ันต่ำ ใหกับพนักงานอยูแลวถึงรอยละ 51  

ขณะท่ีปญหาเร�องการขาดแคลนแรงงานสำหรับอุตสาหกรรมการผลิต 

พบวา วิศวกรขาดแคลนมากสูงสุดถึงรอยละ 53 ระดับผูจัดการรอยละ 

37 จึงตองการใหภาครัฐมีมาตรการเร�องการสรรหาบุคลากรอยางจริงจัง 

รวมทั้งการปรับขึ้นคาจาง และการใหสวัสดิการอยางครบถวน 

 

 ประเด็นท่ีไดรับความในสนใจจากนักธุรกิจอีกเร�องไดแก การเขาสู

ประชาคมเศรษฐกิจอาเซ่ียน AEC นักธุรกิจเห็นวาตองการใหดำเนินการ

ในเร�องการยกเลิกภาษีนำเขาในกลุม CLMV การปรับกฎระเบียบเก่ียวกับ

พิธีการทางศุลกากรชายแดน และการเคล�อนยายแรงงานอยางเสรี 

การพัฒนาโครงสรางพื้นฐานในกลุมประเทศ CLMV 

 

 นักธุรกิจสวนใหญใหความเห็นวาหลังจากการรวมตัวของ AEC แลว 

น�าจะไมมีการโยกยายฐานการผลิตและการตลาดใหม แตหากมีการ

ยายสถานประกอบการ จะพิจารณาประเทศพมาเปนอันดับแรกและ

อินโดนีเซียเปนประเทศถัดไป

รัฐบาลทองถิ่นญี่ปุนนำคณะเยือนไทย

 แมวาปท่ีผานมาประเทศไทยไดรับผลกระทบจากอุทกภัย แตจาก

สถิติขอรับการสงเสริมฯ 9 เดือนแรก แสดงใหเห็นวานักลงทุนญี่ปุน

ยังแสดงความสนใจลงทุนในประเทศไทย 

 

 นอกจากน้ันยังเปนปท่ีนักลงทุนญ่ีปุนเขามาศึกษาลูทางการลงทุน

ในไทยหลายคณะฯ เชน คณะนักลงทุนจากนครจิบะ ไซตามะ มิเอะ 

และโอซากา โดยแตละรายผูวาราชการจังหวัดเปนหัวหนาพาคณะเขามา 

แตกตางกับเม�อกอนซึ่งมีสมาคมอุตสาหกรรมใหญๆ หรือหอการคา

จังหวัดใหญๆ ของญี่ปุนเปนผูจัดคณะนำมาประเทศไทย 

 

 จากการพบปะกับคณะตางๆ และองคการสงเสริมการคาตางประเทศ

ของญี่ปุน (JETRO) ใหขอมูลวา รัฐบาลกลางของญี่ปุนมีนโยบายให

รัฐบาลทองถิ่น สนับสนุนนักลงทุนที่สนใจไปลงทุนในตางประเทศ 

เน�องจากปจจัยภายในประเทศญี่ปุนตามที่ไดกลาวไปเบื้องตน จึงเปน

เหตุผลใหปนี้มีคณะนักลงทุนนำโดยผูวาราชการจังหวัดหลายคณะฯ 

และลักษณะการลงทุนของญี่ปุนก็มีความแตกตางไปจากที่ผานมา

ขนาดของโครงการมีขนาดเล็กลงจากการลงทุนของบริษัทใหญ เปน 
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ขนาดกลางและขนาดยอมมากข้ึน จากระดับ Tier 1 เปนผูประกอบการ

ระดับ Tier 2 และ Tier 3 มากข้ึน สาเหตุ คือ บริษัทขนาดกลางและ

ขนาดยอม มองเห็นวาตลาดในประเทศญ่ีปุนเองมีขนาดเล็กลง เน�องจาก

อัตราการเกิดของญ่ีปุนต่ำ ประกอบกับบริษัทขนาดใหญท่ีเปนลูกคายาย

ฐานการผลิตไปตางประเทศ ทำใหบริษัทขนาดกลางและขนาดยอม

เหลาน้ี มีความจำเปนตองยายฐานหรือเพ่ิมฐานการผลิตในตางประเทศ

เชนกัน กระแสการลงทุนของบริษัทขนาดกลางและขนาดยอมญี่ปุน

ในไทย จะสงผลกระทบทางบวกตอประเทศไทย ทั้งนี้เพราะบริษัท

ญี่ปุนเหลานี้ แมวาจะเปนบริษัทขนาดเล็กแตก็มีเทคโนโลยีขั้นสูง 

เกิดการถายทอดเทคโนโลยีใหกับไทย ลดการนำเขาชิ้นสวน High 

Precision จากตางประเทศ

 สัญญาณอีกประการหนึ่งที่ชี้ถึงใหเห็นวา การลงทุนจากญี่ปุน

มีแนวโนมที่จะเพิ่มสูงขึ้น ไดแกธนาคารทองถิ่นของญี่ปุนหลายราย  

เขามาจัดต้ังสำนักงานผูแทนในประเทศไทย เพ�อรองรับลูกคาท่ีเพ่ิมข้ึน 

ไดแก Shiga Bank, Hokuriku Bank, Fukuoka  Bank, Ogaki 

Kyoritsu Bank, Yokohama Bank, Shoko Chukin Bank และ 

Shinkin Bank  

 นอกจากป 2555 บีโอไอไดจัดทำบันทึกความเขาใจ (MOU) กับ

หน�วยงานเอกชนญ่ีปุน 1 หน�วยงาน ไดแก Hyakugo Bank (ธนาคาร

ทองถิ่นของจังหวัดมิเอะ) เพ�อสงเสริมความรวมมือใหขอมูล และ

สนับสนุนการจัดกิจกรรมศึกษาลูทางการลงทุนในไทย  

 ขณะเดียวกันหน�วยงานภาครัฐและเอกชนของญี่ปุนอ�นๆ อีก

หลายรายไดแสดงความประสงคขอจัดทำทึกความเขาใจ (MOU) กับ

บีโอไอ

กิจกรรมชักจูงการลงทุนกับการตลาดเชิงรุก

ในประเทศญี่ปุน

 ญ่ีปุนยังคงเปนประเทศเปาหมายในการชักจูงการลงทุนของบีโอไอ 

โดยกำหนดอุตสาหกรรมเปาหมายในการชักจูงการลงทุนจากประเทศ

ญี่ปุนดังนี้ ยานยนต ไฟฟาและอิเล็กทรอนิกส อากาศยาน เคร�องจักร

และอุปกรณ ผลิตภัณฑโลหะและชิ้นสวนตางๆ แปรรูปเกษตรและ

อาหาร พลังงานทดแทนและอนุรักษพลังงานและส่ิงแวดลอม งานบริการ

ที่มีมูลคาเพิ่มสูง

 เม�อเดือนมีนาคม 2555 บีโอไอไดจ ัด

กิจกรรมโรดโชวเพ�อชักจูงการลงทุนจากญี่ปุ น

อยางเขมขน โดยมีนายกรัฐมนตรีเปนหัวหนา

คณะจัดกิจกรรมชักจูงการลงทุนจากญี่ปุ น ณ 

กรุงโตเกียว และกลาวสุนทรพจนเร�อง “Thailand : 

Creating the Future” มีผูสนใจเขารวมฟงสัมมนา

กวา 1,200 คน ซึ่งเปนจำนวนสูงสุดที่เคยจัดมา 

นอกจากน้ียังไดพบปะหารือผูบริหารบริษัทรายใหญ 

10 บริษัท และการจัดงานไทยไนท เพ�อสราง

แสดงความขอบคุณนักลงทุนญ่ีปุน ประสานสัมพันธ

ที่ดีระหวางไทยและญี่ปุนใหแน�นแฟน  

 นอกจากน้ันเม�อเดือนมิถุนายน 2555 รัฐมนตรี

วาการกระทรวงอุตสาหกรรม ม.ร.ว. พงษสวัสดิ์  

สวัสดิวัฒน ไดเปนหัวหนาคณะเดินทาง ไปจัด

กิจกรรมชักจูงการลงทุน ณ นครโอซากา พรอม

ช้ีแจงมาตรการปองกันน้ำทวม เพ�อสรางความม่ันใจ 

มีผูสนใจเขาฟงสัมมนาการลงทุนไทยกวา 450 คน 

ซึ่งมากที่สุดในการจัดกิจกรรมชักจูงการลงทุนใน

เขตคันไซ เชนกัน

 นอกจากนั้น สำนักงานเศรษฐกิจการลงทุน 

ณ กรุงโตเกียว และสำนักงานเศรษฐกิจการลงทุน 

ณ นครโอซากา ไดจัดกิจกรรมชักจูงการลงทุน

อยางเขมขน เชน สัมมนาทั่วไปจำนวน 27 ครั้ง 

สัมมนาสำหรับอุตสาหกรรมรายสาขาจำนวน 4 คร้ัง 

พบปะนักลงทุนรายบริษัท (Door Knocking) 

จำนวน 458 ครั้ง และสรางเครือขายพันธมิตร 

(Networking) จำนวน 145 ครั้ง เพ�อชักจูงการ

ลงทุน และคนหานักลงทุนเปาหมาย
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กรอบความรวมมือเสริมสรางบรรยากาศการลงทุน

สำหรับนักลงทุนญี่ปุน 

 ประเทศไทยพยายามทุกวิถีทางท่ีจะสรางบรรยากาศท่ีเอ้ืออำนวย

ตอการลงทุน สำหรับนักลงทุนไทย และนักลงทุนตางประเทศ สำหรับ

นักลงทุนญ่ีปุนเปนนักลงทุนตางชาติ ท่ีลงทุนในประเทศไทยเปนเวลานาน 

และมีจำนวนมากที่สุด บีโอไอไดจัดตั้งคณะกรรมการรวมวาดวยการ

เสริมสรางสภาพแวดลอมทางธุรกิจ (Sub - Committee on Enhancement 

of Business Environment : EBE) ภายใตความตกลงหุนสวนทาง

เศรษฐกิจไทย - ญ่ีปุน (JTEPA) เพ�อพิจารณาและแสวงหาแนวทางแกไข

ปญหาที่เกี่ยวของ และเปนอุปสรรคตอการทำธุรกิจของประเทศไทย

และญี่ปุน เปนเวทีสำหรับผูแทนภาครัฐและเอกชนของไทยกับญี่ปุน

รวมกันหารือ เพ�อแสวงหาแนวทางการปรับปรุงกระบวนการทำงานตางๆ 

ในการอำนวยความสะดวกแกนักลงทุน และลดอุปสรรคการดำเนินการ

ตามขอตกลงของท้ัง 2 ประเทศ ท่ีผานมาประเทศไทยและญ่ีปุนทำงาน

รวมกันอยางใกลชิด เพ�อจุดประสงครวมกันในการลดปญหาและอุปสรรค 

โดยจะจัดประชุมขึ้นตามความตกลงของทั้งฝายไทยและญี่ปุน

 

 ท่ีผานมามีการประชุมไปแลว 4 คร้ัง สำหรับการประชุมคร้ังลาสุด

จัดขึ้นเม�อวันที่ 3 กันยายน 2555 ที่ประชุมไดหารือถึงแนวทางในการ

แกปญหาท่ีเก่ียวของและเปนอุปสรรคในเร�องสำคัญๆ ในการดำเนินธุรกิจ 

เชน การปรับปรุงระเบียบพิธีการดานศุลกากร การขอผอนปรนอนุญาต

ให ใชแรงงานตางดาวในโรงงานอุตสาหกรรม เพ�อแกไขปญหาขาดแคลน

แรงงาน การกำหนดมาตรฐานผลิตภัณฑกับสินคาบางประเภท และ

การเพิ่มโควตาปลอดภาษีประจำป สำหรับเหล็กรีดรอนกันกรดเคลือบ

น้ำมัน และเหล็กรีดรอนหนากวาง เพ�อนำไปรีดเย็นสำหรับใช ใน

อุตสาหกรรมยานยนต    

 

 นอกเหนือจากเร�องแกไขปญหาแลว ยังเปดโอกาสใหหน�วย

ราชการไทย ชี้แจงการดำเนินการเร�องตางๆ ที่แตละหน�วยงานได

ดำเนินการไป เพ�อเสริมสรางสภาพแวดลอมทางธุรกิจ เชนมาตรการ

ชวยเหลือผูประกอบการเพ�อฟนฟูการลงทุนจากวิกฤติอุทกภัยท่ีผานมา 

และความคืบหนาของแผนจัดการน้ำและแผนรับมืออุทกภัย ทั้งแผน

ระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาว เพ�อสรางความมั่นใจแกนักลงทุน

ญ่ีปุน ทำใหนักลงทุนพอใจตอแผนงานตางๆ และตองการความชัดเจน

ในขั้นตอนการปฏิบัติ รวมทั้งความคืบหนาของโครงการความรวมมือ

ระหวางภาคเอกชน 7 สาขา

งาน “Thai Night” 

วันที่ 8 มีนาคม 2555 ณ โรงแรม Okura 

กรุงโตเกียวผูเขารวมประมาณ 1,000 คน

กิจกรรมสัมมนา “Thailand Investment Policies” 

วันที่ 28 มิถุนายน 2555 ณ นครโอซากา 

ผูเขารวมประมาณ 450 คน

นายกรัฐมนตรีไดพบหารือกับผูบริหารบริษัทญ่ีปุนรายใหญ

10 ราย โดยเปนบริษัทดานยานยนต 7 ราย ไดแก ฮอนดา 

โตโยตา นิสสัน มิตซูบิชิ ซูซูกิ อีซูซุ และบริดจสโตน 

ดานเคร�องใชไฟฟาอิเล็กทรอนิกส 1 ราย คือ บริษัทโตชิบา

และดานการคาขนาดใหญ 2 ราย ไดแก มารุเบนิ และมิตซุย

ณ Akasaka Palace กรุงโตเกียว

 

กิจกรรมสัมมนา “Thailand Investment Policies” 

วันที่ 28 มิถุนายน 2555 ณ นครโอซากา 

ผูเขารวมประมาณ 450 คน



33

ว
า
ร
ส
า
ร
ส
ง
เส

ร
ิม
ก
า
ร
ล
ง
ท
ุน

IN
V
E
S
T
M

E
N
T
 
P
R
O

M
O

T
IO

N
 
J
O

U
R
N
A
L

Mr. Setsuo Iuchi 

President, Chief Representative for ASEAN & South Asia, 

Japan External Trade Organization (JETRO)

 องคการสงเสริมการคาตางประเทศของญี่ปุน ซึ่งรูจักกันดีในช�อ 

“เจโทร” (JETRO) เปนองคกรภายใต กระทรวงเศรษฐกิจ การคา

และอุตสาหกรรม (METI) ทำหนาที่กระชับความสัมพันธทางการคา

และการลงทุนระหวางประเทศไทยและญี่ปุน มีสำนักงานในประเทศ

ตาง ๆ 80 แหงทั่วโลก สำหรับสำนักงานเจโทรกรุงเทพฯ ทำหนาที่

กระชับความสัมพันธทางการคาและการลงทุนระหวางประเทศไทย

และญี่ปุน สงเสริมการนำเขาสินคาไทยสูตลาดญี่ปุนและเผยแพร

บรรยากาศที่ดีของการลงทุนในประเทศ และวิจัยดานเศรษฐกิจของ

ภูมิภาค ขณะเดียวกันประธานเจโทรกรุงเทพฯ จะทำหนาท่ีเปนผูแทนของ 

กระทรวงเศรษฐกิจ การคา และอุตสาหกรรม (METI) ในตางประเทศ 

และดำรงตำแหน�งสำคัญในอีกหลายองคกร เชน Japanese Chamber 

of Commerce, Bangkok (JCC-Bangkok), Japan Society 

(สมาคมญี่ปุน)

ภาพรวมการลงทุนของประเทศญี่ปุน 

ในประเทศไทย ป 2555

 Mr. Iuchi เห็นวาจากสถิติ การลงทุนจากญี่ปุนป 2555 ไดเพิ่ม

ขึ้นสูงขึ้นมาก แตไมแน�ใจวาในจำนวนนี้ มีการลงทุนเพ�อปรับปรุง

หรือซอมแซมความเสียหายที่เกิดจากน้ำทวมในปที่ผานมาเทาไหร 

อยางไรก็ตาม คิดวาแมหักลบแลวยอดคงเหลือ ก็ยังคงเปนการลงทุน

ที่สูงเม�อเทียบกับปที่แลว โดยเฉพาะอุตสาหกรรมยานยนต มียอด

การผลิตรถยนตสำเร็จรูปเพิ่มขึ้นมากกวาปที่แลว โดยคาดการณวา

ในปน้ีประเทศไทยน�าจะมีการผลิตไดถึง 2.2 - 2.3 ลานคัน และคาดวา

จะสูงถึง 2.5 ลานคันในปหนา

 ปจจุบันมีนักลงทุนญี่ปุนเขามาขอรับคำปรึกษาจาก JETRO 

ประมาณ 120 รายตอเดือน ครึ่งหนึ่งเปนนักลงทุนรายใหมซึ่งเพิ่มขึ้น

รอยละ 20 เม�อเทียบกับชวงกอนน้ำทวมประมาณรอยละ 70 - 80 

เปนอุตสาหกรรมที่เกี่ยวของกับยานยนต ซึ่งรวมถึง เหล็ก ชิ้นสวน

พลาสติกสำหรับรถยนต และอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกสท่ีเก่ียวของกับ

อุตสาหกรรมยานยนต นอกจากนี้ยังมีธุรกิจดานบริการ อยางเชน 

คาปลีก รานอาหาร เพราะญี่ปุนเล็งเห็นการขยายตลาดผูบริโภค

ในไทย

 

 ในขณะนี้มีโรงเรียนทางดานส�อมัลติมีเดีย

ระดับแนวหนา ช�อ Digital Hollywood ท่ีเปดสอน 

Programmer และ Software engineer อยูใน

กรุงโตเกียว ไดมาเปดโรงเรียนในกรุงเทพฯ ดวย 

จึงจะเห็นไดวามีกิจการท่ีลงทุนในไทยหลากหลาย

ยิ่งขึ้น 

 

 แมวาไทยมีเหตุการณน้ำทวมรุนแรง ญี่ปุน

ก็ยังใหความสนใจลงทุนในไทยเปนอยางมาก 

บางบริษัทอาจมีการยายฐานการผลิตจากจังหวัด

พระนครศรีอยุธยา และปทุมธานี ไปจังหวัดอ�น 

โดยในเดือนมิถุนายนท่ีผานมา มีการสำรวจบริษัท

ที่ไดรับผลกระทบจากวิกฤติการณน้ำทวม พบวา

บริษัทญี่ปุนที่ถูกน้ำทวมกลับมาดำเนินการผลิต

ไดแลวถึงประมาณรอยละ 75

ประเภทอุตสาหกรรมใดที่นักลงทุญี่ปุน

สนใจเขามาลงทุน

 การลงทุนในภาคอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวของกับ

อุตสาหกรรมยานยนต มีจำนวนเพิ่มมากขึ้น 

นอกจากนี้ดานบริการก็เพิ่มขึ้นดวย ณ สิ้นเดือน

มิถุนายน มีรานอาหารญี่ปุ นเปดใหบริการถึง 

1,676 ราน เปนรานในกรุงเทพฯ 1,128 ราน 

ขณะนี้มีจำนวนบริษัทญี่ปุนที่มาลงทุนในภูมิภาค

อาเซียนรวมกันมีจำนวนมากกวาไปลงทุนในจีน

เน�องจากการเพิ่มขึ้นของคาแรง
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L  ในระยะนี้ประเทศอินโดนีเซียก็เปนประเทศ

ที่ญี่ปุ นใหความสนใจเขาไปลงทุนอีกแหงหนึ่ง 

เพราะมีประชากรมากถึง 240 ลานคนซึ่งจะเปน

ตลาดแรงงานไดดี ขณะน้ีมีบริษัทผลิตรถจักรยานยนต

เขาไปลงทุนในอินโดนีเซียเปนจำนวนมาก ปจจุบัน 

ไทย อินโดนีเซีย และอินเดีย เปนฐานการผลิต

รถยนต และช้ินสวนของบริษัทญ่ีปุน โดยอินโดนีเซีย

และอินเดียเนนการผลิตเพ�อจำหน�ายภายในประเทศ 

โดยไทยมีการจำหน�ายในประเทศ และสงออก

ที่ใกลเคียงกัน    

 จากกรณีพิพาทเร�องระหวางเกาะเซนกากุ - 

จีน เช�อวาจะมีบริษัทญี่ปุนหลายแหงคิดยายฐาน

การผลิตไปประเทศอ�น เชน ประเทศในแถบภูมิภาค

อาเซียนรวมทั้งประเทศไทย แตอยางไรก็ตาม 

บริษัทเหลานี้ก็ยังตองการรักษาตลาดในประเทศ

จีนไว ดังนั้นรัฐบาลไทยควรจะรักษานโยบาย

สงเสริมการลงทุนดังที่ผานมา โดยปจจัยสำคัญ

ที่นักลงทุนญี่ปุนพิจารณาในการตัดสินใจลงทุน

ในตางประเทศมี 2 ดาน ดังนี้

 1. ตลาดภายในของประเทศนั้นๆ

 2. สภาพแวดลอมทางธุรกิจ

JETRO มีสวนชักจูงใหเกิดการลงทุน

ของชาวญี่ปุนในประเทศไทยอยางไร 

 JETRO จะจัดทำขอมูลที่เปนประโยชนเพ�อ

เผยแพรใหแกนักลงทุนญ่ีปุน เชน ขอมูลพ้ืนฐาน

ตางๆ เชน ขอมูลสาธารณูปโภค คาใชจายในการประกอบธุรกิจ ขอมูล

สิทธิประโยชนดานการสงเสริมการลงทุน ขอมูลดานแรงงาน ประกอบดวย 

คาแรง จำนวนแรงงาน รวมถึงขอมูลท่ีเก่ียวกับน้ำและนโยบายเร�องน้ำ 

 นอกจากน้ัน JETRO พยายามจัดกิจกรรม Business matching 

ระหวางบริษัทไทย กับญี่ปุน เชน เม�อวันที่ 16 – 21 ตุลาคม 2555 

ไดจัดงาน Bangkok International Gift Fair and Bangkok 

International House Ware Fair (BIG + BIH) 

 อยางไรก็ตามประเทศไทย รวมทั้งประเทศในแถบลุมแมน้ำโขง 

และภูมิภาคอาเซี่ยน เชน กัมพูชา และลาว เปนทำเลที่เหมาะกับการ

เขามาลงทุน ในอนาคตญี่ปุนมีแผนที่จะขยายฐานการผลิตไปยัง

พมาดวย  

ประเทศไทยยังคงเปนหนึ่งในพื้นที่เปาหมาย

 ไทยเปนศูนยกลางอุตสาหกรรมการผลิตของภูมิภาคอาเซี่ยน 

และลุมแมน้ำโขง สำหรับสิงคโปรเปนศูนยกลางธุรกิจดานการเงิน 

หลายบริษัทจัดตั้ง ROH ที่ประเทศสิงคโปร ประเทศอ�นในภูมิภาค

อาเซียน เชน อินโดนีเซีย มาเลเซีย กัมพูชา ลาว และเวียดนามก็

อาจจะเปนศูนยกลางรองรับแหลงลงทุนได เพราะปจจุบันมีโครงการใหญ

เกี่ยวกับ Power Plant และรถไฟความเร็วสูงเกิดขึ้นในเวียดนาม 

ขึ้นอยูกับอุตสาหกรรม หรือประเภทธุรกิจ 

 สวนไทยน้ันมีอุตสาหกรรมสนับสนุนท่ีแข็งแกรง ซ่ึงเปนแรงจูงใจ

ใหนักลงทุนตางชาติมาลงทุน แตปญหา คือ การขาดแคลนแรงงาน 

แมวาจะมีความพยายามที่จะผลักดันให ใชเคร�องจักร เพ�อทดแทน

แรงงานมากข้ึน แตก็ตองคำนึงถึงจำนวนผูท่ีมีความชำนาญเฉพาะดาน 

และวิศวกรในดานการผลิตดวยวาเพียงพอหรือไม และควรมีการ

สนับสนุนใหมีโรงเรียนสอนเฉพาะทางเพิ่มมากขึ้น

รัฐบาลญี่ปุนใหการสนับสนุนเร�อง 

การพัฒนาทรัพยากรบุคคลไทย 

 ปจจุบันรัฐบาลญี่ปุนใหการสนับสนุนการพัฒนาทรัพยากรบุคคล

ดานอุตสาหกรรมในประเทศไทยหลายโครงการ โดยมีองคกรสงเสริม

การพัฒนาศักยภาพบุคลากรในภาคเอกชน “The Overseas Human 

Resources and Industry Development Association - HIDA”
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ภายใตกระทรวงเศรษฐกิจ การคา และอุตสาหกรรม (METI) เปน 

ผูรับผิดขอบโดยตรง วัตถุประสงคของโครงการ เพ�อสงเสริมให

นักศึกษามีความสามารถเขาใจบริษัทญี่ปุนมากขึ้น และสรางชองทาง

การติดตอระหวางมหาวิทยาลัยและบริษัทญี่ปุน ดวยการจัดอบรม

หลักสูตรวัฒนธรรมองคกรญี่ปุน หลักสูตรภาษาญี่ปุน การจัดฝกงาน

ในบริษัทญี่ปุน การจัด Job Fair และการฝกอบรม ณ ประเทศญี่ปุน 

ขณะน้ีไดเร่ิมโครงการน้ีในสถานศึกษาของไทยบางแลว เชน มหาวิทยาลัย

เชียงใหม มหาวิทยาลัยขอนแกน มหาวิทยาลัยพระจอมเกลาธนบุรี 

สถาบันเทคโนโลยีไทย - ญี่ปุน

 สำหรับการพัฒนาบุคลากรในอุตสาหกรรมยานยนต  Automotive 

Human Resource Development Project (AHRDP) ซ่ึงเปนความ

รวมมือภายใตความตกลงหุนสวนเศรษฐกิจ ไทย ญี่ปุน (JTEPA)  

เปนความรวมมือระหวางรัฐบาลญี่ปุนกับสถาบันยานยนต โดยจัดสง

ผูเชี่ยวชาญญี่ปุนมาฝกอบรมพนักงานไทย (Master trainer) และให

พนักงานไทยไปฝกพนักงานคนอ�นตอไป (Multiple effect and 

sustainability) โครงการพัฒนาบุคลากรดานอุตสาหกรรมยานยนต 

ป 2555 มีการฝกอบรมเกี่ยวกับการสรางสรรค (Innovation) และ

พัฒนาระบบการผลิต  ความรวมมือในดานการพัฒนาบุคลากร

ในลักษณะนี้มีในหลายประเทศทั่วโลก แตในไทย

เปนตัวอยางที่ดีของการริเริ่มโครงการ เพราะมี

ดานอุตสาหกรรมท่ีมีขนาดใหญ จึงเปนประโยชน

ใหกับบริษัทญี่ปุน 

 

 นอกจากนี้ JETRO ประสานงานกับ Thai 

Autoparts Manufacturers Association (TAPMA) 

หรือ สมาคมผูผลิตชิ้นสวนยานยนตไทย สงคน

เขารวมการฝกในโครงการ AHRDP น้ี ซ่ึงผูเขารวม

จะไดความรู และทักษะในการฝกฝนผูอ�นเพิ่มขึ้น 

โดยโครงการนี้ไดรับการสนับสนุนคาใชจายจาก

รัฐบาลญี่ปุน
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รัตนวิมล นารี ศุกรีเขตร

การสงเสริมการลงทุนภาคอีสานตอนบน

โรงไฟฟาแสงอาทิตยลงทุนหม�นลาน
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 การสงเสริมการลงทุนในภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบนครอบคลุมพ้ืนท่ี 12 จังหวัด ไดแก ขอนแกน มหาสารคาม 

กาฬสินธุ สกลนคร นครพนม มุกดาหาร หนองคาย หนองบัวลำภู เลย อุดรธานี บึงกาฬ และรอยเอ็ด สวนใหญเปนกิจการ

บริการและสาธารณูปโภค โดยเฉพาะกิจการผลิตพลังงานทดแทน ซ่ึงหากเจาะจงลงไปอีก ไดแก การผลิตพลังงานไฟฟา

จากแสงอาทิตย รองลงมาเปนกิจการเกษตรกรรมและผลิตผลจากการเกษตร และกิจการอิเล็กทรอนิกสและเคร�องใชไฟฟา

 จากขอมูลการอนุมัติใหการสงเสริมฯ ต้ังแต

เดือนมกราคม ถึง มิถุนายน 2555 เปนตนมา 

มีโครงการผลิตพลังงานไฟฟาจากแสงอาทิตย 

(ประเภท 7.1.1) ท่ีไดรับอนุมัติใหการสงเสริมฯ แลว 

26 โครงการ มูลคาการลงทุน 10,518.9 ลานบาท

ตั้งแตเดือนมกราคม ถึง

มิถุนายน 2555 เปนตนมา

มีโครงการผลิตพลังงานไฟฟา

จากแสงอาทิตย (ประเภท 7.1.1)

ที่ ไดรับอนุมัติใหการสงเสริมฯ แลว

26 โครงการ มูลคาการลงทุน

10,518.9 ลานบาท

 ทั้งนี้จากสภาพภูมิประเทศของภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่ตั้งอยู

บนที่ราบสูง จึงทำใหมีศักยภาพในดานพลังงานจากแสงอาทิตย จาก

แผนที่ศักยภาพพลังงานแสงอาทิตยของประเทศไทย โดยกรมพัฒนา

และสงเสริมพลังงาน และคณะวิทยาศาสตร มหาวิทยาลัยศิลปากร 

พบวาการกระจายความเขมรังสีดวงอาทิตยตามบริเวณตางๆ ในแตละ

เดือนของประเทศ ไดรับอิทธิพลสำคัญจากลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ 

และลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต พื้นที่สวนใหญของประเทศ ไดรับรังสี

ดวงอาทิตยสูงสุดระหวางเดือนเมษายนและพฤษภาคม โดยมีคาอยู

ในชวง 20 - 24 เมกะจูลตอตารางเมตร - วัน
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 และเม�อพิจารณาแผนที่ศักยภาพพลังงานแสงอาทิตยรายวัน

เฉลี่ยตอป พบวาบริเวณที่ไดรับรังสีดวงอาทิตยสูงสุดเฉลี่ยทั้งปอยูที่

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ โดยครอบคลุมบางสวนของจังหวัดนครราชสีมา 

บุรีรัมย สุรินทร ศรีสะเกษ รอยเอ็ด ยโสธร อุบลราชธานี และอุดรธานี 

รวมทั้งบางสวนของภาคกลางที่จังหวัดสุพรรณบุรี ชัยนาท พระนคร

ศรีอยุธยา และลพบุรี โดยไดรับรังสีดวงอาทิตยเฉลี่ยทั้งป 19 - 20 

เมกะจูลตอตารางเมตร - วัน คิดเปนรอยละ 14.3 ของพื้นที่ทั้งหมด

ของประเทศ

 

 นอกจากนี้ยังพบวารอยละ 50.2 ของพื้นที่ทั ้งหมดไดรับรังสี

ดวงอาทิตยเฉลี่ยทั้งปในชวง 18 - 19 เมกะจูลตอตารางเมตร - วัน 

จากการคำนวณรังสีรวมของดวงอาทิตยรายวันเฉลี่ยตอปของพื้นที่

ทั่วประเทศ พบวามีคาเทากับ 18.2 เมกะจูลตอตารางเมตร - วัน 

ซ่ึงแสดงใหเห็นวาประเทศไทยมีศักยภาพพลังงานแสงอาทิตยคอนขางสูง 

 จากศักยภาพดังกลาวและสิทธิประโยชนท่ีไดรับสูงสุดจากบีโอไอ 

ที่กำหนดใหเปนกิจการความสำคัญเปนพิเศษ โดยจะไดรับการยกเวน

อากรขาเขาเคร�องจักร ไดรับยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคล 8 ปโดยไม

กำหนดสัดสวนภาษีเงินไดนิติบุคคล และสวนเพ่ิมราคารับซ้ือไฟฟาจาก

พลังงานหมุนเวียน(Adder) ของการไฟฟาสวนภูมิภาค ทำใหนักลงทุน

สนใจในกิจการผลิตพลังงานไฟฟาจากแสงอาทิตยเปนจำนวนมาก

การสงเสริมการลงทุนในกิจการเกษตรกรรม

ครึ่งปแรก 9 โครงการ 1,735 ลานบาท

 สวนกิจการในกลุมเกษตรกรรมและผลิตผลจากการเกษตรไดรับ

ความสนใจ รองลงมา โดยเฉพาะกิจการคัดคุณภาพและบรรจุ เก็บรักษา

พืช ผัก ผลไมหรือดอกไม โดยใชเทคโนโลยีท่ีทันสมัย (ประเภท 1.14)

ซึ่งสวนใหญจะเปนกลุมที่ทำโรงสีขาว และเม�อปฏิบัติตามเง�อนไขของ

กิจการนี้ กลาวคือ หากเปนกิจการคัดคุณภาพขาวครบวงจร จะตองมี

กระบวนการท่ีเร่ิมต้ังแตการอบพืช ไซโลและกระบวนการสีขาว จึงขอรับ

การสงเสริมฯ ได ทำใหผูประกอบการสนใจ ตลอดจนสิทธิประโยชน

ที่ไดรับถือเปนกิจการที่ใหความสำคัญเปนพิเศษเปนสวนกระตุนใหมี

การย�นคำขอรับการสงเสริมฯ ทั้งนี้ พื้นที่ในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

มีการปลูกขาวเปนจำนวนมากและเปนขาวที่มีคุณภาพสูง ดังเชน 

ในพื้นที่เขตทุงกุลารองให

หากเปนกิจการคัดคุณภาพ

ขาวครบวงจร

 จะตองมีกระบวนการที่เริ่ม

ตั้งแตการอบพืช ไซโล

และกระบวนการสีขาว 

จึงขอรับการสงเสริมฯ ได

 นอกจากกิจการคัดคุณภาพและบรรจุ เก็บ

รักษาพืช ผัก ผลไมหรือดอกไมโดยใชเทคโนโลยี

ที่ทันสมัย (ประเภท 1.14) แลวยังมีกิจการผลิต

แปงจากพืชหรือเดกตรินหรือโมดิไฟดสตารช 

(ประเภท 1.13) ใชมันสำปะหลังเปนวัตถุดิบ ซ่ึงเปน

พืชหลักในภูมิภาคนี้ และกิจการผลิตผลิตภัณฑ

จากยางธรรมชาติ (ประเภท 1.16) ยังเปนกิจการ

ที่ไดรับความสนใจและย�นคำขอรับการสงเสริมฯ 

อยางตอเน�อง แมวาราคาจะผันผวนอยูก็ตาม 

และจะเห็นวามีการปลูกยางพาราในพื้นที่ภาค

ตะวันออกเฉียงเหนือเพ่ิมข้ึน ซ่ึงจากการสอบถาม

ผูประกอบการ พบวา สภาพดินและอุณหภูมิใน

ภูมิภาคน้ีสามารถเพาะปลูกยางพาราไดดี คุณภาพ

น้ำยางไมดอยไปกวาภาคใตแตอยางใด ประกอบ

กับยางพาราสามารถตอยอดไปทำกิจการอ�นๆ

ไดอีก เชน ยางรถยนต ช้ินสวนในเคร�องใชไฟฟา 

อิเล็กทรอนิกส และยานยนต เปนตน

 

 สำหรับกิจการเกษตรกรรมและผลิตผลจาก

การเกษตร มีโครงการท่ีไดรับการอนุมัติสงเสริมฯ 

ท่ีคร่ึงปแรก (มกราคม - มิถุนายน 2555) จำนวน 

9 โครงการ มูลคาการลงทุน 1,735.2 ลานบาท 

สวนกิจการอิเล็กทรอนิกสและเคร�องใชไฟฟา จำนวน 

3 โครงการ มูลคาการลงทุน 6,492.3 ลานบาท
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ศิรพันธ ยงวัฒนานันท

รถยนตไฟฟา...กาวตอไป

ของอุตสาหกรรมรถยนตไทย
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 ปจจุบันทั่วโลกไดใหความสนใจกับการดูแลรักษาสิ่งแวดลอมมากขึ้น หนึ่งในประเด็นที่สำคัญคือ การใชพลังงาน

ในการขับเคล�อนรถยนต บริษัทชั้นนำทั่วโลกตางใหความสำคัญกับการพัฒนาเทคโนโลยีในการรักษาสิ่งแวดลอม และ

สามารถตอบสนองความตองการของผูขับข่ีรถยนต ดวย เชน รถยนตไฮบริด หรือรถยนตประหยัดพลังงาน เปนตน    

แตเทคโนโลยีที่ใชในรถยนตดังกลาว ยังเปนเพียงการลดการใชพลังงานเชื้อเพลิง กาวตอไปในอุตสาหกรรมยานยนต 

คือ รถยนตที่ใชกำลังไฟฟาเปนตัวขับเคล�อน หรือที่เรียกกันวา รถยนตไฟฟา หรือ EV (Electric Vehicle)

Morrison สามารถผลิตรถยนตไฟฟาคันแรกของโลกไดสำเร็จ

หลังจากน้ัน รถยนตไฟฟาก็เร่ิมไดรับความนิยมมากข้ึน โดยในป 2440

รถยนตไฟฟาถูกนำมาใหบริการเปนรถยนตรับจางในนครนิวยอรกเปน

คร้ังแรกและบริษัท Pope Manufacturing Company of Connecticut

เปนบริษัทผูผลิตรถยนตไฟฟาขนาดใหญรายแรกของสหรัฐฯ ในป 2443

จากปริมาณรถยนตที่ถูกผลิตในประเทศสหรัฐฯ จำนวน 4,192 คัน มี

รถยนตไฟฟาอยูประมาณรอยละ 28 และ 1 ใน 3 ของรถยนตที่วิ่งอยู

บนทองถนนในนครนิวยอรก บอสตัน และชิคาโกนั้นเปนรถยนตที่

ขับเคล�อนดวยไฟฟา

จุดตกต่ำของรถยนตไฟฟายุคแรก : 

รถยนตเคร�องสันดาปภายใน

 จนกระท่ังในป 2451 จุดเปล่ียนของการผลิตรถยนตไฟฟาก็เกิดข้ึน 

เม�อรถยนตที่ใชน้ำมันเบนซินเปนเชื้อเพลิงและระบบการผลิตแบบ 

ตนกำเนิดรถยนตไฟฟา

 รถไฟฟาถือกำเนิดข้ึนคร้ังแรกในชวงระหวาง

ป 2375 - 2382 เม�อนาย Robert Anderson 

ไดผลิตรถยนตท่ีใชเซลลไฟฟาปฐมภูมิแตไมสามารถ

เก็บไฟฟาได ตอมาในป 2433 - 2434 นาย William

รถยนต T-Model ของ Ford
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Mass Production ถูกคิดคนขึ้นโดยนาย Henry Ford ทำใหรถยนต

ท่ีใชน้ำมันเปนเช้ือเพลิงเร่ิมแพรหลาย ในชวงระหวางป 2463 – 2472 

การผลิตรถยนตไฟฟาเพ�อการคาไดหยุดลง เน�องมาจากปจจัยทาง

ดานคุณสมบัติ เชน รถยนตไฟฟาไมสามารถวิ่งไดเปนระยะทางไกล

และมีแรงมาต่ำ เปนตน รวมถึงความสามารถในการผลิตน้ำมันเบนซิน 

เพ�อใช ในเปนเชื้อเพลิงสำหรับรถยนตสูงขึ้น ทำใหรถยนตไฟฟาไม

สามารถแขงขันกับรถยนตท่ีใชน้ำมันเบนซินเปนเช้ือเพลิงได หลังจากน้ัน

เปนตนมา แนวความคิดของรถยนตไฟฟา ถูกนำไปคิดคนและพัฒนา 

โดยอยูในรูปแบบของโครงการตนแบบของบริษัทผูผลิตรถยนตตางๆ 

แตไมมีการนำมาผลิตในเชิงพาณิชยอีก

กระแสโลกรอนกับการกลับมาของ

รถยนตประหยัดพลังงาน

 ภาวะโลกรอนและการขาดแคลนทรัพยากรเช้ือเพลิง ทำใหบริษัท

ผูผลิตรถยนตชั้นนำ เริ่มใหความสำคัญในการผลักดันการผลิตรถยนต

ที่เปนมิตรตอสิ่งแวดลอมโดยใชเชื้อเพลิงอยางมีประสิทธิภาพ และ

สรางมลพิษตอสิ่งแวดลอมต่ำ ในป 2540 Toyota เริ่มผลิตรถยนตรุน 

Prius ซึ่งเปนรถยนตเพ�อการพาณิชยรุนแรกของโลกที่มีการนำระบบ

ไฮบริดมาใช ในการขับเคล�อนรถยนต ถือวาเปนมิติใหมของอุตสาหกรรม

รถยนตท่ีมีการนำไฟฟามาใช ในการขับเคล�อนรวมกับระบบการใชน้ำมัน 

และถือเปนกาวสำคัญในการเริ่มผลิตรถยนตไฟฟา

 

 ในขณะท่ีรถยนตระบบไฮบริดมีการผลิตเพ�อจำหน�ายมากข้ึน บริษัท

รถยนตช้ันแนวหนามีการพัฒนารถยนตไฟฟาตนแบบข้ึนมาควบคูกันไป 

โดยใหมีการเชาโดยหน�วยงานภาครัฐหลายแหงท่ัวโลก ท้ังในยุโรปและ

สหรัฐฯ ในป 2549 บริษัท Tesla Motor ไดเผยโฉมรถยนตสปอรตไฟฟา

เพ�อการพาณิชยคันแรกของโลกช้ึนช�อวา Tesla Roadster โดยราคาขาย

รถรุนนี้เริ่มตนที่ 98,500 เหรียญสหรัฐฯ (หรือประมาณ 3 ลานบาท)

 

 ภายหลังจากนั้นเพียง 3 ป บริษัท Nissan 

ไดตัดสินใจวางจำหน�ายรถยนตไฟฟาในช�อวา 

Nissan LEAF (Leading, Environmentally 

Friendly, Affordable, Family Car) ซ่ึงถือวาเปน

รถยนตไฟฟาสำหรับผูขับขี่ทั่วไปคันแรก ที่มีการ

ผลิตขายในเชิงพาณิชย นับตั้งแตมีการเกิดขึ้น

ของรถยนตท่ีใชน้ำมันขับเคล�อนในชวงตนทศวรรษ

ที่ 19 ซึ่งหลังจากนั้นเปนตนมา ผูผลิตรถยนต

ช้ันนำตางพัฒนาและมีการวางจำหน�ายรถยนตไฟฟา

กันมากข้ึน เชน Chevrolet Volt และ Mitsubishi 

I MiEV เปนตน

ระบบการทำงานของรถยนตไฟฟา

 การทำงานของรถยนตไฟฟานั้น ไมตางไป

จากรถยนตปกตินัก หนาที่ และชิ้นสวนตางๆ 

โดยหลักแลวยังคงเหมือนรถยนตทั่วไป แตสิ่งที่

ตางกันคือระบบการเก็บพลังงาน และเคร�องยนต

เผาไหมเชื้อเพลิง ในรถยนตที่ใชน้ำมันเชื้อเพลิง

เปนแหลงพลังงานนั้น รถยนตจะมีถังสำหรับใช

ในการบรรจุน้ำมัน หรือเชื้อเพลิงที่เปนตนกำเนิด

พลังงาน แตสำหรับรถยนตไฟฟาน้ัน จะใชแบตเตอร่ี

ทำหนาที่เสมือนถังเก็บเชื้อเพลิง แบตเตอรี่จะ

ทำหนาท่ีเก็บกระแสไฟฟาไว เพ�อสงตอไปใหระบบ

เคร�องยนตตอไป 

 โดยทั่วไปแลวรถยนตไฟฟาจะใชแบตเตอรี่

ชนิด Lithium-Ion เปนตัวเก็บประจุไฟฟา ในสวน

ของการเติมเช้ือเพลิงน้ัน รถยนตไฟฟาสามารถเติม

ไฟฟาไดท้ังไฟฟากระแสตรงและไฟฟากระแสสลับ 

โดยจะมีอุปกรณช�อ Motor Controller เปนอุปกรณ

ท่ีชวยแปลงกระแสไฟฟาใหอยูในรูปแบบท่ีเหมาะสม

ตอการเก็บ

 สำหรับระบบเคร�องยนต เคร�องยนตในรถยนต

รุนปจจุบัน จะทำหนาที่ในการสันดาปเชื้อเพลิง 

เพ�อเปลี่ยนรูปเชื้อเพลิงออกมาเปนพลังงานกล

Tesla Roadster
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ที่นำไปขับเคล�อนลูกสูบ และสงกำลังไปยังระบบ

ขับเคล�อนตอไป ในขณะที่ระบบเคร�องยนตใน

รถยนตไฟฟาน้ัน ใชมอเตอรเปนตัวใหกำลังในการ

ขับเคล�อนรถ โดยจะเปล่ียนประจุไฟฟาท่ีเก็บไว ใน

แบตเตอรี่เปนพลังงานกล ซึ่งจะตองมีอุปกรณ

ที่เรียกวา Motor Controller ทำหนาที่ควบคุม

การทำงานของมอเตอรในมิติตางๆ เชน การทำงาน

ระหวางแบตเตอรี่และมอเตอร  การควบคุมรอบ

การหมุนของมอเตอร หรือควบคุมกำลังบิดของ

มอเตอร ใหเหมะสม เปนตน โดยมอเตอรเปน

อุปกรณในการเปลี่ยนประจุไฟฟาใหเปนพลังงาน

กลขับเคล�อนตัวรถตอไป

ประสิทธิภาพสูง สูญเสียต่ำ

 ในรถยนตที่มีโครงสรางชนิดเดียวกันจะมี

ประสิทธิภาพที่แตกตางกันไป ตามวิธีการแปรรูป

พลังงานนำมาใช เพ�อหมุนลอรถยนตไฟฟาเปน

รูปแบบที่มีประสิทธิภาพสูงสุด โดยพลังงานเคมี

ถูกเก็บไว ในแบตเตอรี่ลิเธียมไอออนซึ่งแปรรูป

เปนไฟฟาไดกวารอยละ 90  มีความสูญเสียบาง

เล็กนอยในรูปความรอน ในขณะท่ีรถยนตสันดาป

ภายในจะเก็บพลังงานเคมีเก็บไว ในน้ำมันเช้ือเพลิง 

และนำมาแปรรูปเปนความรอน จากนั้นลูกสูบจะ

แปรรูปใหเปนพลังงานกลอีกทอดหน่ึง ประสิทธิภาพ

ของกระบวนการนี้มีเพียงรอยละ 35

ขอบกพรองของรถยนตไฟฟา

 ปญหาของรถยนตไฟฟาท่ีเปนปญหาสำคัญน้ัน คือ เร�องของอายุ

การใชงาน ราคา และการกำจัดแบตเตอร่ี อยางท่ีทราบกันดีวาแบตเตอร่ี

ที่ดีที่สุดในปจจุบันที่มีจำหน�ายทั่วไป คือ แบตเตอรี่ชนิด Lithium-Ion 

ซ่ึงเปนแบตเตอร่ีท่ีใหพลังงานไดสูงและมีอายุนานท่ีสุด โดยท่ัวไปแบตเตอร่ี

จำเปนจะตองถูกเปล่ียนทุก 5 - 10 ป ซ่ึงแบตเตอร่ี 1 ลูก ราคาจะอยู

ประมาณ 15,000 - 20,000 เหรียญสหรัฐฯ หรือประมาณ 450,000 - 

600,000 บาท ซึ่งถือวาราคาสูงมาก เม�อเทียบกับราคารถยนตทั่วไป 

อยางไรก็ตามมีการคาดการณวาราคาของแบตเตอร่ีจะถูกลงอยางตอเน�อง 

เน�องจากมีจำนวนผูผลิตมากขึ้น และการพัฒนาของเทคโนโลยีของ

แบตเตอร่ี เชน Envia Battery ซ่ึงมีความจุมากวา Lithium-Ion ไมต่ำ

กวาสองเทา ในขณะที่ราคาและน้ำหนักของแบตเตอรี่ลดลงครึ่งหนึ่ง

   ในประเด็นเร�องของการ

  กำจัดแบตเตอรี่นั้น เปนเร�อง

  ท่ีมีขอถกเถียงกันในวงกวางวา

  รถยนตที่มีการใชแบตเตอรี่ใน

  การเก็บพลังงานนั้นจะชวย

รักษาส่ิงแวดลอมไดจริงหรือไม เพราะเม�อแบตเตอร่ีหมดอายุการใชงาน

แลว ซากแบตเตอรี่จะมีผลกระทบตอสิ่งแวดลอม เพราะในแบตเตอรี่

มีสารที่เปนพิษ ซึ่งหากไมกำจัดใหถูกวิธีแลว จะเกิดการปนเปอนของ

สารพิษข้ึนในส่ิงแวดลอม ย่ิงไปกวาน้ันการผลิตแบตเตอร่ีน้ันจำเปนตอง

เก่ียวของกับการทำเหมืองแร ซ่ึงมีผลกระทบตอส่ิงแวดลอมเชนเดียวกัน

ในปจจุบันมีความพยายามจากหลายภาคสวนในการหาทางออกใหกับ

การจัดการซากแบตเตอรี่ที่หมดอายุ เชน การนำไปรีไซเคิล เปนตน

แตยังไมมีแนวทางที่ชัดเจน

การเติบโตของรถยนตไฟฟาในตลาดโลก

 จากการคาดการณยอดขายของรถยนตไฟฟาท่ัวโลกในปน้ี พบวา

ยอดขายรถยนตไฟฟาจะอยูท่ีประมาณเกือบ 60,000 คัน โดยเม�อดูจาก

ยอดสะสมของการจำหน�ายรถยนตไฟฟาในประเทศสหรัฐฯ ระหวาง

Nissan Leaf  และ Chevrolet Volt ในปน้ีพบวาทิศทางของยอดขาย

ขยับตัวเพิ่มขึ้นอยางตอเน�อง ซึ่งเปนการแสดงใหเห็นถึงทิศทางอันดี

ของรถยนตไฟฟาในอนาคต เม�อเทียบกับยอดขายของรถยนตไฟฟา

จากทั้งสองคายในป 2554 ซึ่งมียอดขายรวมกันเพียงแค 17,345 คัน

เทาน้ัน นอกจากน้ันยังมีการพยากรณวาภายในป 2558 จะมีรถยนตไฟฟา

EV

Battery



41

ว
า
ร
ส
า
ร
ส
ง
เส
ร
ิม
ก
า
ร
ล
ง
ท
ุน

IN
V
E
S
T
M

E
N
T
 
P
R
O

M
O

T
IO

N
 
J
O

U
R
N
A
L

ไทยแมวาจะเปนผูผลิตยานยนต

แตไมใชเร�องงายที่จะผลักดัน

ใหอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟาผลิตในประเทศ

ไดอยางครบวงจร

วิ่งอยูบนทองถนนในประเทศสหรัฐฯ ถึง 667,000 คัน และยอดขาย

รถยนตไฟฟาในป 2017 จะสูงถึง 300,000 คันตอป

Project Champion

ตัวตอไปของอุตสาหกรรมรถยนตไทย

 ปจจุบันกลุมอุตสาหกรรมยานยนตในตางประเทศ เชน จีน และ

อินเดีย เร่ิมตอบรับการผลิตยานยนตไฟฟาใหมีสัดสวนมากข้ึน ตามความ

ตองการของตลาด ขณะท่ีประเทศไทยแมวาจะเปนผูผลิตอุตสาหกรรม

ยานยนตแตไมใชเร�องงาย ท่ีจะผลักดันใหอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา

ผลิตในประเทศไดอยางครบวงจร  เน�องจากประเทศไทยเปนเพียง

การประกอบช้ินสวน โดยมีการนำเขาช้ินสวนจากตางประเทศในปริมาณ

ที่ยังสูง นอกจากนั้นแลว แนวทางการใชพลังงานของประเทศไทย 

ยังคงเนนการใชพลังงานจากน้ำมัน และกาซธรรมชาติเปนหลัก ซ่ึงยาก

ตอการเปลี่ยนแปลง

 

 อยางไรก็ตามภาคอุตสาหกรรมก็มีขอไดเปรียบและโอกาส เพราะ

ประเทศไทยยังมีภาคอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกสขนาดใหญ ซึ่งเปน

อุปกรณพ้ืนฐานหลักของยานยนตไฟฟา รวมถึงความรูพ้ืนฐานการผลิต

ในอุตสาหกรรมยานยนต หากมีบริษัทเอกชนในประเทศเขามารวมกัน

ออกแบบโครงสราง และการปรับแตงยานยนตใหเปนแบบพลังงานไฟฟา

ของรถแตละรุน ก็จะเปนทางออกในดานการใชพลังงานยานยนตของไทย

ตองการการสนับสนุนจากภาครัฐ

 เม�อเร็วๆ นี้ ผูผลิตรถยนตในไทย 2 ราย ไดแสดงจุดยืนตอการ

ผลักดันรถยนตพลังงานไฟฟาใหเกิดข้ึนอยางจริงจังในประเทศไทยโดย

บริษัท นิสสัน มอเตอร (ประเทศไทย) จำกัด ระบุวารถยนตพลังงานไฟฟา

จะตองมีจำหน�ายในประเทศไทย หากรัฐบาลพิจารณาปรับโครงสราง

ภาษีรถยนตไฟฟา บริษัทฯ ก็พรอมที่จะนำเขารถยนตพลังงานไฟฟา 

อยางนิสสัน ลีฟ มาจำหน�าย 

 ขณะท่ี บริษัท มิตซูบิชิ มอเตอรส (ประเทศไทย) 

จำกัด แจงวาควรจะมีโรงงานผลิตแบตเตอรี่ใน

ประเทศไทยกอน เน�องจากปจจุบันแบตเตอร่ีจะมี

ผลิตอยูในประเทศญี่ปุนเทานั้น หากจะมีการนำ

รถไฟฟาออกสูตลาดประเทศไทย ถือเปนเร�องที่

คอนขางลำบากโดยเฉพาะเร�องปญหาการขนสง

และนำแบตเตอรี่จากประเทศญี่ปุนเขามาเพ�อ

ประกอบรถในประเทศไทย

 อยางไรก็ตาม การท่ีจะเดินไปสูรถยนตไฟฟา

เลยนั้นอาจจะไมงายนัก ดังนั้นรถยนตที่จะเขามา

เปนทางเลือกกอนท่ีจะไปสูรถยนตไฟฟา น�าจะเปน

รถยนตประเภทปล๊ักอินไฮบริดกอน เพ�อใหผูบริโภค

คุนเคย

 หลายปมาแลวท่ีประเทศไทยไดกาวสูการเปน

ฐานการผลิตรถยนตของโลก จากความรวมมือกัน

ระหวางภาครัฐและภาคเอกชน หากภาครัฐมี

แนวนโยบายที่ชัดเจน และสรางความรวมมือกับ

ภาคเอกชนอยางจริงจัง รถยนตไฟฟาในไทยก็จะ

สามารถเกิดขึ้นได ในระยะเวลาไมนาน ดังเชนที่

เคยเกิดขึ้นกับรถยนตประหยัดพลังงาน

หากภาครัฐ

มีแนวนโยบายที่ชัดเจน

และสรางความรวมมือ

กับภาคเอกชนอยางจริงจัง

รถยนตไฟฟาในไทย

ก็จะสามารถเกิดขึ้นได
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รวมผลงาน บีโอไอ 2555

บังอร ฐิตะไพศาลผล

 นครหนานหนิงเปนเมืองเอกของเขตปกครองตนเองกวางซีจวง สาธารณรัฐประชาชนจีน มีอาณาเขต

ดานทิศตะวนตกเฉียงใตติดกับประเทศเวียดนาม จึงเปนจุดเดนที่รัฐบาลกลางของจีนกำหนดใหเปน “ประตูสูอาเซี่ยน” 

(Gateway to ASEAN) โดย นายเหวิน เจียเปา นายกรัฐมนตรีจีน เล็งเห็นวาควรที่จะสรางนครหนานหนิงใหเปนเวที

ที่เสริมสรางความรวมมือและการแลกเปลี่ยนดานการคาการลงทุน ระหวางจีนกับประเทศสมาชิกอาเซี่ยน จึงไดกำหนด

ใหมีการจัดงาน China - ASEAN Expo หรือเรียกยอ ๆ วา CAEXPO ท่ีนครหนานหนิง เร่ิมข้ึนต้ังแตป 2547 ตอเน�อง

เปนประจำทุกปจนถึงปจจุบัน การจัดงานในป 2555 นับเปนงาน CAEXPO ครั้งที่ 9 ซึ่งมีขึ้นระหวางวันที่ 21 - 25

กันยายน 2555
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 สถานที่จัดงานซึ่งสรางขึ้นเปนการถาวรเพ�อการนี้โดยเฉพาะ คือ 

Nanning International Conference and Exhibition Center 

                

 ในงานแบงเปนโซนตาง ๆ ที่น�าสนใจ เชน 

 Pavilion of Commodity Trade เปนสวนที่มีการออกบูธ

แสดงสินคาจากประเทศในอาเซี่ยน โดยประเทศไทยไดรับการจัดสรร

พื้นที่เปน Pavilion of Thailand กำกับดูแลและประสานงานโดยกรม

สงเสริมการคาระหวางประเทศ กระทรวงพาณิชย มีการออกบูธแสดง

สินคาจากประเทศไทย จำนวน 122 คูหา เชน อาหารและเคร�องด�ม 

เคร�องสำอางและผลิตภัณฑสปา อุปกรณตกแตงบาน เสื้อผาและ

เคร�องประดับ เปนตน

 Pavilion of City of Charm เปนสวนที่แสดงศิลปวัฒนธรรม 

ของเมืองในประเทศอาเซี่ยนที่คัดเลือกมาแสดงในแตละป สำหรับ

ในปนี้ของประเทศไทยนำเสนอจังหวัดเชียงใหม ซึ่งไดนำการแสดง 

และหัตถกรรมของเชียงใหมและลานนามาแสดง นับเปนโอกาสในการ

เผยแพรประชาสัมพันธจังหวัดของประเทศไทย ไมวาจะเปนดาน

ศิลปวัฒนธรรม การทองเที่ยว การคา และการลงทุน เน�องจากผูที่

เขาชมงานในแตละปจะเฉลี่ยอยูที่หลักหม�น และไมใชเฉพาะคนที่

อยูในกวางซีจวง แตจะมาจากมณฑลอ�น ๆ ซึ่งจากการสังเกตการณ

การเขาเย่ียมชมของคนจีนสนใจเร�องการทองเท่ียวเปนพิเศษ เน�องจาก

ในปจจุบันคนจีนมีความสนใจในการทองเท่ียวในตางประเทศเพ่ิมมากข้ึน

อยางตอเน�อง จึงเปนโอกาสที่จังหวัดในประเทศไทยที่ไดรับเลือก

ใหเปน City of Charm สามารถนำจุดเดนของจังหวัดมาเผยแพร

ประชาสัมพันธไดอยางเต็มที่

 ในสวนของกิจการดานการลงทุนของประเทศไทย บีโอไอไดจัด

สัมมนาชักจูงการลงทุนโดยใหขอมูลในดานเศรษฐกิจของประเทศไทย

นโยบายและสิทธิประโยชนสำหรับการลงทุนในประเทศไทย การให

บริการของบีโอไอ และโอกาสการลงทุนในประเทศไทยซึ่งมีผู ใหความ

สนใจเขารวมงานเปนจำนวนมาก โดยเปนนักลงทุนจากหลายมณฑล 

ใหความสนใจในการถามคำถาม และขอมูลดานการลงทุน

 การประชุมโตะกลมระหวาง Investment Promotion Agency 

of Ministry of Commerce, China โดยมี ASEAN Secretariat 

เปนประธานรวม และประเทศในกลุมอาเซี่ยน หัวขอในปนี้คือการ

พัฒนานิคมอุตสาหกรรมในประเทศอาเซี ่ยน 

ซ่ึงประเทศไทย โดยบีโอไอไดนำเสนอขอมูลในสวน

ของการนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทยและ

การสงเสริมการลงทุนในกิจการนิคมอุตสาหกรรม

ในประเทศไทยของบีโอไอ

 หลังจากจบงานไดมีการแถลงขาวโดย 

Mr. Lan Tian Li รองผูวาการเขตปกครองตนเอง

กวางซีจวง ถึงความสำเร็จของการจัดงาน CAEXPO 

ครั้งที่ 9 ดังนี้

 

 ผูเขารวมชมงาน มากกวา 52,000 คน 

เพ่ิมข้ึนจากปท่ีแลวรอยละ 2.8 และมีคณะผูจัดซ้ือ 

รวมท้ังนักลงทุนจากในและตางประเทศ เขารวมงาน

กวา 90 กลุม ในจำนวนนี้มาจากตางประเทศ 

73 กลุม เพิ่มขึ้นรอยละ 12.3

 ผูประกอบการอาเซี่ยน  มีจำนวนมากกวา 

1,300 คูหา เชน ประเทศไทย เวียดนาม อินโดนีเซีย 

มาเลเซีย ลาว และพมา 

 

 ยอดการซ้ือขาย คิดเปนมูลคา 1,778 ลาน

เหรียญสหรัฐฯ เพิ่มขึ้นรอยละ 3.9

 ความรวมมือดานการลงทุน ถือเปนอีกหน่ึง

ไฮไลทของการจัดงาน จากขอมูลพบวา ปน้ีมีการ

ลงนามสัญญาความรวมมือทางเศรษฐกิจระหวาง

ประเทศ จำนวน 118 โครงการ คิดเปนมูลคา 

8,204 ลานเหรียญสหรัฐฯ เพิ่มขึ้นรอยละ 10.6 

ในจำนวนขางตน เปนโครงการ “Going Global”
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ของวิสาหกิจจีน (เอกชนและรัฐวิสาหกิจ) จำนวน

63 โครงการ คิดเปนมูลคาเงินลงทุน 3,058 ลาน

เหรียญสหรัฐฯ เพิ่มขึ้นรอยละ 15.4 ขณะที่

โครงการความรวมมือภายในประเทศ มีอยู 104

โครงการ รวมมูลคาเงินลงทุน 80,212 ลานหยวน

เพิ่มขึ้นรอยละ 9.7 

 

 สำหรับเขตปกครองตนเองกวางซีจวง ในฐานะ

สถานท่ีจัดงานหลัก มีการลงนามสัญญาความรวมมือ

ระหวางประเทศ จำนวน 69 โครงการ คิดเปน

มูลคาเงินลงทุน 5,666 ลานเหรียญสหรัฐฯ กิจกรรม

การประชุมแลกเปลี่ยนภายในงาน ปนี้ มีทั้งหมด 

13 กิจกรรม ครอบคลุมดานการตรวจสอบคุณภาพ

และกักกันโรค การเงิน วัฒนธรรม การผลิต

สมัยใหม โลจิสติกส การแพทย การกอสรางและ

พัฒนาเมือง การศึกษา และอ�น ๆ ซ่ึงถือวาประสบ

ความสำเร็จในเบื้องตน

 ผลสรุปจากงานจะเห็นไดวามีมูลคาการลงทุนในโครงการตางๆ 

ท่ีเกิดข้ึนในงานในระดับท่ีน�าพอใจ ดังน้ันจึงควรท่ีจะมองถึงผลระยะยาว

ใหมีความตอเน�องหรือการขยายผลจากกิจกรรมตาง ๆ ในเชิงลึก ไมวา

จะเปนดานการคา การลงทุน ระหวาง จีน และอาเซี่ยน ที่จะเกิดขึ้น

มากกวาที่เปนอยู ซึ่งดูจากความพรอมในดานของทรัพยากรตาง ๆ

ที่ใช ในงาน การจัดสรรงบประมาณจำนวนมากในการจัดงาน น�าที่จะ

สามารถนำมาใชประโยชนไดกับ จีน - อาเซ่ียน หรือเกิดชองทางท่ีเปน 

Gateway ระหวางจีน - อาเซี่ยน อยางเปนระบบ และเอื้อประโยชน

ซึ่งกันและกัน ทั้งนี้ควรเนนประเด็นที่จะทำใหเกิดประโยชนจากความ

รวมมือรวมกันอยางแทจริง ควรมีการกำหนดเปาหมาย และสรางแผน

เพ�อใหบรรลุถึงเปาหมายรวมกัน

 สำหรับงาน CAEXPO ครั้งที่ 10 กำหนดจัดขึ้นระหวางวันที่ 

20-24 กันยายน 2556 ภายใตแนวคิด “Regional Cooperation 

Development : New Opportunities, New Motivations and 

New Stages” คงตองมาติดตามดูกันตอไปวาจีนและอาเซ่ียนจะรวมมือกัน

ผลักดันและใชประโยชนจากงานนี้ไดอยางคุมคาตอไปอยางไร
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จับกระแสโลก

พรรณี เช็งสุทธา

 วารสารสงเสริมการลงทุนฉบับท่ีแลว กลาวถึงภาพรวมดานเศรษฐกิจของพมา สถิติการลงทุนของตางชาติในพมา 

และกฎหมายการลงทุนของตางชาติท่ีกำลังอยูระหวางการพิจารณาของรัฐสภา เพ�อเปนขอมูลสำหรับผูประกอบการไทย 

ประกอบการพิจารณาโอกาสและความเสี่ยงของการลงทุนในประเทศพมา 

โอกาสและความเส่ียงของการลงทุนในพมา (2) 

เขตอุตสาหกรรมและการคาชายแดนกับไทย

 ในตอนท่ี 2 น้ี จะเปนเร�องของ การจัดต้ังเขตอุตสาหกรรมในพมา 

และสถานการณคาชายแดนระหวางพมากับประเทศไทย

เขตอุตสาหกรรมที่รอการพัฒนา

 ในป 2538 รัฐบาลไดตั ้งคณะกรรมการพัฒนาอุตสาหกรรม 

(The Myanmar Industrial Development Committee - MIDC) 

เพ�อสนับสนุนการพัฒนาอุตสาหกรรม และไดจัดตั้งเขตอุตสาหกรรม

ขึ้นมาทั้งหมด 18 แหง ตอมามีแผนที่จะเพิ่มขึ้นอีก 7 แหง รวม

ทั้งหมดเปน 25 เขต โดยมีวัตถุประสงค ที่จะสนับสนุนใหมีการจัดตั้ง

โรงงานอุตสาหกรรมที่เอกชนเปนเจาของ ในเขต

อุตสาหกรรมเหลานี้ แตเปนที่น�าสังเกต คือ 

ประมาณรอยละ 93 ของโรงงานของภาคเอกชน

ไมไดตั้งอยูในเขตอุตสาหกรรมที่รัฐบาลกำหนด 

แตกระจายไปทั่วประเทศ นอกจากนั้นโรงงาน

สวนใหญมีขนาดเล็กมากเทียบเทากับอุตสาหกรรม

ในครัวเรือนเทานั้น ดังนั้น โรงงานเหลานี้จึงไม

สามารถจางงานเปนจำนวนมากตามที่รัฐบาล

ตั้งเปาไวได  

 



46

ว
า
ร
ส
า
ร
ส
ง
เส

ร
ิม
ก
า
ร
ล
ง
ท
ุน

IN
V
E
S
T
M

E
N
T
 
P
R
O

M
O

T
IO

N
 
J
O

U
R
N
A
L

 การเชาพื้นที่ในเขตอุตสาหกรรมในเมืองยางกุงมีอัตราคาเชา

ตั้งแตเริ่มจนครบอายุสัญญา (ป 2591 เม�อครบแลว สามารถโอน

พื้นที่ได) อยูที่ 40 เหรียญสหรัฐฯ ตอตารางเมตร โดยคาเชาเฉลี่ย

อยูที่ 3 - 9.88 เหรียญสหรัฐฯ ตอตารางเมตรตอป 

เขตอุตสาหกรรมในพมา

เขตอุตสาหกรรม รัฐ/แขวง ช�อเขตอุตสาหกรรม
พื้นที่ 

(เอเคอร)

จำนวน

อุตสาหกรรม 

(ราย)

Yangon East District Yangon (a) South Dagon Industrial Zone 1 475.354 163

(b) South Dagon Industrial Zone 2 203.784 476

(c) South Dagon Industrial Zone 3 35.28 208

(d) North Okkalapa 109.789 115

(e) South Okkalapa 25.0 143

(f) Shwe Paukkan 94.64 72

(g) Thakayta 200.0 82

(h) Dagon Seikkan 1,208.695 39

(i) East Dagon 666.0 13

1

2 Yangon West District Yangon Yangon West District Industrial Zone  583

พื้นที่ในเขตอุตสาหกรรม

ในเมืองยางกุง

มีอัตราคาเชาตั้งแตเริ่ม

จนครบอายุสัญญาอยูที่ 

40 เหรียญสหรัฐฯ ตอตารางเมตร

โดยคาเชาเฉลี่ยอยูที่ 

3 - 9.88 เหรียญสหรัฐฯ 

ตอตารางเมตรตอป

 อยางไรก็ตาม รัฐบาลพมาก็ใหความสำคัญ

เปนลำดับตน ๆ กับเขตนิคมอุตสาหกรรมท้ัง 25 เขต

ท่ีไดกำหนดไว ดังน้ัน หากนักธุรกิจไทยท่ีประสงค

จะเขาไปลงทุนในพมา จะตองพิจารณาทำเลที่ตั้ง

โรงงานในเขตอุตสาหกรรมใหรอบคอบ
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3 Yangon North District Yangon (a) Hlaing Thayar 2,494.645 442

   (b) Shwe Pyithar 306.976 157

   (c) Mingalardone 1.000.0 8 

4 Yangon South District Yangon Yangon South District Industrial Zone  1.075

5 Mandalay Mandalay (a) Industrial Zone 1 936.51 821

   (b) Industrial Zone 2 137.0 333 

6 Myingyan Mandalay Myingyan Industrial Zone 163.59 347

7 Meiktila Mandalay Meiktila Industrial Zone 385.45 415

8  Monywa Sagaing Monywa Industrial Zone  296.7 490

9 Kalay Sagaing Kalay Industrial Zone  237

10 Yenangyaung Magwe Yenangyaung Industrial Zone 98.81 137

11 Pakokku Magwe Pakoku Industrial Zone 321.0 707

12 Pyay Bago Pyay industrial Zone  96

13 Pathein Pathein Pathein Industrial Zone  267

14 Myaungmya Pathein Myaungmya Industrial Zone 101.65 444

15 Hinthada Pathein Hinthada Industrial Zone  221

16 Myeik  Myeik Industrial Zone  92

17 Taunggyi Southern Aye Tharyar Industrial Zone 287.0 682

  Shan State 

18 Mawlamyine  Mawlamyine Industrial Zone 162.4 326

เขตอุตสาหกรรม รัฐ/แขวง ช�อเขตอุตสาหกรรม
พื้นที่ 

(เอเคอร)

จำนวน

อุตสาหกรรม 

(ราย)

 จากขอมูลลาสุด รัฐบาลพมา โดยกระทรวงอุตสาหกรรม มีแผน

จะพัฒนาเขตอุตสาหกรรมใหมอีก 7 เขตใน 5 รัฐและ 2 เขตของ

ประเทศ ไดแก เมืองปะอาน รัฐกะเหรี่ยง เมือง Phaya Thongzu

รัฐมอญ Namphaka และ Muse (ซึ่งบีโอไอเคยจัดนำคณะนักธุรกิจ

ไปสำรวจธุรกิจและโอกาสการคาการลงทุนตามแนวชายแดนของ

ที่มา : บีโอไอ

พมา - จีนท่ีเมือง Muse มาแลว) รัฐฉาน เมือง

Ponnagyun รัฐยะไข เมือง Tatkon ท่ีเมืองหลวง

กรุงเนปตอร และเมือง Yadanarbon ที่เขต

มัณฑะเลย 
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รัฐบาลพมาไดวางแผน

การพัฒนา

เขตเศรษฐกิจพิเศษ

คือ เขตเศรษฐกิจพิเศษติละวา 

ซึ่งตั้งอยูที่ Thanlyin Township

หางจากเมืองยางกุง

ประมาณ 25 กิโลเมตร

ติละวา 

เขตเศรษฐกิจพิเศษที่นาจับตามอง

 นอกจากเขตนิคมอุตสาหกรรมทั้ง 25 เขต

ขางตนแลว รัฐบาลพมาไดวางแผนสำหรับการ

พัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษไวเปนกรณีพิเศษอีกดวย

ท่ีปรากฏในปจจุบัน คือ เขตเศรษฐกิจพิเศษติละวา

ซึ่งตั้งอยูที่ Thanlyin Township หางจากเมือง

ยางกุงประมาณ 25 กิโลเมตร รัฐบาลพมาได

ประกาศโครงการไปประมาณ 10 ปแลว แตไมมี

ความคืบหนา  

 

 

 รัฐบาลพมาไดรวมมือกับจีนในการพัฒนา

พื้นที่ดังกลาว ดวยสัดสวนการลงทุน 40 : 60 

(พมา : จีน) จำนวนเงินลงทุนทั้งโครงการ 1,584 

ลานเหรียญสหรัฐฯ โดยมีพื้นที่โครงการทั้งสิ้น 

128,636 ตารางไมล โดยจีนจะเปนผู กำหนด

แผนลงทุนหลักของโครงการ ฝายผูเช�ยวชาญ

ของพมาจะเปนผูศึกษาความเปนไปไดของโครงการ 

โดยเบื้องตนไดกำหนดกลุมอุตสาหกรรมหลักที่

จะรองรับการลงทุน ดังนี้

 1. กลุมอุตสาหกรรมไฟฟา

 2. กลุมอุตสาหกรรมเคร�องจักร

 3. กลุมอุตสาหกรรมยานยนตและเคร�องจักร

 4. กลุมอุตสาหกรรมสิ่งแวดลอม

 5. กลุมอุตสาหกรรมไบโอเทคและยา

 6. กลุมอุตสาหกรรมส่ิงทอและเคร�องนุงหม

 7. กลุมอุตสาหกรรมอาหาร เคร�องด�มและไม

 8. อุตสาหกรรมสนับสนุนอ�น ๆ

 ขอมูลลาสุด ระบุวา หอการคาและอุตสาหกรรมของพมาจะรวมมือ

กับญี่ปุนจัดตั้งบริษัทขึ้นมาเพ�อพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษติละวา เพ�อ

พัฒนาแผนของโครงการ และศึกษาความเปนไปไดของโครงการ

และอ�น ๆ ทั้งนี้ รัฐบาลญี่ปุนและพมาไดลงนามความตกลงทวิภาคี 

เพ�อพัฒนาเขตติละวาดังกลาว ในชวงที่ประธานาธิบดีเต็ง เสง ได

เดินทางไปเยือนญี่ปุน เม�อเดือนเมษายน 2555 เขตดังกลาวมีพื้นที่

ทั ้งสิ้น 2,400 เฮคตาร โดยฝายพมาและญี่ปุ นจะจัดตั้งเปนบริษัท

ท้ังสองฝาย เพ�อรวมดำเนินการโครงการน้ี ท้ังน้ี พมาจะถือหุนขางมาก

รอยละ 51 มีการเปดเผยวา ฝายญ่ีปุน ไดแก บริษัท Mitsubishi บริษัท 

Marubeni และบริษัท Sumitomo นอกจาก ญ่ีปุน และจีน รัฐบาลพมา

ยังไดเชิญชวนประเทศอ�นๆ เขารวมมือในโครงการเขตเศรษฐกิจพิเศษ

ติละวา ไดแก สิงคโปร และไทย 

 นอกจากนี้ เกาหลีใตมีแผนที่จะสรางเมืองใหมช�อ Myanko 

ที่ทาเรือติละวาดวย โดยเปนความรวมมือระหวางพมาและเกาหลีใต 

ทั้งนี้เกาหลีใตจะลงทุน 5 พันลานเหรียญสหรัฐฯ ในโครงการดังกลาว 

เปนท่ีเปดเผยวา บริษัทเกาหลีใต คือ บริษัท Hana International Inc. 

จะพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษโดยรอบทาเรือติละวา รวมทั้งโครงการ

ผลิตพลังงานชีวภาพ พลังงานลม และพลังงานแสงอาทิตยเพ�อการ

พัฒนาอุตสาหกรรมโดยรอบทาเรือ
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การคาชายแดนไทย - พมา อยูบนพ้ืนฐานของผลประโยชน

รวมกัน

 จากรายงานของกรมการคาตางประเทศ กระทรวงพาณิชยของ

ไทย สำหรับป 2555 (มกราคม-มิถุนายน) ไทยมีมูลคาการคาชายแดน

กับพมา รวมประมาณ 80 พันลานบาท เพิ่มขึ้นจากชวงเดียวกันของ

ปกอนหนา รอยละ 6.2 โดยไทยเปนฝายขาดดุลการคา 10.1 พันลานบาท 

 

 การคาชายแดนไทย - พมามีสินคาสงออกท่ีสำคัญ ไดแก น้ำมัน

ดีเซล รถยนต อุปกรณและสวนประกอบ เคร�องด�มที่ไมมีแอลกอฮอล 

น้ำมันเบนซิน ผาผืนและเสนดาย ผลิตภัณฑเหล็กและเหล็กกลา สำหรับ

การนำเขาตามแนวชายแดนจากพมา ไดแก กาซธรรมชาติ สัตวน้ำ 

ผลิตภัณฑไมอ�น ๆ รวมถึงเน้ือสัตวตาง ๆ อาจกลาวไดวาการคาระหวาง

สองประเทศ สวนใหญเปนการคาตามแนวชายแดน

รูปแบบการคาชายแดนไทย - พมา

 1) การคาในระบบ เปนการคาท่ีถูกตองตามกฎหมาย โดยผูนำเขา - 

สงออกจะนำเขาและสงออกสินคาผานพิธีการศุลกากร โดยเสียภาษี

อยางถูกตอง

 

 2) การคานอกระบบ เปนการลักลอบทำการคาตามแนวชายแดน 

จุดท่ีมีการลักลอบนำเขา ไดแก บริเวณแมน้ำแมสาย แมน้ำเมย การคา

แบบนี้เรียกวา “สินคาลอยน้ำ”

 

 3) การคาผานแดน เปนการคาของไทยกับประเทศที่สาม โดย

อาศัยเมียนมารเปนทางผานสินคาไปสูจีน อินเดีย และบังกลาเทศ

 

เปนตน การสงออกสินคาผานแดนเมียนมาร

ไปประเทศที ่สาม จะตองเสียคาธรรมเนียม

เพิ่มเติม 

 4) นิติบุคคล นิติบุคคลท่ีจะนำเขาและสงออก

สินคาได จะตองเปนสมาชิกของหอการคาใน

จังหวัดชายแดนนั้น ๆ 

 

 5) บุคคลธรรมดา หรือผูคารายยอย มีท้ังท่ี

เปนรานคาที่ตองจดทะเบียนพาณิชยและรานคา

แผงลอยที่ไมตองจดทะเบียนพาณิชย

ตารางแสดงขอมูลการคาชายแดน ป 2552 - 2555 (มกราคม - มิถุนายน)

มูลคา (ลานบาท)

มูลคาการคารวม

การสงออก

การนำเขา

ดุลการคา

อัตราเปลี่ยนแปลง (รอยละ)

รายการ

134,766.4

42,604.4

92,162.0

-49,557.6

137,869.3

50,854.4

87,014.9

-36,160.5

157,590.6

60,597.3

96,993.3

-36,396.0

75,183.1

31,172.7

44,010.5

-12,837.8

79,839.9

34,886.4

44,953.4

-10,067.0

2.3

19.4

-5.6

14.3

19.2

11.5

6.2

11.9

2.1

ที่มา : กองเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมการคาตางประเทศ โดยความรวมมือจากกรมศุลกากร

หมายเหตุ : มูลคาการคาชายแดนป 2555 ยังไมรวมการนำเขากาซธรรมชาติ (เดือนมกราคม) มูลคาประมาณ 6,782.2 ลานบาท 

  (จากการสอบถามสำนักงานพาณิชยจังหวัดกาญจนบุรี)

2552 2553 2554 53/52 54/53 55/542554 2555

(ม.ค. - มิ.ย.) (ม.ค. - พ.ค.)
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รูปแบบการชำระเงิน

 1) การชำระคาสินคานอกระบบ (หรือเรียกวา

โพยกวน) เน�องจากระบบเงินตราในพมายังไมเปน

มาตรฐานสากล ทำใหการคากับพมาประมาณรอยละ 

44 ของมูลคาการคารวมจะใชการชำระเงินดวยวิธีน้ี

 

 2) การชำระคาสินคาดวยเงินสดสกุลบาท

และจาด เปนท่ีนิยมรองลงมาจากการชำระคาสินคา

แบบโพยกวนคิดเปนรอยละ 42

 

 3) การชำระคาสินคาดวยวิธีโอนเงินผาน

ธนาคาร (Telegraphic Transfer) และการชำระ

คาสินคาดวยวิธีการเปด L/C ซึ่งการทำธุรกรรม

การคาตางประเทศจะตองติดตอผานธนาคาร 

The Myanmar Foreign Trade Bank (MFTB) 

เทาน้ัน พมามีมาตรการจำกัดการนำเขา เชน การ

จำกัดการนำเขาสินคาฟุมเฟอย การกำหนดใหเปด 

L/C นำเขาสินคาตองใชวงเงินท่ีไดจากการสงออก 

เปนตน เพ�อควบคุมการหมุนเวียนของเงินตรา

ตางประเทศและแกไขปญหาการขาดดุลการคา 

 

 อยางไรก็ตาม อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศทางการ 

ต่ำกวาอัตราในตลาดอยางมีนัยสำคัญ ทำใหการคาบางสวนเปนการคา

รายยอยระบบเงินสด 

 ปจจุบันไทย - พมามีจุดการคาชายแดนที่สำคัญและสามารถ

พัฒนามูลคาไดทั้งสิ้น 6 จุด โดยดานแมสอดเปนดานที่มีมูลคาการคา

ชายแดนสูงเปนอันดับหนึ่ง คิดเปนรอยละ 55 ของมูลคาการคา

ชายแดนไทย - พมาท้ังหมด เปนดานท่ีมีศักยภาพท่ีจะพัฒนาไปสูระดับ

สากล เน�องจากเปนจุดกระจายสินคาสำคัญบนเสนทางระเบียงเศรษฐกิจ

ตะวันออก - ตะวันตก (East West Economic Corridor – EWEC) 

เช�อมโยงจากทาเรือดานังสูเมืองเมาะลำไย เมืองหลวงของรัฐมอญ 

และสามารถเช�อมโยงไปสูเมืองยางกุง ศูนยกลางทางเศรษฐกิจของ

พมาดวย โดยในป 2555 (มกราคม - มิถุนายน) มูลคาการคาชายแดน

ที่ดานนี้ เพิ่มขึ้นรอยละ 90.9 คิดเปนมูลคา 18.6 พันลานบาท

 ลาสุด รัฐบาลไทยและพมารวมกันพิจารณาเห็นชอบเปดจุดผานแดน

เพิ่มขึ้น เชน ที่จุดผานแดนชั่วคราวบานพุน้ำรอนดานเจดียสามองค 

จังหวัดกาญจนบุรี และยกระดับจุดผอนปรนบานหวยตนนุน จังหวัด

แมฮองสอน ดานสิงขร จังหวัดประจวบคีรีขันธ และจุดผอนปรน

กิ่วผาวอก จังหวัดเชียงใหม เปนจุดผานแดนถาวร

ตารางแสดงสถานภาพและศักยภาพทั่วไปของอำเภอแมสอด จังหวัดตาก

เปรียบเทียบกับเมืองเมียวดีของพมา

1. พื้นที่ : 1,986.12 ตารางกิโลเมตร

2. ประชากร: 119,835 คน (ชายมากกวาหญิง)

3. สภาวะเศรษฐกิจ : รายไดตอหัว 69,931 บาทตอป 

 (2553)

4. วัตถุดิบ :

   - ขาวนาป 34,993 ไร ผลผลิต 16,166.77 ตันตอป

   - ขาวโพดเลี้ยงสัตว 9291 ไร 

     ผลผลิต 6,039.15 ตันตอป

   - มันสำปะหลัง 1659 ไร ผลผลิต 6,636 ตันตอป

   - ถั่วเขียว 1375 ไร ผลผลิต 192.5 ตันตอป

   - ถั่วเหลือง 410 ไร ผลผลิต 74 ตัน

อำเภอแมสอด จังหวัดตาก เมืองเมียวดี พมา

1. พื้นที่ : 3135.11 ตารางกิโลเมตร

2. ประชากร: 52,565 คน (ชายนอยกวาหญิง)

3. สภาวะเศรษฐกิจ : รายไดตอหัว 1,307 เหรียญสหรัฐฯ/ป 

   (ป 2554)

4. วัตถุดิบ : ยางพารา 48,437 เอเคอร ผลผลิต

   2,602.5 ตันตอป (รัฐกะเหรี่ยง)
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(1) ผลิตภัณฑมวลรวมของจังหวัดตากตอหัว

 หลังจากที่พมาไดเริ่มปลอยลอยตัวคาเงินเม�อตนเดือนมิถุนายน 

2555 และเม�อวันที่ 15 มิถุนายน 2555 ธนาคารกลางพมาไดออก

ธนบัตรใหมฉบับละ 10,000 จาด ซ่ึงเปนธนบัตรท่ีมีมูลคาสูงสุดในสกุล

เงินจาด สงผลดีตอระบบการคาชายแดนไทย - พมา เน�องจากสะดวก

ในการนำมาแลกซ้ือสินคาจากไทย (อัตราแลกเปล่ียน 100 จาดเทากับ 

3.70 บาท) อีกทั้งกอนหนานี้เม�อเดือนตุลาคม 2554 รัฐบาลพมา

อนุญาตใหธนาคารเอกชน 11 แหง เปดบริการแลกเงินอยางเปน

ทางการ ซ่ึงเปนการปรับระบบการเงินคร้ังใหญในพมา เพ�อรองรับการ

พัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ และเตรียมตัวเขาสูประชาคมเศรษฐกิจ

อาเซี่ยน

5. อุตสาหกรรม : ตัดเย็บเสื้อผาสำเร็จรูปอุตสาหกรรม

 แปรรูปสินคาเกษตร การผลิตสินคาอุปโภคบริโภคและ

 การผลิตชิ้นสวนอิเล็กทรอนิกส อุตสาหกรรมอัญมณี

6. ฐานการผลิต  N/A

7. การลงทุน

 - สัมปทานพื้นที่ปลูกพืชเศรษฐกิจ (ยาง ขาว 

    ปาลมน้ำมัน ฯลฯ) จำนวน 1 โครงการ 

    พื้นที่ 781 เอเคอร

8. เสนทางคมนาคม

 - เสนทางตามแนว EWEC เช�อมจากเมียวดีเขาสู

   อำเภอแมสอดของประเทศไทย

 - เสนทางเมียวดีเช�อมเขากับเมืองตอนในของ

   พมาตามเสนทางหลวงหมายเลข 8 พะยายี - 

   ตะโถง –  เมาะละแหมง –  เยห –  ทวาย –  

   มะริด - เกาะสอง

5. อุตสาหกรรม : อุตสาหกรรมสิ่งทอและเคร�องนุงหม 

 อุตสาหกรรมผักและผลไมกระปอง อุตสาหกรรมไมและ

 เฟอรนิเจอร อุตสาหกรรมอัญมณีและเคร�องประดับ

6. ฐานการผลิต : โรงงาน 348 แหง 

 เงินทุน 5,855.4 ลานบาท แรงงาน 52,049 คน

7. การคาชายแดน 18.6 พันลานบาท

8 เสนทางเช�อมโยงประเทศเพ�อนบาน :

 - เสนทางหมายเลข 85 แมสอด – เมียวดี - 

   เมืองกอกะเร็ก – เมืองผะอัน - เมืองทาตอน

 - เสนทาง R9 ตั้งแตทาเรือเมาะละแหมง - เมียวดี 

   (พมา) - ตาก - พิษณุโลก - ขอนแกน - มุกดาหาร - 

   สะหวันนะเขต (สปป.ลาว) - แดนสะหวัน (สปป.ลาว) - 

   ลาวบาว (เวียดนาม) - ทาเรือดานัง (เวียดนาม)

อำเภอแมสอด จังหวัดตาก เมืองเมียวดี พมา

ท่ีมา : ทีมท่ีปรึกษาโครงการจัดทำยุทธศาสตรการพัฒนาอุตสาหกรรมกับเมืองคูแฝด (สปป. ลาว พมาและกัมพูชา) ของสำนักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม 
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 พมามีความตองการการลงทุนในหลายธุรกิจซ่ึงเปนโอกาสของไทย 

โดยเฉพาะในสาขาท่ีไทยมีความเช่ียวชาญ และโอกาสจากความใกลชิด

ทางภูมิศาสตร รวมท้ังความเปนไทยท่ีพมาใหความไววางใจและเช�อถือ

ในสินคาและคุณภาพของสินคาไทยเปนพิเศษ 

 นักธุรกิจไทยไมควรพลาดโอกาสทางธุรกิจในประเทศที่ถือวา 

มีศักยภาพอยางสูงท่ีจะรองรับการลงทุนจากพมา อยางไรก็ตาม ขอจำกัด

ดานกฎระเบียบตาง ๆ ของรัฐบาลพมาและขาดศักยภาพในการดำเนิน

ธุรกิจอยางเปนระบบ อาจจะทำใหการหล่ังไหลเขาไปลงทุนของตางชาติ

เปนไปดวยความยากลำบาก จึงมีความเปนไปไดท่ีรัฐบาลพมา จำเปนตอง

จัดลำดับความสำคัญกอนหลัง ในการเลือกรับการลงทุนจากตางชาติ 

เพ�อตอบสนองความขาดแคลนของประเทศและขอจำกัดที่มีอยู 

ตารางแสดงมูลคาการคาชายแดนไทย - พมาป 2552 - 2555 (มกราคม - มิถุนายน)

2552

จังหวัด

ตาก 25,073.2

42,6O4.4

10,590.1

6,221.8

514.0

201.2

2.3

1.8

0.0

1,495.8

92,162.0

2,711.1

183.7

87,751.9

17.3

1.4

0.0

0.8

23,577.4

-49,557.6

7,879.0

6,038.0

-87,237.9

183.9

1.0

1.8

-0.8

23,970.6

50,854.4

14,531.6

10,061.8

2,114.2

163.6

2.1

1.5

9.1

1,087.7

87,014.9

2,229.6

199.9

83,275.4

221.0

1.1

0.1

0.0

22,882.8

-36,160.5

12,302.0

9,861.9

-81,161.2

-57.5

1.0

1.4

9.1

21,218.2

60,597.3

23,331.2

12,103.1

3,671.3

251.7

19.8

0.0

2.0

888.7

96,993.3

2,002.9

120.9

93,915.1

46.8

21.8

0.0

0.0

20,329.5

-36,396.0

21,328.3

11,982.2

-90,240.8

204.8

-2.0

0.0

2.0

18,128.9

34,886.4

9,397.8

6,068.6

1,188.4

80.1

22.8

0.0

0.0

90.9

11.9

-27.9

-7.4

-37.7

-56.0

113.1

0.0

0.0

642.1

44,953.4

980.8

91.6

43,206.2

21.7

11.1

0.0

0.0

14.4

2.1

-13.3

29.1

2.4

-33.0

468.2

0.0

0.0

17,486.8

-10,067.0

8,417.0

5,977.0

-42,017.8

58.4

11.7

0.0

0.0

ระนอง

เชียงราย

กาญจนบุรี

แมฮองสอน

ประจวบคีรีขันธ

เชียงใหม

อ�นๆ

รวม

สงออก นำเขา ดุลการคา สงออก นำเขา ดุลการคา สงออก นำเขา ดุลการคา สงออก นำเขา ดุลการคา

2553 2554 2555 (มกราคม - มิถุนายน)

ที่มา : กองเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมการคาตางประเทศ โดยความรวมมือจากกรมศุลกากร

หมายเหตุ : 1.        หมายถึง อัตราการเปลี่ยนแปลง

       2. มูลคาการคาชายแดนป 2555 ยังไมรวมการนำเขากาซธรรมชาติ (เดือนมกราคม) 

  มูลคาประมาณ 6,782.2 ลานบาท (จากการสอบถามสำนักงานพาณิชยจังหวัดกาญจนบุรี)

หน�วย : ลานบาท

%

นายกรัฐมนตรีของไทย

ลงนามเดินหนาแผนรวมมือ 4 สาขา 

หนุนทาเรือน้ำลึกทวาย – แหลมฉบัง
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จับกระแสโลก

คนธรส เหลาประดิษฐ

อนาคตของคายรถยุโรปในตลาดอาเซ่ียน

 เม�อวันท่ี 30 พฤศจิกายน 2555 ท่ีผานมา กระทรวงอุตสาหกรรมไดจัดงานใหญ เพ�อประกาศศักยภาพความเขมแข็ง

ในอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนของประเทศไทย ที่สามารถผลิตรถยนตภายในประเทศได 2 ลานคัน ที่อิมแพ็ค 

เมืองทองธานี และคาดวาตลอดทั้งป 2555 จะสามารถผลิตรถยนตไดถึง 2.2 หรือ 2.3 ลานคัน และเช�อวายอดผลิต

รถยนตในป 2556 ก็ยังขยายตัวอยางตอเน�อง โดยคาดวาอีก 5 ป หรือในป 2560 ประเทศไทยจะสามารถผลิตรถยนต

ไดถึง 3 ลานคัน ซึ่งจะทำใหไทยกลายเปนผูผลิตรถยนตอันดับ 10 ของโลก

 ในขณะที่ไทยมีการผลิตรถยนตเพิ ่มขึ ้นนี ้ สถานการณของ

อุตสาหกรรมรถยนตในยุโรปกลับย่ำแยลงอยางมาก ตอเน�องกันมา

หลายป โดยยอดขายรถยนตในทวีปยุโรปลดลงถึงรอยละ 15 ต้ังแตป 

2550 ซ่ึงไมไดมีสาเหตุมาจากวิกฤติยูโรโซนเพียงอยางเดียว แตมาจาก

ปญหาเร้ือรังระดับโครงสราง ไดแก การขาดแคลน

การเติบโตของอุปสงคในภูมิภาค และการแทรกแซง

ตลาดอันเปนสาเหตุใหกำไรลดลง  



 ปญหาความตองการรถยนตลดลงในยุโรป 

สวนหนึ่งมาจากยอดขายรถในยุโรปเปนการซื้อ

เพ�อทดแทนรถคันเกาท่ีใชอยูในปจจุบัน ในขณะท่ี

อัตราการครอบครองรถตอประชากรของประเทศ

ยุโรปสูงมากเปนทุนเดิมอยูแลว อีกท้ังหลายประเทศ

ในยุโรปมีการเพ่ิมประชากรในอัตราท่ีลดลง รวมท้ัง

รายไดประชากรก็เพิ่มขึ้นเพียงเล็กนอย 

 นอกจากความตองการซ้ือรถยนตท่ีลดลงแลว 

ยังมีอีกหลายปจจัย เชน ราคาวัตถุดิบสำคัญที่ใช

ในการผลิต เชน เหล็กและโลหะ ไดเพิ่มสูงขึ้น 

การประหยัดจากขนาด (Economy of Scale) และ

อัตราผลิตผลแรงงาน ก็เปนอีกเหตุผลหน่ึงท่ีทำให

ประสิทธิภาพการผลิตในยุโรปตกต่ำ โดยเฉพาะท่ี

ฝร่ังเศสและอิตาลี ซ่ึงมีขนาดใหญและมีประสิทธิภาพ

การผลิตสูงกวา ซ่ึงมีการผลิตมานาน มีขนาดเล็ก 

และดอยประสิทธิภาพการผลิต เน�องจากแตกตาง

จากโรงงานในเยอรมนี สเปน และสมาชิกใหมของ 

EU ในแถบยุโรปกลางและตะวันออก ซึ่งผูผลิต

หลายรายไดลงทุนโรงงานสมัยใหม 

 ขณะที่คายรถยนตของเยอรมนีและอังกฤษมีภูมิคุมกันมากกวา

เน�องจากมีอัตราสวนรถสงออกนอกยูโรโซนมากกวาคายฝรั่งเศสและ

อิตาลี นอกจากนี้อัตราผลผลิตของแรงงานยุโรป โดยเฉพาะในสเปน 

ฝรั่งเศส และอิตาลียังไมสอดคลองกับคาแรงที่สูงขึ้นอยางรวดเร็ว

จากสถิติพบวามูลคาเพิ่มตอแรงงานในยุโรปลดลงในระดับที่ต่ำกวา

แรงงานในบราซิลแลวอีกดวย

 หากยอนไปเม�อประมาณ 20 กวาปที่แลว (ป 2532 - 2533) 

ถือเปนชวงท่ีอุตสาหกรรมยานยนตในอิตาลีและฝร่ังเศสรุงเรืองอยางมาก 

อิตาลีมียอดผลิตรถยนตสูงสุดถึงประมาณปละ 2.2 ลานคัน และกวา 

3.7 ลานคันในฝร่ังเศส หลังจากน้ันยอดผลิตในประเทศก็เปนกราฟขาลง

เร�อยมา โดยเฉพาะอุตสาหกรรมรถยนตในอิตาลีหดตัวลดลงจนเหลือ

เพียงรอยละ 35 ของชวงที่ดีที่สุดในอดีต จนในป 2552 เปนครั้งแรก

ท่ียอดผลิตรถยนตในอิตาลีหลนลงมาอยูใตหลักลานคัน และในป 2554 

ที่ผานมามียอดผลิตรถยนตในอิตาลีเพียง 790,000 คันตอป สงผลให

อิตาลีหลุดอันดับ 1 ใน 20 ประเทศผูผลิตรถยนตของโลกกลายเปน

อันดับ 21 เปนคร้ังแรกในป 2554 น่ีเอง ขณะท่ีคายรถยนตของฝร่ังเศส

ยังติดอันดับ 1 ใน 10 ของโลกไวได

 เม�อกลาวถึงอุตสาหกรรมยานยนตในอิตาลี คงเปนไปไมไดท่ีจะไม

กลาวถึงกลุม FIAT ซ่ึงยอมาจาก FABBRICA ITALANA AUTOMOBILI 

TORINO ท่ีแปลวา โรงผลิตรถยนต แหงเมืองตูริน FIAT ไมไดมีฐานะ

เปนเพียงผูผลิตรถยนตรายใหญท่ีสุดของอิตาลีเทาน้ัน หากมีฐานะเปน

กลุมบริษัทอุตสาหกรรมท่ีครอบคลุมไปท่ัวทุกตารางน้ิวของแผนดินอิตาลี 

กิจการของ FIAT มีตั้งแตการผลิตรถยนตนั่ง รถบรรทุก รถโดยสาร 

อุปกรณการกอสราง อุปกรณการเกษตร การพลังงาน การพิมพ 

การขนสง ฯลฯ จนเปนที่กลาวขานกันวา FIAT คือ มาเฟยของอิตาลี

 FIAT กอตั้งกิจการเม�อ ป 2442 มีสำนักงานใหญอยูที่เมืองตูริน 

ประเทศอิตาลี ปจจุบัน FIAT ผลิตรถออกสูตลาดไปแลวไมนอยกวา 

300 กวารุน ผลงานสวนใหญของ FIAT เปนรถยนตนั่งขนาดเล็ก

เน�องจาก FIAT เปนผูผลิตรถยนตที่เช�อมั่นในปรัชญา ผลิตรถระดับ 

ชาวบานที่ใชงานไดคุมราคา แต FIAT ก็ไมทิ้งโอกาสเปนเจาของและ

ผลิตรถยนตสำหรับ Upper Market เชน Alfa Romeo และ Lancia 

หรือรถบรรทุก เชน รถ FIAT Ducato อันมีช�อเสียง
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เช�อวาไมชาก็เร็ว FIAT 

ตองตัดสินใจเลือกประเทศ

ในภูมิภาคนี้

ใชเปนฐานในการผลิตอยางแนนอน

 ปจจุบันกลาวไดวาอุตสาหกรรมยานยนตในอิตาลีอยูในมือ FIAT 

แทบท้ังหมด เพราะบริษัทรถยนตแทบทุกรายในอิตาลี และท่ีไมใชอิตาลี

แตดั้งเดิม เชน Chrysler ก็ไดกลายเปนสวนหนึ่งของกลุม FIAT 

ดวยการเขาถือหุนขางมากของบริษัท Chrysler รวมทั้ง FIAT ยังได

รวมมือกับมาสดาในการพัฒนารถยนตรุนใหมรวมกันของแบรนด 

Mazda และ Alfa Romeo อีกดวย

 ดวยศักยภาพการผลิตรถยนตของ FIAT และการที่ FIAT มีฐาน

การผลิตในแทบทุกภูมิภาคทั่วโลกแลว ประเทศไทยโดยบีโอไอได

พยายามชักชวนให FIAT เขามาลงทุนต้ังฐานการผลิตในไทยนานแลว 

แตยังไมสำเร็จ จนกระทั่งแนวโนมตลาดรถยนตในอาเซี่ยนมาแรง 

จนทำให FIAT สนใจท่ีจะต้ังฐานการผลิตในอาเซ่ียน ทำใหประเทศไทย

มีโอกาสไดเปรียบ เพราะรถยนตแนวถนัดของ FIAT คือ รถเล็ก 

 

(Compact Car) ซ่ึงตรงกับแนวโนมตลาดรถยนต

ในเอเชียตะวันออกเฉียงใต และถึงแม FIAT มี 

Assembly Plant ที่ถือหุนขางมากอยูในหลาย

ประเทศท่ัวโลก แตก็ยังไมมีฐานผลิตในประเทศไทย

หรือในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต จึงเช�อวา

ไมชาก็เร็ว FIAT ตองตัดสินใจเลือกประเทศใน

ภูมิภาคน้ีสำหรับใชเปนฐานในการผลิตอยางแน�นอน 

 สวนอุตสาหกรรมรถยนตในฝร่ังเศส มีผูผลิต

รถยนตรายใหญคือ PSA Peugeot Citroen ผูผลิต

รถยนตรายใหญอันดับ 8 ของโลก ซ่ึงแมจะยังไมมี

บริษัทรถยนตรายใดมีฐานการผลิตในประเทศไทย 

แตกลุมผูผลิตชิ้นสวนรายใหญของฝรั่งเศส ได

เขามาลงทุนในประเทศไทยแลว เชน Faurecia 

ซ่ึงมี PSA ถือหุนขางมาก และยังเปนผูผลิตช้ินสวน

ยานยนตของบริษัทรถยนตคายเยอรมนีอยาง Audi, 

Mercedez Benz และ BMW ซ่ึง PSA Peugeot 

Citroen ก็มีแผนที่จะขยายการลงทุนระยะตอไป

ในประเทศไทยอีกดวย 
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บทความพิเศษ

สุทธิเกตติ์ ทัดพิทักษกุล

สรางชาตใิหยิ่งใหญใน 50 ป  

ยุทธศาสตรเศรษฐกิจของเกาหลีใต

 สาธารณรัฐเกาหลีหรือเกาหลีใต เปนประเทศที่มีความเขมแข็งทางเศรษฐกิจ บริษัทขนาดใหญของเกาหลีใตหลายบริษัท

มีการลงทุน และประกอบการในประเทศตางๆ ทั่วโลก เกาหลีใตมีตราสินคา ที่จัดวาเปนตราสินคาระดับโลก เชน ซัมซุง ฮุนได 

แอลจี ฯลฯ นอกจากนั้น เกาหลีใตยังสงออกวัฒนธรรม ในรูปของภาพยนตร ดนตรี และแฟชั่น เปนสินคาที่ทำรายได

เขาประเทศ รวมทั้งยังสรางอิทธิพลตอคนรุนใหมในหลายๆ ประเทศ

จนตองขอความชวยเหลือจากไอเอ็มเอฟ และธุรกิจจำนวนมากตอง

ลมละลาย ปดกิจการ และมีคนตกงานหลายแสนคน  

 เหตุใดในวันนี้ เกาหลีใตจึงผงาดขึ้นเปนประเทศที่มีเศรษฐกิจใหญ

เปนอันดับตนๆ ของโลกและในภูมิภาคเอเชีย คำตอบสวนหนึ่งก็คือ

เกาหลีใตมีแผนพัฒนาเศรษฐกิจที่ชัดเจน มีการปฎิบัติตามแผนอยาง

เครงครัด และมีระเบียบวินัย รวมทั้งมีมาตรการสนับสนุนการวิจัยและ

พัฒนาอยางจริงจัง

 เกาหลีใตเคยอยูใตอำนาจของจีนมาเปนพันป

เคยเปนอาณานิคมของญ่ีปุน เคยเกิดสงครามในชาติ

ระหวางทางเหนือและใต จนกระท่ังตองแยกเปน

ประเทศเกาหลีเหนือและใต ในอดีตเม�อประมาณ 50

ป เกาหลีใตจัดอยูในกลุมประเทศท่ียากจน ตองได

รับความชวยเหลือจากนานาประเทศเม�อ 15 ปกอน

เกาหลีใตเปนประเทศหน่ึงท่ีเผชิญกับวิกฤติการณ

การเงินเอเชีย หรือวิกฤติตมยำกุงเม�อป 2540
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ดวยขอจำกัดของพื้นทีแ่ละสภาพอากาศ 

ไมสามารถผลักดันใหเกาหลีใต เปนประเทศชั้นนำ

ดานเกษตรกรรม จึงกำหนดเปาหมายใหเปน

ประเทศอุตสาหกรรมแทน

กอนที่ญี่ปุนจะกลับประเทศ 

ไดทิ้งสิ่งสำคัญ 2 สิ่ง

ที่ ใชเปนฐานการพัฒนาเกาหลีใต

ภายหลังจากนั้น คือ "โรงงาน"

และ "เคร�องจักร"

 แผนพัฒนาฉบับที่ 1 มองไปขางนอก

กาวแรกของการกาวเดิน

 เกาหลีใตเปนประเทศที่มีขนาดเล็ก มีประชากรมาก แตไมมี

ทรัพยากรธรรมชาติ และมีภูมิอากาศท่ีไมเหมาะสมในการทำเกษตรกรรม

เกาหลีใตจึงมีนโยบายพัฒนาประเทศ ใหเปนชาติอุตสาหกรรม ผลิตสินคา

สงออกที่มีมูลคาสูง

 สมัยท่ีประธานาธิบดี ปก จุง ฮี เปนผูนำประเทศเกาหลีใต ในป

2505 ไดประกาศใชแผนพัฒนาเศรษฐกิจแหงชาติฉบับที่ 1 และได

กำหนดนโยบายที่เรียกวา “นโยบายการมองออกไปสูภายนอก”

(Outward-Looking policy) ซ่ึงนโยบายน้ีไดถูกยึดถือเปนแนวทาง

การพัฒนาประเทศมาจนถึงปจจุบัน  

 ผลของนโยบายการมองออกไปสูภายนอก ทำใหเกาหลีใตกาวข้ึน

จากการเปนสังคมท่ียากจน มาเปนสังคมท่ีเจริญกาวหนา ทันสมัย และ

ม่ันคงทางเศรษฐกิจท่ีเนนอุตสาหกรรมเปนหลัก จนเปนท่ีกลาวขวัญวา  

เปนประเทศที่สามารถพัฒนาไดรวดเร็วและไดรับความสำเร็จสูงสุด

เม�อเทียบกับประเทศดอยพัฒนาอ�นๆ ในชวง 50 ปที่ผานมา

 จากการวิเคราะหเบ้ืองตน จะเห็นวาผูนำของเกาหลีใตไดมองเห็น

ศักยภาพที่แทจริงของประเทศวา ดวยขอจำกัดของพื้นที่และสภาพ

อากาศ ปจจัยเหลาน้ีไมสามารถผลักดันใหเกาหลีใต เปนประเทศช้ันนำ

ดานเกษตรกรรมเชนเดียวกับหลายประเทศในเอเชีย จึงกำหนด

เปาหมายใหมีการพัฒนาประเทศเปนประเทศอุตสาหกรรมแทน

มรดกจากยุคอาณานิคม และสงครามเย็น

สี่ปจจัยที่เอื้อตอการเปนชาติอุตสาหกรรม

 เบ้ืองหลังความคิดของการพัฒนาประเทศของเกาหลีใตไปสูชาติ

อุตสาหกรรม ของอดีตประธานาธิบดีเกาหลีใต นายปก จุง ฮี มีที่

มาจากปจจัยตางๆ ดังตอไปนี้

   ประการแรก คือ การเขามาของญ่ีปุนในชวง

สมัยอาณานิคมระหวางป 2453 - 2488 ในสมัย

นั้น นอกจากญี่ปุนจะเขามาปกครองเกาหลีใต ใน

ฐานะอาณานิคมแลว ยังได ใชดินแดนในคาบสมุทร

เกาหลีเปนฐานการผลิตท่ีสำคัญ เพ�อปอนทรัพยากร

ไปยังหมูเกาะญ่ีปุนในชวงน้ันดวย โดยเฉพาะหลัง

ป 2473 เปนตนไป ญ่ีปุนเร่ิมกลายเปนมหาอำนาจ

ทางการทหารในเอเชีย โดยไดต้ังโรงงานเพ�อผลิต

ยุทธปจจัยในเกาหลีใต ดังนั้น เม�อสิ้นสุดสงคราม

โลกครั้งที่ 2 แลว กอนที่ญี่ปุนจะกลับประเทศ ได

ทิ้งสิ่งสำคัญ 2 สิ่ง ที่ใชเปนฐานการพัฒนา

เกาหลีใตภายหลังจากนั้น คือ "โรงงาน" และ

"เคร�องจักร" 

นาย ปก จุง ฮี

อดีตประธานาธิบดีเกาหลีใต
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   ประการท่ี 2 เปนผลตอเน�องมาจากขอแรก

คือ ประชากรของเกาหลีใตในชวงการเปนอาณานิคม

ของญ่ีปุน ไดถูกบีบบังคับเขาสูภาคการผลิตในภาค

อุตสาหกรรมหนัก ทำใหกลายเปนปจจัยพื้นฐาน

ที่สำคัญในการตอยอดอุตสาหกรรม หลังจาก

เกาหลีใตไดรับเอกราชจากญ่ีปุน ทำใหคนเกาหลีใต

คุนเคยกับการทำงานในโรงงานอุตสาหกรรม จึง

ไมเปนการยากลำบากในการที่จะมีนโยบายเนน

การพัฒนาดานอุตสาหกรรม ซึ่งตางจากประเทศ

เอเชียอ�น ที่ประชากรสวนใหญเคยชินกับการทำ

เกษตรกรรมมากกวาอุตสาหกรรม 

 

   ประการท่ี 3 การเขามาพัฒนาทางเศรษฐกิจ

ของสหรัฐฯ ในชวงสงครามเย็น เม�อเกาหลีถูกแยก

ออกเปนเกาหลีเหนือและเกาหลีใต สหรัฐฯ เขามา

มีบทบาทเหมือนเปนพี่เลี้ยงใหกับเกาหลีใตเกือบ

ทุกดาน โดยใหความชวยเหลือทางดานการเงิน

วิชาการ และการวิจัยตางๆ ทั้งนี้ก็เพ�อเปาหมาย

หลักคือ การสกัดก้ันการแผขยายลัทธิคอมมิวนิสต

จากสหภาพโซเวียต และจีน เหมือนที่สหรัฐฯ ได

ใหความชวยเหลือแกญี่ปุนในชวงเวลาเดียวกัน

 

   ประการท่ี 4 ไดแก ความม่ันคงทางการเมือง

ของเกาหลีใต เม�อประธานาธิบดีนายอี ซึงมัน ถูก

ขบวนการนักศึกษาขับไลออกไปในป 2503 และ

การเขามาเปนนายกรัฐมนตรีชั่วคราวของนาย

ยุน โปซอน มิไดทำใหเศรษฐกิจมีความกาวหนา

มากขึ้น ประกอบกับความไมมั่นคงทางการเมือง

ในขณะนั้น เปนเหตุใหอดีตประธานาธิบดีนาย

ปก จุง ฮี เปนผูนำในการทำรัฐประหารในป 2504

และเขามาปกครองแบบเผด็จการเบ็ดเสร็จนิยม

จากความม่ันคงทางการเมืองน้ีเปนเหตุใหนโยบาย

ทางเศรษฐกิจในสมัย นายปก จุง ฮี สามารถ

ดำเนินไปไดอยางราบร�น โดยมีการกำหนดแผน

พัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ เพ�อพัฒนา

อุตสาหกรรม เนนการลงทุนจากตางประเทศ       

 จากปจจัยเบ้ืองหลัง 4 ประการน้ี รวมท้ังนโยบายการพัฒนาทาง

เศรษฐกิจ ที่มีการกำหนดเปาหมายอยางชัดเจนและมีความตอเน�อง

ทำใหเกาหลีใตกลายเปนประเทศอุตสาหกรรมใหมในชวงทศวรรษที่

1970 เปนตนมา

จากอุตสาหกรรมเนนแรงงานสูสังคมฐานความรู

 การใฝหาและใชความรูทางวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีสมัยใหม 

เปนหัวใจสำคัญท่ีทำใหเกาหลีใตไดรับความสำเร็จในการพัฒนาประเทศ

เหนือหลายๆ ประเทศในเอเชีย

 ในอดีตเม�อประมาณ 20 – 30 ปท่ีแลว เกาหลีใตไมไดมีความ

แตกตางไปจากประเทศกำลังพัฒนาอ�นๆ ที่ใชเทคโนโลยีพื้นบานในการ

ผลิต และในการดำเนินชีวิตประจำวัน 

            

 ตอมาเม�อมีการสรางแผนพัฒนาเศรษฐกิจขึ้นในตนทศวรรษที่

1960 รัฐบาลไดกระตุนใหผูคนหันมาสนใจศึกษาคนควาเทคโนโลยี

สมัยใหม เพ�อนำไปใช ในการผลิตสินคาและบริการ

ในป 2543 ประธานาธิบดีเกาหลีใต

ในเวลานั้นคือนายคิม เด จุง ไดประกาศนโยบาย

ที่จะใหเกาหลีเปนสังคมบนฐานความรู

(Knowledge - based Society)

นาย คิม เด จุง

อดีตประธานาธิบดีเกาหลีใต
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เกาหลีใต ไดเนนการลงทุน

ดานอุตสาหกรรมไมโครชิพ

และอิเล็กทรอนิกส ทำใหเกาหลีใต

สามารถสงออกสินคาในตลาดโลกไดมากขึ้น

 ในแผนพัฒนาประเทศฉบับท่ี 1 และ 2 น้ัน กระบวนการผลิตเนน

อุตสาหกรรมที่ใชแรงงาน (Labor Intensive Industry) ทำใหเกาหลี

กลายเปนแหลงผลิตผาและเส้ือผา รองเทา ตุกตา และเคร�องประดับ 

ขนาดใหญแหงหนึ่งของโลก ทำรายไดเขาประเทศเปนจำนวนมาก

 จนกระทั่งแผนพัฒนาประเทศฉบับที่ 3 รัฐบาลของอดีต

ประธานาธิบดี ปก จุง ฮี ไดเล็งเห็นวา หากเกาหลีใตยังคงเนน

อุตสาหกรรมท่ีใชแรงงานเปนหลัก จะเสียเปรียบดานความสามารถใน

การแขงขันของประเทศ เพราะสินคาของเกาหลีจะมีราคาแพงมากข้ึน

ในตลาดโลก เน�องจากคาจางแรงงานในประเทศสูงขึ้นในขณะที่ราคา

สินคาจากประเทศดอยพัฒนาอ�นๆ จะถูกกวา และแยงตลาดสินคาของ

เกาหลีใตไป เพราะคาจางแรงงานในประเทศเหลานั้นต่ำกวามาก

 ดังนั้น ในแผนพัฒนาประเทศฉบับที่สาม (ป 2515 - 2520)

แนวทางการพัฒนาจึงเปลี่ยนไปเปนการเนนการผลิตที่ใชทุนสูง

(Capital Intensive Industry) เพ�อผลิตสินคาอุตสาหกรรมหนักและ

เคมีภัณฑ (Heavy and Chemicals Industry)

 ตอมาในปลายทศวรรษที่ 1980 ทิศทางการลงทุนของเกาหลีใต

ไดเนนการลงทุนดานอุตสาหกรรมไมโครชิพ และอิเล็กทรอนิกส ทำให

เกาหลีใตสามารถสงออกสินคาประเภทเคร�องจักรกล ยานยนต สินคา

ประเภทเคร�องใชไฟฟาประจำบาน เคมีภัณฑ ตลอดจนเคร�องมือ

เคร�องใชประเภทอิเล็กทรอนิกสในตลาดโลกไดมากขึ้น

 ในทศวรรษที่ 1990 สถาบันวิจัย มหาวิทยาลัย และหน�วยงาน

วิจัยพัฒนาของกลุมบริษัทขนาดใหญ ไดทุมเทการคนควาวิจัยเพ�อ

ผลิตสินคาที่มีคุณภาพดานเทคโนโลยีขั้นสูง หรือที่เรียกวา สินคา

High - Tech ออกมาอยางตอเน�อง รวมท้ังนักวิทยาศาสตรเกาหลีใต

โดยการสนับสนุนจากรัฐบาลไดคิดสรางสรรคสินคาและผลิตภัณฑ

ท่ีใชเทคโนโลยีข้ันสูง เชน โทรศัพทมือถือ แฟกซ 

หน�วยความจำ และซอฟตแวรตางๆ ของ

คอมพิวเตอร ทำใหสินคาเกาหลีใตมีพรอมวางขาย

ในประเทศของตน และสงออกไปจำหน�ายยัง

ตางประเทศในชวงเวลานั้น โดยสินคาสงออก

ประเภทนี้คิดเปนมูลคาสูงถึง 1 ใน 3 ของมูลคา

การสงสินคาออกทั้งหมดของเกาหลีใต 

 เม�อกาวเขาสูศตวรรษที่ 21 ในป 2543  

ประธานาธิบดีเกาหลีใตในเวลาน้ันคือ นายคิม เด จุง 

ไดประกาศนโยบายที่จะใหเกาหลีเปนสังคมบน

ฐานความรู (Knowledge - based Society) โดย

ใหประชากรมีความรูและสรางความรู ใหมทางดาน

วิทยาศาสตรและเทคโนโลยี รวมท้ังต้ังเปาหมาย

การนำพาประเทศเกาหลีใต กาวไปสูการเปนชาติ

ชั้นแนวหนาของโลก หรือที่เรียกวา First - rate 

Nation ที่เนนการสรางอุตสาหกรรมเทคโนโลยี

ในระบบเศรษฐกิจแบบใหม (Digital Economy) 

ทางดานคมนาคมขาวสารและไบโอเทคโนโลยี

เคียงคูกับสหรัฐฯ ยุโรป และญี่ปุนในสหัสวรรษ

ใหมนี้                    
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รัฐบาลไดย้ำอยูเสมอวา

เกาหลีใตเปนสังคมที่ตั้งอยู

บนพื้นฐานของวิทยาศาสตร

และเทคโนโลยีชั้นสูง

 รัฐบาลเกาหลีใตทุกรัฐบาลไดย้ำอยูเสมอ

วา เกาหลีใตเปนสังคมที่ตั้งอยูบนพื้นฐานของ

วิทยาศาสตรและเทคโนโลยีชั้นสูง และถือเปน

นโยบายที่ทุกรัฐบาลจะตองปฎิบัติอยางเครงครัด

ป 2540 พลิกวิกฤติเปนโอกาส 

ไปใหถึง 4 เปาหมายใหญ 

 ในชวงวิกฤติการเงินครั้งใหญของเอเชีย

เม�อป 2540 ซึ่งแพรขยายไปยังประเทศอ�นๆ ใน

เอเชียนั้น เกาหลีใตก็เผชิญกับปญหาเศรษฐกิจ

ไมนอย และตองเขาสูแผนการปรับโครงสราง

เศรษฐกิจภายใตคำแนะนำของ IMF เชนเดียวกับ

ประเทศไทย

 การเขาสูแผนการปรับโครงสรางเศรษฐกิจ

ในชวงเวลานั้น สงผลใหมีการปรับโครงสราง

อุตสาหกรรมครั้งใหญ ที่ทำใหเกาหลีใตสามารถ

ลุกขึ้นยืนไดอีกครั้ง ในฐานะประเทศผูนำสินคา

อิเล็กทรอนิกสชั้นนำของโลก

 ภายใตการกำกับดูแลของ IMF รัฐบาล

เกาหลีใต ในสมัยนั้นไดเลือกอุตสาหกรรม

อิเล็กทรอนิกสและยานยนต เปนอุตสาหกรรม

แหงชาติ และวางเปาหมายมุงขยายตลาดไปยัง

กลุมเศรษฐกิจใหมที่มีอำนาจซื้อสูง

 จากแผนที่วางไวเปนอยางดี จึงทำให ในชวง

ระยะเวลา 10 ป นับแตวิกฤติการเงินในเอเชีย

สินคาของเกาหลีใตมีอำนาจแขงขันสูงขึ้น เปนที่

ยอมรับในตางประเทศมากข้ึน จนสงผลใหอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส

ประสบความสำเร็จอยางสูง สามารถเขาไปแทนที่คูแขงชั้นนำที่ครอง

ตลาดมานานอยางญี่ปุนไดเปนผลสำเร็จ 

 ตัวอยางที่เห็นไดชัดเจนก็คือ ในป 2552 ซัมซุง อิเล็กทรอนิกส 

สามารถแยงตำแหน�งกาวขึ้นเปนผูนำครองสวนแบงทางการตลาด

สูงสุดอันดับ 1 ของโลก ในสินคาทีวีจอแบน (Flat - panel TV) และจอ

แอลซีดี (DRAMs, Liquid - crystal display panels) ในขณะท่ีผูผลิต

ญี่ปุนตกลงไปอยูอันดับ 3 ตามหลัง แอลจี อิเล็กทรอนิกส ทั้งซัมซุง 

และแอลจี ยังกาวข้ึนเปนผูผลิตโทรศัพทมือถือ อันดับ 2 และ 3 ของ

โลก รองจากโนเกีย ของฟนแลนด ซ่ึงครองอันดับ 1 มานาน    

 

 สวนอุตสาหกรรมยานยนตของเกาหลี ก็สามารถยกระดับคุณภาพ

ใหเปนท่ียอมรับในตลาดโลก ทำใหรถของฮุนได มอเตอร มียอดขายสูง

เปนอันดับ 4 ของโลก รองจาก โตโยตา เจเนอรัล มอเตอร และฟอรด

 ความสำเร็จนี้ เปนผลจากการที่เกาหลีใตรูวาจุดแข็งของตัวเอง

คืออะไร และจะใช ใหเปนประโยชนไดอยางไร รวมทั้งการรวมมือกัน

ของภาครัฐและเอกชน เพ�อใหสินคาของเกาหลีใตประสบความสำเร็จ

และเปนเลิศในตลาดสากล โดยมีการดำเนินการตามเปาหมายท่ีวางไว  

4 ประการดังนี้

 1. การกาวขึ้นเปนผูนำของอุตสาหกรรมในตลาดโลก   

 วิกฤติการเงินเม�อป 2540 ทำใหบริษัทยักษใหญของเกาหลีใต
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อยูในสภาพลมละลาย เม�อถูกซ้ำเติมดวยคาเงินวอนที่ตกต่ำลงอยาง

รวดเร็ว หลายบริษัทกลายเปนลูกหน้ี NPL (หน้ีเสีย) บริษัทขนาดใหญ

มากกวา 10 แหง จากท่ีมีอยูประมาณ 30 แหง จำเปนตองเลิกกิจการ

และออกจากธุรกิจ รายที่เหลือตองปรับโครงสรางครั้งใหญ เพ�อความ

อยูรอด ทางเลือกคือ การคงไวเฉพาะธุรกิจท่ีเปนหัวใจของบริษัท (Core 

business) ทำใหธุรกิจหลายสาขาของเกาหลีใตเขาสูสภาวะผูคาจำนวน

นอยรายในธุรกิจ หรือ Oligopoly 

 วิธีน้ีสรางประโยชนใหบริษัทท่ียังคงอยูรอด เพราะจะสามารถออก

ไปทำธุรกิจสูกับตางชาติในตลาดตางประเทศได โดยไมตองกังวลกับ

คูแขงขันในประเทศ คาเงินวอนท่ีตกต่ำลงไดชวยเพ่ิมอำนาจแขงขัน

ของสินคาจากเกาหลีใต ในตลาดโลก ผลคือ ทีวีจอแบนของซัมซุง สามารถ

แยงตลาดจากชารป และฟลิปส ขึ้นมาเปนอันดับ 1 ของโลกในป

2549 และขยายตัวมากขึ้นอยางตอเน�อง    

 2. การมุงออกไปเติบโตในตางประเทศ

 เกาหลีใตเปนตลาดขนาดเล็ก จึงจำเปนตองอาศัยตลาดโลกเพ�อ

การเติบโต รัฐบาลไดมีบทบาทสำคัญในเร�องน้ี โดยการคัดเลือกบริษัท

ที่มีศักยภาพสูงเพียง 1 หรือ 2 บริษัทในแตละกลุมอุตสาหกรรม ให

เปนตัวแทนออกไปแขงขันในตลาดตางประเทศ 3 บริษัทยักษใหญที่ได

รับเลือกไดแก ซัมซุง แอลจี และฮุนได และเพ�อใหแขงขันได รัฐบาลได

ลดภาษีธุรกิจ ลงเหลือรอยละ 24.2 (ต่ำกวาญ่ีปุน ซ่ึงอยูท่ีรอยละ 40.69)

ทำใหบริษัทของเกาหลีใตมีเงินพอสำหรับการลงทุน เพ�อการวิจัย

และพัฒนาผลิตภัณฑใหสอดคลองกับความตองการของตลาด

เปาหมาย 

 3. การเจาะเขาตลาดที่กำลังเติบโต 

 โดยเลือกเขาไปแขงขันในตลาดกลุมผูมีรายไดปานกลาง และ

ตลาดใหมท่ีกำลังเติบโต ซ่ึงสินคาเกาหลีใตมีคุณภาพปานกลาง คุมคา

เงินและเหมาะสมกับตลาดเหลานี้ ทำใหสัดสวนในการสงออกของ

เกาหลีใตไปยังตลาดกลุมประเทศกำลังพัฒนา เพิ่มขึ้นจากรอยละ 3.9

เม�อป 2543 เปนรอยละ 5.0 ในป 2552 ขณะที่สวนแบงตลาดของ

ญี่ปุนในกลุมเดียวกันไดลดลงจากรอยละ 8.9 เหลือรอยละ 6 เกาหลีใต

ยังกระจายตลาดจากแหลงสงออกเดิมๆ ไปยังกลุม BRICs (กลุม

ประเทศกำลังพัฒนาที่มีเศรษฐกิจขนาดใหญ ประกอบดวย บราซิล

รัสเซีย อินเดีย และจีน) เพิ่มขึ้นดวย 

 

 4. การสรางองคความรู

  และพัฒนาบุคลากรรุนใหม 

 บริษัทที่ประสบความสำเร็จอยางซัมซุง ให

ความสำคัญอยางมากตอการสรางองคความรู ให

คนรุนใหมขององคกร หน�วยงานดาน R&D ของ

บริษัทมีพนักงานมากกวา 25,000 คน รวมทั้ง

ยังใหทุนการศึกษาแกนักเรียนที่มีความสามารถ

เพ�อสงไปเรียนในประเทศเปาหมายเพ�อเรียนรู

วิธีคิด เขาใจความตองการของตลาด และสราง

เครือขายกับกลุมบุคคลที่เปนประโยชน

 นอกจากนี้เกาหลีใตยังใชนโยบายรวบรวม 

และจูงใจผูมีความรูความสามารถจากทั่วโลก ดวย

วิธีตางๆ เชน ซื้อตัววิศวกร และนักบริหารมือดี 

ท่ีมีประสบการณทำงานในบริษัทของญ่ีปุน และ

สหรัฐฯ เพ�อนำความรูน้ันมาพัฒนาสินคาของบริษัท

พื้นฐานวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี

ของเกาหลีใต

  ระดับพ้ืนฐานดานวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี

ของเกาหลีใต อาจอางอิงไดจากผลการจัดอันดับความ

สามารถในการแขงขัน ท่ีจัดอันดับโดย International

Institute for Management Development หรือ

เรียกช�อยอวา IMD เม�อป 2553 มาอางอิง

 ผลการจัดอันดับความสามารถดังกลาว จะ

พิจารณาจากปจจัยหลัก 4 ดานคือ สมรรถนะทาง

คาใชจาย

ดานการวิจัยพัฒนา

ภาคเอกชนตอ GDP ของเกาหลีใต

คิดเปนสัดสวนรอยละ 2 - 3 

โดยอัตราเฉลี่ยของโลก

อยูที่รอยละ 0.63 ซึ่งเกาหลีใต

อยู ในกลุมเดียวกับสิงคโปรและญี่ปุน
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นิวซีแลนดมีสัดสวน 19.89 คน และจีนมีสัดสวน 10.51 คนตอประชากร

10,000 คน

 ในดานการจดสิทธิบัตร จำนวนการย�นขอจดทะเบียนสิทธิบัตรใน

เกาหลีใตมีจำนวน 170,632 รายการ ซึ่งนอยกวาญี่ปุนและจีนที่มีการ

จดสิทธิบัตรจำนวน 391,002 รายการ และ 289,833 รายการตามลำดับ

แตจำนวนการจดทะเบียนสิทธิบัตรดังกลาว มีการตั้งขอสังเกตวา

จำนวนการจดสิทธิบัตรขางตน ไมไดเปนการบงถึงความสามารถใน

การคิดคนสิ่งใหมของคนในชาตินั้น เพราะอาจมีการย�นขอสิทธิบัตร

จากตางชาติ เพ�อปกปองการจำหน�ายสินคาในตางประเทศมากกวา

 สวนบทความดานวิทยาศาสตร เกาหลีใตมีจำนวนบทความ

ดานน้ี ในป 2553 รวม 18,467 บทความ ซ่ึงยังนอยกวา จีน (56,805

บทความ) ญี่ปุน (52,895 บทความ) สวนที่ใกลเคียงและนอยกวา

เกาหลีใต มีอินเดีย (18,193 บทความ) ออสเตรเลีย (17,830 บทความ)

และสิงคโปร (3,792 บทความ)

 ส่ิงตางๆ ขางตนน้ี เปนส่ิงท่ีสะทอนใหเห็นถึงการขับเคล�อนการ

วิจัยพัฒนาของเกาหลีใต และสงผลตออันดับความสามารถดาน

วิทยาศาสตรและเทคโนโลยีของเกาหลีใต ใหเปนที่น�าพอใจ สงผลให

เกาหลีใตเปนประเทศช้ันนำของโลกและเอเชีย ภายใตนโยบายท่ีดำเนิน

การมาอยางตอเน�องในระยะเวลา 50 ป

เศรษฐกิจ ประสิทธิภาพของภาครัฐ ประสิทธิภาพ

ของภาคธุรกิจ และโครงสรางพื้นฐาน โดยความ

สามารถในการแขงขันดานวิทยาศาสตรและ

เทคโนโลยี เปนปจจัยยอยในปจจัยหลักดาน

โครงสรางพื้นฐาน

 เกณฑการจัดอันดับความสามารถในการ

แขงขันดานวิทยาศาสตร จะพิจารณาจากการลงทุน

ดานการวิจัยพัฒนาของภาครัฐและเอกชน จำนวน

บุคลากรวิจัย จำนวนสิทธิบัตร การสอนวิทยาศาสตร

รวมไปจนถึงบทความดานวิทยาศาสตร

 โครงสรางพื้นฐานคาใชจายดานการวิจัย

พัฒนาตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ หรือ

GDP ของเกาหลีใต คิดเปนสัดสวนรอยละ 2 - 3 ตอ

GDP ซึ่งถือวาเปนกลุมที่มีฐานคาใชจายดานการ

วิจัยพัฒนาตอ GDP สูง แตอัตราการเติบโตไมได

สูงมากนัก เพราะมีฐานที่ใหญอยูแลว ในขณะที่

อัตราเฉล่ียของโลกอยูท่ีรอยละ 1.01 โดยประเทศ

ท่ีอยูในกลุมเดียวกับเกาหลีใตคือ ญ่ีปุน สิงคโปร

และออสเตรเลีย

 คาใชจายดานการวิจัยพัฒนาภาคเอกชน

ตอ GDP ของเกาหลีใตคิดเปนสัดสวนรอยละ

2-3 โดยอัตราเฉลี่ยของโลกอยูที่รอยละ 0.63

ซ่ึงเกาหลีใตอยูในกลุมเดียวกับสิงคโปรและญ่ีปุน

สวนประเทศอ�น เชน จีน ออสเตรเลียและ

นิวซีแลนดมีสัดสวนรอยละ 1 ตอ GDP

 สำหรับบุคลากรดานการวิจัยพัฒนาภาค

เอกชน พบวาบุคลากรในดานนี้ของเกาหลีใตมี

จำนวน 41.37 คนตอ 10,000 คน สวนคาเฉลี่ย

ของโลกอยูที่รอยละ 14.32 โดยในเอเชียมีญี่ปุน

เพียงชาติเดียวท่ีมีสัดสวนสูงกวาเกาหลีใต โดย

ญ่ีปุนมีสัดสวน 49.58 คน สวนสิงคโปรมีสัดสวน

40.77 คน ออสเตรเลียมีสัดสวน 24.29 คน
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สัมภาษณพิเศษ

กนกพร โชติปาล / สุนันทา อักขระกิจ

SiPH  ทางเลือกใหมของการรักษาพยาบาล

 โรงพยาบาลศิริราช ปยมหาราชการุณย หรือ SiPH ไดเปดใหบริการ โดยเนนจุดตาง “คุณคือผูรับและผูให” 

คืนรายไดกลับสูศิริราชเพ�อสนับสนุนการดูแลผูปวยยากไร พรอมเปนศูนยกลางการรักษาโรคซับซอนที่รักษายาก  

และพัฒนาสูความเปนเลิศทางการแพทยในระดับสากล

ศาสตราจารยคลินิก นายแพทย ประดิษฐ ปญจวีณีน

ผูอำนวยการ โรงพยาบาลศิริราช ปยมหาราชการุณย 

 SiPH ใหบริการทางการแพทยแบบครบวงจรตามมาตรฐาน

ศิริราช และเปนการเพิ่มความสะดวกใหแกผูปวยที่ตองการเขาถึง

การรักษาพยาบาลมาตรฐานศิริราชไดงายขึ้น โดยเฉพาะผูปวย

โรคซับซอนซึ่งมีความจำเปนตองพบแพทยมากกวา 1 สาขา แตมี

ขอจำกัดในเร�องเวลา และไมสามารถรอลำดับรักษาจากโรงพยาบาล

ศิริราชได เน�องจากขอจำกัดดานสุขภาพ SiPH จึงเปนทางเลือกใหม

ของการรักษาพยาบาล

ศิริราชเสาหลักของสังคมไทยกวา 120 ป

 ศาสตราจารยคลินิก นายแพทย ประดิษฐ ปญจวีณีน

ผูอำนวยการ โรงพยาบาลศิริราช ปยมหาราชการุณย เปดเผยถึง

การจัดตั้ง SiPH วา เริ่มมีแนวคิดโครงการนี้มาตั้งแตป 2546 ที่รัฐบาล

มีแนวคิดใหมหาวิทยาลัยออกจากระบบราชการ เพ�อใหเกิดการบริหาร

อยางมีประสิทธิภาพ และมีรายไดที่สามารถเลี้ยงตัวเองได โดยรัฐบาล

ใหงบประมาณสนับสนุนนอยลง นับเปนแนวคิดที่ดีมากแตยากในทาง

ปฏิบัติ โดยเฉพาะกับภาพลักษณของโรงพยาบาลศิริราชที่เปนเสาหลัก

ของสังคมไทย ในฐานะศูนยกลางทางการแพทยเพ�อประชาชนทุกกลุม

อยางแทจริงกวา 120 ป
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 ท้ังน้ีทางคณะแพทยฯ ไดมองถึงอนาคตและ

มีแนวคิดในการเปนโรงเรียนแพทยมานานวา 

ถาจะพัฒนาเพ�อกาวไปสูการเปนศูนยความเปนเลิศ

ในระดับนานาชาติดวยนั้น จะตองมีปจจัยตางๆ 

เกี่ยวของหลายประการ ดังนั้นเม�อเราคิดวา

เราตองหา และตองเลี้ยงตัวเองใหได ก็ตอง

ดำเนินการใน 2 ดานคือ ตัดรายจายกับเพ่ิมรายรับ 

ซึ่งการตัดรายจายนั้นทำไดงายก็จริงแตในทาง

ปฏิบัติแลวกลับตัดไดไมมาก แตก็สามารถเพิ่ม

รายรับไดอยางตอเน�อง แตจะทำใหไดอยาง

ยั่งยืนนั้น จะตองมีพันธกิจอยู 3 เร�อง ดังนี้

 1. การวิจัยในเชิงพาณิชยสำหรับการแพทย

มีนอยมาก เพราะสวนใหญเปนการวิจัยเชิงคลินิก 

เพ�อนำไปใชดูแลรักษาผูปวย

 2. การเพิ่มคาหน�วยกิต ซึ่งสามารถเพิ่มได

แตจะทำใหเกิดวงจรที่ไมดี เพราะหากมีการเก็บ

คาหน�วยกิตมาก จะทำใหมีการเรียกเก็บเงินจาก

คารักษามากขึ้นตอไป จึงไมควรปฏิบัติอีกเชนกัน

 3. การบริการ เปนงานหลักท่ีดำเนินการอยู 

ในสมัยนั้นมีคนไขเกือบ 2 ลานคนคือ มีคนไข 

OPD ประมาณ 2 ลานครั้งตอป จึงไดศึกษาวา

จะสามารถเพิ่มรายรับจากตรงนี้ไดหรือไม คือ 

การเพ่ิมคาบริการ แตปญหาคือ คนไขเหลาน้ันเปน

คนที่ดอยโอกาสอยูแลว ก็เทากับเปนการผลัก

ภาระใหสังคม เพราะฉะนั้นเราก็มีทางเลือกเดียว

คือ เปดบริการใหมเพ่ิมข้ึน โดยเราคิดวาเราอยาก

ใหบริการ เพ�อจะดึงคนท่ีมีความพรอมมาใชบริการ

ในสวนนี้

วัตถุประสงคหลักของ SiPH

 1. เพ�อเฉลิมพระเกียรติพระบาทสมเด็จ

พระจุลจอมเกลาเจาอยู หัว ผู พระราชทาน

กำเนิดคณะแพทยฯ เฉลิมพระเกียรติสมเด็จพระ

มหิตลาธิเบศร อดุลยเดชวิกรม พระบรมราชชนก 

SiPH

เนนจุดตางจากโรงพยาบาลอ�น 

คุณคือผูรับและผูให

และเฉลิมพระเกียรติพระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช 

ผูทรงพระมหากรุณาธิคุณตอคณะแพทยฯ

 2. เพ�อเปนศูนยกลางทางการแพทยในการใหบริการ ดูแล รักษา 

และใหคำปรึกษาผูปวยอยางครบวงจร มุงเนนการบริการที่เปนเลิศ 

และมีมาตรฐานที่ไดรับการยอมรับในระดับสากล สามารถมีรายได

ในการดำเนินการไดอยางตอเน�องและยั่งยืน

 3. เพ�อนำรายไดจากการดำเนินงานกลับคืนคณะแพทยฯ เพ�อ

ชวยเหลือผูปวย และชวยเหลือกิจการของคณะแพทยฯ

 4. เพ�อเปนตนแบบสำหรับโรงพยาบาลรัฐในการบริหารจัดการ

ที่เปนเลิศ โดยใชประสบการณและองคความรูของศิริราชเปนพื้นฐาน

สำคัญ มีการดำเนินการโดยมีความเช�อมโยง และบูรณาการกับ

โรงพยาบาลศิริราช รวมทั้งสนับสนุนพันธกิจของคณะแพทยฯ

 5. เพ�อเพ่ิมแรงจูงใจ และธำรงรักษาไวซ่ึงบุคลากรทางการแพทย  

คุณคือผูรับและผูให

 SiPH เนนจุดตางของการใหบริการท่ีแตกตางจากโรงพยาบาลอ�นๆ 

“คุณคือผูรับและผูให” คือ คนไขจะไดรับการรักษาตามมาตรฐาน

และขณะเดียวกันรายไดจากการรักษานี้จะใชเปนทุนทรัพยกลับไป

ชวยเหลือคณะแพทยฯ เพราะ SiPH ไมมีผูถือหุนใดๆ เงินทั้งหมดจะ

หมุนอยูในระบบ ซึ่งเปนแนวคิดที่ดี และคนไขก็ชอบ เพราะนอกจาก

จะไดรับการรักษาที่ดีแลว เงินยังนำไปใชจายหมุนเวียนเพ�อชวยเหลือ

ผูปวย และกิจการของคณะแพทยฯ อีกดวย

 

 

 แมวาคาใชจายของ SiPH จะสูงกวาโรงพยาบาลศิริราชมาก 

แตถาเปรียบเทียบกับโรงพยาบาลเอกชนช้ันนำ นับวาถูกกวา แต SiPH 

ไมไดเนนเร�องการแขงขันทางดานราคากับโรงพยาบาลเอกชน แตเนน

กำไรเพียงพอใหอยูไดอยางยั่งยืน รวมทั้งสามารถดูแลโรงพยาบาล

ศิริราชได ในระดับหนึ่ง
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 อยางไรก็ตาม แม ในชวงที่เปดตัวใหมๆ จะมีทั้งเสียงตอบรับที่ดี

และไมดีบาง แตทายที่สุดก็มีคนไขทำการรักษาที่ SiPH แลวกวา 1 

หมี่นราย เน�องจากคนไขสวนใหญเริ่มมีความเขาใจมากขึ้นแลววา 

คารักษาพยาบาลที่ไดจายไปนั้น ไมไดนำไปใชจายทางอ�น แตนำกลับ

มาใช ในคณะแพทยฯ

5 โครงการหลัก ของสถาบันการแพทยฯ

 สถาบันการแพทย สยามินทราธิราช ประกอบดวย 5 โครงการหลัก 

ดังนี้

 1. โรงพยาบาลศิริราช ปยมหาราชการุณย หรือ SiPH ซึ่งเปด

ใหบริการในสวนแรก ตั้งแตเดือนเมษายนที่ผานมา 

 2. ศูนยวิจัยการแพทยศิริราช เปนศูนยวิจัยที่เนนการวิจัยทั้งการ

วิจัยเชิงลึกและโครงการพัฒนางานประจำสูงานวิจัย เพ�อชวยใหการ

รักษาโรคตางๆ ใหมีประสิทธิภาพมากขึ้นและผูบริโภคมีคุณภาพชีวิต

ที่ดีขึ้น

 3. การแพทยแผนไทยประยุกตศิริราช ที่ใหบริการรักษาและ

สงเสริมสุขภาพตามแบบแพทยแผนไทยดวยหลักการวินิจฉัยแบบ

แพทยแผนปจจุบัน

 4. สวนเฉลิมพระเกียรติ ที่รวบรวมสมุนไพร

กวา 200 ชนิดเพ�อการศึกษา 

 5. พิพิธภัณฑศิริราชพิมุขสถาน เปนสถานที่

จัดแสดงประวัติของสถานท่ีต้ังสถาบันฯ ซ่ึงมีประวัติ

อันยาวนาน รวมท้ังการพัฒนาดานการแพทยของ

ไทยโดยมีการจัดแสดงในรูปแบบทันสมัย

จุดเดนของ SiPH

 นอกจากการชูจุดตางของการเปน “ผูรับและ

ผู ให” ในเวลาเดียวกันแลว SiPH ยังเนนการรักษา

โรคท่ีซับซอน เชน โรคหัวใจ มะเร็งกระดูก ไต ฯลฯ 

และรักษาโรคท่ีเปนความเปนความตายรอเวลาไมได 

SiPH มั่นใจวามีบุคลากรที่มีความรูความสามารถ

อยูในคณะแพทยฯ รวมท้ังเคร�องมือท่ีมีความพรอม

และทันสมัย  

SiPH ยังเนนการรักษาโรค

ที่ซับซอน เชน โรคหัวใจ 

มะเร็ง กระดูก ไต

และรักษาโรค

ที่เปนความเปนความตาย

รอเวลาไมได

 ดังนั้นผู ใชบริการจึงเปนกลุมที่สามารถออก

คาใชจายในการรักษาพยาบาลได และไมตองการ

ไปเบียดเบียนคนไขรายอ�นท่ีมีโอกาสหรือทางเลือก

นอยกวา ทั้งนี้จะไมมีการไปชี้นำคนไข ใหมาใช

บริการที่ SiPH แตใหคนไขตัดสินใจเลือกเองวา

จะใชบริการที่ใด

มุมมองเร�องการรักษาพยาบาล

 สำหรับการแขงขันกับประเทศอ�นๆ ในเชิง

สุขภาพน้ัน ประเทศไทยสามารถแขงขันได แตอาจ



มีปญหาเฉพาะในเร�องของภาษาเทาน้ัน หากพิจารณา

ในเร�องของคุณภาพ จิตใจ และราคา ประเทศไทย

สามารถแขงขันไดแน�นอน สวนเร�องการบริการน้ัน 

เห็นวาการใหบริการคนไทยดวยกันเองก็ยังใหได

ไมเพียงพอและดีเทาที่ควร การจะไปใหบริการ

ชาวตางชาติที่จายเงินเพิ่มเพียงเล็กนอย (เม�อ

เทียบกับคารักษาในประเทศของชาวตางชาติน้ันๆ) 

จึงเปนเร�องที่หน�วยงานที่เกี่ยวของควรจะนำมา

พิจารณาทบทวนวาในภาครัฐควรจะมีการใหบริการ

สวนนี้หรือไม สวนภาคเอกชนนั้นปญหานี้ไมน�า

จะมีประเด็น

 

 สำหรับ SiPH จะไมเนนคนไขที ่เป น

ชาวตางชาติ แตเนนคนไทยและการบริการรักษา

เปนหลัก ซ่ึงโรงพยาบาลของไทยมีมาตรฐานในดาน

บริการท่ีดีพอ ราคาแขงขันไดเม�อเปรียบเทียบกับ

ตางประเทศ

ปญหา และอุปสรรค

 1. การเปลี่ยนแปลงการบริหารจัดการเปน

เร�องท่ีคอนขางยาก โดยเร�องท่ีสำคัญมากคือ เร�อง

บุคลากร

 

 2. การรับรูของสังคม เริ่มแรกก็คิดวาจะ

ไมเห็นดวย แตเม�อดำเนินการจริงกวารอยละ 90 

ที่เห็นดวย

 เร�องที่ขอฝากก็คือ ขอใหคนที่มีความพรอม

ดานคาใชจายมาใชบริการกันใหมากข้ึน ซ่ึงนอกจาก

จะรักษาสุขภาพรางกายของตนเองแลว ยังสามารถ

ชวยเหลือผูอ�นไดอีกดวย
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SiPH ไมเนนคนไข

ท่ีเปนชาวตางชาติแตเนนคนไทย 

และการบริการรักษาเปนหลัก

SiPH เปดรับผูปวยครั้งแรก

ชวงปลายเดือนเมษายน 2555

เนนการบริการที่สะดวก รวดเร็ว

มาตรฐานการแพทยอันเปนเลิศ

และมีจริยธรรมในการรักษา

ทำความรูจัก SiPH

 โรงพยาบาลศิริราช ปยมหาราชการุณย (Siriraj Piyamaharajkarun 

Hospital) หรือ SiPH เปนโรงพยาบาลแหงใหมในสังกัดคณะแพทยฯ

หน่ึงในโครงการพัฒนาศิริราช สูสถาบันการแพทยช้ันเลิศในเอเชียอาคเนย 

สถาบันการแพทยสยามินทราธิราช (Sayamindradhiraj Medical

Institute) โดยคณะแพทยฯ

 พระบาทสมเด็จพระเจาอยู หัวฯ ทรงพระกรุณาโปรดเกลา

โปรดกระหมอมให สมเด็จพระเทพรัตนราชสุดาฯ สยามบรมราชกุมารี 

เสด็จพระราชดำเนินแทนพระองคทรงประกอบพิธีวางศิลาฤกษอาคาร

โครงการพัฒนาศิริราชสูสถาบันการแพทยชั้นเลิศ ในเอเชียอาคเนย 

ณ บริเวณสถานีรถไฟธนบุรี เขตบางกอกนอย เม�อวันจันทรที่ 17 

มีนาคม 2551 และพระราชทานนามอาคารโรงพยาบาลวา อาคาร

ปยมหาราชการุณย (Piyamaharajkarun Building)
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 ตอมาคณะกรรมการประจำคณะแพทยศาสตรไดมีมติเม�อวัน

อังคารที่ 6 กรกฎาคม 2553 ใหจัดตั้งเปน “โรงพยาบาลศิริราช 

ปยมหาราชการุณย” 

 

 SiPH เปดรับผูปวยครั้งแรกในชวงปลายเดือนเมษายน 2555 

เนนการบริการท่ีสะดวก รวดเร็ว มาตรฐานการแพทยอันเปนเลิศ และ

มีจริยธรรมในการรักษา

จุดเดนดานการบริการ 

 ดานการรักษา สามารถใหการรักษาครอบคลุมไดทุกกลุมโรคตาม

มาตรฐานศิริราช โดยเฉพาะโรคซับซอนท่ีรักษายาก ดวยบุคลากรทาง

การแพทยท่ีมีความเช่ียวชาญและประสบการณ พรอมอุปกรณเคร�องมือ

การแพทย ที่ทันสมัย และประสิทธิภาพสูง

 ดานการบริการ เนนความสะดวก สบาย รวดเร็ว และบริการดวย

ความใสใจ และอบอุนเหมือนครอบครัวเดียวกัน และที่สำคัญ คุณคาท่ี

ผูรับบริการ จะไดรับเพิ่มนอกเหนือจากการบริการคือการที่เปนทั้ง 

“ผูรับและผู ให” 

 

 ดานการบริหาร เปนโรงพยาบาลของรัฐที่มีระบบบริหารจัดการ

ที่มีความคลองตัว สามารถหารายไดเพ�อเลี้ยงตัวเองไดอยางยั่งยืน 

และสงกลับคืนเพ�อสนับสนุนพันธกิจ และโครงการตางๆ ของคณะแพทยฯ 

การบริหาร ในรูปแบบที่เนนการใชระบบสารสนเทศสนับสนุนการ

ดำเนินงาน ท้ังระบบการจัดการโรงพยาบาล อาทิเชน ระบบขอมูลผูปวย

ระบบการสงตอขอมูลผูปวย ระบบเช�อมโยงดานการบริการตางๆ และ

ระบบการจัดซื้อ บัญชี การเงิน เปนตน

ความหมาย และที่มาของตราสัญลักษณ SiPH 

 

 เพ�อเปนการระลึกถึงพระมหากรุณาธิคุณ

ของพระมหากษัตริยไทยทั้ง 2 พระองคจาก

พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว ซ่ึงทรง

สถาปนาและพระราชทานนาม “ศิริราชพยาบาล” 

เม�อวันท่ี 26 เมษายน 2431 และพระบาทสมเด็จพระ-

ปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช ซ่ึงทรงพระราชทาน

นาม “โรงพยาบาลศิริราช ปยมหาราชการุณย” 

เม�อวันท่ี 6 กรกฎาคม 2553 แกโรงพยาบาลใหม

แหงนี้ 

 แนวความคิดในการออกแบบตราสัญลักษณ

ของโรงพยาบาลแหงใหม จึงมีความทันสมัยและ

เปนสากล จดจำไดงาย จึงเลือกรูปทรงเรียบงาย

ของสี ่เหลี ่ยมขาวหลามตัด ที ่มีการลดทอน

มาจากรูปทรง “พระมหาพิชัยมงกุฎ” ซึ่งเปน

หนึ่งในหาของเคร�องเบญจราชกกุธภัณฑอันเปน

เคร�องทรงของพระมหากษัตริยและเจานายใน

ราชวงศจักรีโดยเฉพาะ “พระจุลมงกุฎ” เปน

พระราชสัญลักษณของพระปรมาภิไธยใน

พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว ดังช�อ

พระราชทานแกโรงพยาบาล 

 

 รวมถึงเปนรูปทรงเดียวกับตราสัญลักษณ

ของสมเด็จพระมหิตลาธิเบศร อดุลยเดชวิกรม 

พระบรมราชชนก ซ่ึงถือวาเปนตราประจำราชสกุล 

“มหิดล” ดังน้ันท่ีมาของรูปทรงน้ีมิใชเปนเพียงแต

ความภาคภูมิใจเทานั้น หากยังแสดงถึงความ

จงรักภักดีอยางลึกซึ้งถึงพระมหากรุณาธิคุณของ

พระมหากษัตริยทั้งสองพระองค และพระบรม

ราชชนก รวมถึงพระบรมวงศานุวงศทุกพระองค

ท่ีทรงพระราชทานความกรุณาอยางหาท่ีสุดมิไดแหง

การกอกำเนิด “โรงพยาบาลศิริราช ปยมหาราชการุณย” 

คูสีทอง เหลือง น้ำเงิน ใชเปนสีของโรงพยาบาล

ศิริราช และมหาวิทยาลัยมหิดลเดิม สีน้ำเงิน

เปนสีที่หมายถึง องคพระมหากษัตริย สีทอง

ชั้นตัวฐาน เพ�อเปนการเฉลิมพระเกียรติ และ
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บนยอดของสี่เหลี่ยมขาวหลามตัดนั้น เปรียบได

กับยอดของ “พระจุลมงกุฎ” ซึ่งเปนรูปทรง

ขาวหลามตัดเดียวกัน แตมีขนาดเล็กลง และใช

สีทองซึ่งส�อความหมายถึงสีประจำพระองค

ของสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช 

(รัชกาลที่ 9)

 

 ในขณะเดียวกันเม�อดูรูปทรงโดยรวมนั้น

เปรียบเสมือนยอดแกวเจียระไนสีเหลืองทอง เพ�อ

รอเปลงรัศมีความเรืองรองเบิกฟา เปรียบไดกับ

ความเปนเลิศในการแพทยและการรักษาพยาบาล 

โดยความมุงมั่นที่จะเปน “ผู ให” และ “ผูรับ” 

ที่จะเปนทั้งความหวังจวบจนที่พึ่งแกประชาชน

ดังวัตถุประสงคของโรงพยาบาล

 

 สำหรับตัวหนังสือน้ันก็ไมไดเขียนข้ึนมาใหม 

ใชตัวหนังสือท่ีมีความเปนไทยแตไมมีหัวเหมือนกับ

ตัวภาษาบาลีในตราสัญลักษณของมหาวิทยาลัย

มหิดล ใหความกลมกลึงเปนมิตร อีกท้ังเปนสากล

มากขึ้นโดยยังคงรักษาสัดสวนตามอักขระไทย

ที่ถูกตองอยู 

บริการสำหรับผูปวย 

 การบริการในสวนแรกของ SiPH ประกอบ

ดวยศูนยอายุรกรรมเพ�อตรวจรักษาโรคหัวใจ

และหลอดเลือด โรคระบบประสาทและสมอง 

โรคระบบทางเดินหายใจ โรคระบบทางเดินปสสาวะ 

โรคเบาหวาน โรคระบบทางเดินอาหาร และโรค

อายุรกรรมท่ัวไป ศูนยศัลยกรรมท่ัวไป ศูนยกระดูก

และขอ ศูนยมะเร็ง ศูนยรังสีวินิจฉัยและรักษา

ที่มีเคร�องมือทางการแพทยพรอมเทคโนโลยี

ทันสมัย

 SiPH มีหองบริการผูปวยนอก 177 หอง 

หองผาตัด 17 หอง หองพักผูปวย 284 หอง 

หอผูปวยวิกฤติ 61 หอง พรอมเคร�องมือทาง

SiPH มีเคร�องมือทางการแพทยที่ทันสมัย

และมีประสิทธิภาพสูง ซึ่งเปนเทคโนโลยี

ที่กาวหนามากที่สุดในปจจุบัน

การแพทยท่ีทันสมัยและมีประสิทธิภาพสูง เชน เคร�องตรวจวินิจฉัยโรค

ดวยคล�นแมเหล็กไฟฟา (MRI) เคร�องเรงอนุภาค (LINAC) เปน

เคร�องฉายรังสีรักษาผูปวยโรคมะเร็ง ซึ่งเปนเทคโนโลยีที่กาวหนามาก

ที่สุดในปจจุบัน โดยมีความแมนยำสูง จึงใชปริมาณรังสีนอย ทำให

ลดภาวะแทรกซอนไดเปนอยางมาก อีกทั้งยังสามารถรักษาไดทุกสวน

ของรางกายแมในอวัยวะท่ีมีการเคล�อนไหวตลอด รวมท้ังยังมีส่ิงอำนวย

ความสะดวกครบครัน รวมถึงพื้นที่จอดรถมากกวา 1,000 คัน 

บริการหองพักสำหรับผูปวย 

 SiPH มีบริการหองพักสำหรับผูปวย ซึ่งสามารถเลือกใชบริการ

ไดตามความตองการประกอบดวย

 1. Executive Suite เปนหองพิเศษขนาดใหญ 120 ตารางเมตร 

ตกแตงสวยงาม ทิวทัศนริมน้ำ  ใหความรูสึกโปรงโลงสบาย ครบครัน

ดวยสิ่งอำนวยความสะดวก มีพื้นที่รองรับแขกและญาติออกมาเปน

สัดสวน 1 หอง หองพักญาติ1 หอง หองน้ำ 3 หอง 

 

 2. VIP Suite หองพิเศษขนาดใหญ 80 ตารางเมตร ตกแตง

สวยงาม บรรยากาศอบอุนเหมือนอยูบาน ครบครันดวยสิ่งอำนวย

ความสะดวก ประกอบดวยหองผูปวย 1 หอง หองรับแขกและญาติ 

พรอมหองรับประทานอาหารท่ีแยกเปนสัดสวน 1 หอง หองน้ำ 2 หอง

 

 3. Deluxe Room หองขนาดมาตรฐานกวา 33 ตารางเมตร 

เนนการใชงานคลองตัว ครบครันดวยส่ิงอำนวยความสะดวก ภายในหอง

ประกอบดวยหองผูปวย มุมทานขาว สวนรับรองแขก และญาติที่อยู

ในหองเดียวกัน พรอมหองน้ำ 1 หอง

 4. Royal Suite หองพักขนาดใหญพิเศษ 255 ตารางเมตร 

โปรงโลง หรูหรา ตกแตงสวยงามสดช�นผอนคลายดวยทิวทัศนริมน้ำ 

อุปกรณอำนวยความสะดวกครบครัน เพิ่มความเปนสวนตัวดวยหอง

รับประทานอาหาร หองรับแขกและญาติ 1 หอง หองพักญาติ 1 หอง 

พรอมหองน้ำ 3 หอง
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1. ถาหากย�นขอรับการสงเสริมฯ แลวโครงการไมไดรับการอนุมั ติ 

 ผูขอฯ จะตองดำเนินการอยางไร

 ตอบ หากโครงการไมไดรับอนุมัติ บีโอไอจะมีหนังสือไปถึงผูขอฯ

  โดยระบุสาเหตุที่ไมอนุมัติโครงการ หากบริษัทไดแกไขสาระ

  สำคัญของโครงการ ท่ีเปนสาเหตุของการไมไดรับการอนุมัติ 

  สามารถย�นคำขอรับการสงเสริมฯ เขามาใหบีโอไอพิจารณา

  ใหมได

2. ถาจะย�นขอขยายกำลังผลิตตองทำอยางไรบาง

 ตอบ หากตองการจะขยายกำลังการผลิตของโครงการเดิม จะตอง

  ย�นคำขออนุญาตแกไขโครงการ แตหากเปนการขยายกิจการ

  โดยการลงทุนใหม สามารถย�นคำขอรับการสงเสริมฯ เขามา

  ใหมได

3. กิจการ Freight Forwarder สามารถขอรับการสงเสริมฯ 

 ไดหรือไม

 ตอบ กิจการ Freight Forwarder หากมีกิจกรรมรับฝากและกระจาย

  สินคา สามารถขอรับการสงเสริมฯ ได ในประเภท 7.10

นานาสาระกับบีโอไอ

กฎและระเบียบควรรู

สถาปนา พรหมบุญ

  กิจการศูนยกระจายสินคา (Distribution 

  Center) และประเภท 7.11 กิจการ

  ศูนยกระจายสินคาระหวางประเทศ

  ดวยระบบที่ทันสมัย (International 

  Distribution Center)

4. กิจการ IPO ตางจากกิจการ Trading ทั่วๆ 

 ไปอยางไร

 ตอบ กิจการ IPO สามารถขอรับการสงเสริมฯ 

  ได ในประเภท 7.12 กิจการศูนยจัดหา

  จัดซื้อชิ้นสวนและผลิตภัณฑระหวาง

  ประเทศ (International Procurement 

  Office) กิจการหลักของ IPO คือ การ

  จัดหาสินคาหรือชิ้นสวนโดยนำเขามา 

  ในช�อของบริษัทผูประกอบการ โดยจะ

  ไดรับสิทธิประโยชนตามมาตรา 36 (1) 

  และ (2) ซึ่งรายไดเกิดจากการขาย

  สินคา และจัดสงใหกับบริษัทลูกคา
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    จะตองมีหรือเชา Warehouse มีกิจกรรม

    ตรวจสอบคุณภาพสินคา บรรจุสินคา 

    มีระบบควบคุมสินคาคงคลังดวย

    คอมพิวเตอร และตองมีการจัดหาสินคา

    ท่ีหลากหลายท้ังจากในและตางประเทศ 

 

 ในขณะที่กิจการ Trading ไมอยูในประเภท

กิจการที่ใหไดรับการสงเสริมฯ เปนการใหบริการ

เปนตัวแทนสงออกและนำเขาสินคา

5. ความแตกตางระหวางกิจการ International 

 Procurement Office (IPO) และ Distribution 

 Center (DC) แตกตางกันอยางไร

 ตอบ  กิจการ International Procurement 

    Office - IPO (7.12) บริษัทท่ีไดรับการ

    สงเสริมฯ จะเปนผูนำเขาสินคามาเอง 

    โดยใชสิทธิและประโยชนยกเวนอากร

    ขาเขาตามมาตรา 36 และจำหน�ายให

    กับลูกคา 

 

 ในขณะที่ Distribution Center - DC (7.10) 

เปนการรับฝากสินคาที่เสียอากรขาเขาหรือใช

สิทธิ์ยกเวนอากรขาเขาโดยผานพิธีศุลกากรแลว

และนำมากระจายใหแกลูกคา โดยที่สินคาไมได

เปนของตนเอง

6. บริษัทที่มีหุนไทยขางมากกับบริษัทที่มีหุน

 ตางชาติขางมาก จะไดสิทธิและประโยชนเทากัน

 หรือไม

 ตอบ  สิทธิประโยชนที่เกี่ยวกับภาษีอากรได

    เทากัน ไมวาจะเปนบริษัทที่มีหุนไทย

    ขางมากกับบริษัทท่ีมีหุนตางชาติขางมาก 

    แตสิทธิและประโยชนท่ีไมเก่ียวกับภาษีน้ัน 

    บริษัทที่มีหุนตางชาติขางมากจะมีสิทธิ

    ประโยชนตามมาตรา 27 เพ�อใหสามารถ

    ถือครองที่ดินได

7. ระยะเวลาในการพิจารณาโครงการมีขอกำหนดเปนอยางไร

 ตอบ ใชเวลา 15 - 90 วันทำการ ตามขนาดของเงินลงทุนไมรวมคา

  ที่ดินและทุนหมุนเวียน ดังนี้

  ขนาดการลงทุนไมเกิน 40 ลานบาท ใชเวลาพิจารณา 

  15 - 40 วันทำการ

  ขนาดการลงทุน 40 - 200 ลานบาท ใชเวลาพิจารณา

  ภายใน 40 วันทำการ

  ขนาดการลงทุน 200 - 750 ลานบาท ใชเวลาพิจารณา

  ภายใน 60 วันทำการ

  ขนาดการลงทุนมากกวา 750 ลานบาท ใชเวลาพิจารณา

  ภายใน 90 วันทำการ

8. อัตราอากรขาเขาในการนำเขาสินคาเกษตรจากประเทศจีนเปนเทาใด

 ตอบ ไทยและจีนไดลงนามขอตกลงเขตการคาเสรีสินคาผักและ

  ผลไม เม�อวันที่ 16 มิถุนายน 2546 ใหลดอากรขาเขาของ 

  2 ประเทศ ใหลงเหลือรอยละ 0 มีผลบังคับใชตั้งแตวันที่ 

  1 ตุลาคม 2546 

9. ภาษีและอากรแตกตางกันอยางไร

 ตอบ โดยทั่วไปแลว ภาษี หมายถึง ภาษีปลายทางที่รัฐเก็บจาก

  ธุรกรรมทางการคาโดยกรมสรรพากร เชน ภาษีเงินได 

 

 สวนอากร (ขาเขา) หมายถึง ภาษีตนทางท่ีรัฐเก็บจากสินคาท่ีนำเขา

มาในประเทศโดยกรมศุลกากร

10. Free Zone คืออะไร

 ตอบ Free Zone หรือ เขตปลอดอากร หรือเขตประกอบการเสรี 

  หมายถึงเขตพ้ืนท่ีท่ีกำหนดไวสำหรับการประกอบอุตสาหกรรม 

  พาณิชยกรรม หรือกิจการอ�นท่ีเปนประโยชนแกการเศรษฐกิจ

  ของประเทศ โดยของท่ีนำเขาไปในเขตดังกลาวจะไดรับสิทธิ

  ประโยชนทางอากร ตามที่กฎหมายบัญญัติ เขตปลอดอากร

  สามารถตั้งไดทั้งในนิคมและเขตอุตสาหกรรม

11. บริษัทที่ ไดรับการสงเสริมฯ กับบริษัทที่ตั้งอยู ใน Free Zone 

 ไดสิทธิและประโยชนตางกันอยางไร

 ตอบ สิทธิและประโยชนของเขตประกอบการเสรี ( Free Zone)
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  และบีโอไอ บางอยางจะเหมือนกัน เชน การนำคนตางดาว

  เขามาทำงาน การยกเวนอากรขาเขาเคร�องจักรและวัตถุดิบ 

  เปนตน ผูประกอบการสามารถเลือกไดวาจะใชสิทธิและ

  ประโยชนตาม พรบ.ของหน�วยงานใด โดยพิจารณาจาก

  ขั้นตอนที่มีความสะดวกสำหรับผูประกอบการมากที่สุด

 

 แตท้ังน้ี สิทธิและประโยชนการยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคล มีเฉพาะ

ตาม พรบ. สงเสริมการลงทุนเทาน้ัน ผูประกอบการท่ีต้ังใน Free Zone 

จึงจะตองย�นขอรับการสงเสริมฯ ดวย เพ�อขอรับสิทธิและประโยชนดังกลาว

12. อยากทราบตารางการจัดสัมมนาของบีโอไอ สามารถดูไดจากท่ีไหน

 ตอบ การจัดการสัมมนาของบีโอไอในแตละครั ้ง จะมีการ

  ประชาสัมพันธผานทางเว็บไซต www.boi.go.th ในหัวขอ

  ปฏิทินกิจกรรม 

 

 นอกจากนั้น ทางสมาคมสโมสรนักลงทุนก็มีการจัดอบรมสัมมนา 

เกี่ยวกับวิธีปฏิบัติในการขอรับการสงเสริมฯ อยูเปนระยะ สามารถดู

รายละเอียดไดที่เว็บไซตของสมาคมฯ www.ic.or.th 

13. บีโอไอมีสำนักงานในตางประเทศหรือไม

 ตอบ บีโอไอมีสำนักงานเศรษฐกิจการลงทุนในตางประเทศ 13 แหง 

  ใน 9 ประเทศไดแก กรุงโตเกียว นครโอซากา ประเทศญ่ีปุน 

  กรุงปกกิ่ง นครเซี่ยงไฮ นครกวางโจว ประเทศสาธารณรัฐ

  ประชาชนจีน กรุงไทเป ประเทศไตหวัน กรุงโซล ประเทศ

  เกาหลีใต นครซิดนีย ประเทศออสเตรเลีย นครแฟรงกเฟรต

  ประเทศเยอรมนี กรุงปารีส ประเทศฝร่ังเศส กรุงสต็อกโฮลม 

  ประเทศสวีเดน นครนิวยอรก และนครลอสแองเจลีส 

  ประเทศสหรัฐอเมริกา 

 

 โดยสำนักงานในตางประเทศน้ีจะทำหนาท่ีประชาสัมพันธ เผยแพร 

และชักจูงนักลงทุนตางประเทศใหเขามาลงทุนในประเทศไทย ให

คําปรึกษา แนะนํา อํานวยความสะดวก และใหบริการขอมูลแกนักลงทุน 

รวบรวมและวิเคราะห ขอมูลขาวสาร ติดตามสถานการณ การเคล�อนไหว

ทางเศรษฐกิจ รวมท้ังติดตามและรวบรวมสถิติการลงทุนในตางประเทศ 

และปฏิบัติงานรวมกับหรือสนับสนุนการปฏิบัติงาน ของหน�วยงานอ�น

ที่เกี่ยวของหรือที่ไดรับมอบหมาย

14. บีโอไอชวยใหผูประกอบการไทยแขงขัน

 ในเวทีโลกไดอยางไร

 ตอบ  บีโอไอใหสิทธิและประโยชนทาง

  ภาษีอากร เพ�อเปนการลดตนทุน

  ในการผลิตใหสามารถแขงขันกับ

  ประเทศอ�นๆ ได และไดใหขอมูลและ

  คำปรึกษาทางดานการลงทุน ชวยให

  ผูประกอบการสรางเครือขายกับ

  หน�วยงานท้ังภาครัฐและเอกชน ท้ังใน

  และตางประเทศ และมีบริการจัดหา

  ผูผลิตชิ้นสวน ผูรับจางผลิต และ

  ผูสนใจรวมทุน เพ�อเพิ่มขีดความ

  สามารถในการแขงขัน ขยายตลาดให

  กับสินคาและบริการของประเทศไทย 

  และเสริมสรางความแข็งแกรงใหกับ

  ธุรกิจไทยมากยิ่งขึ้น

15. ตามบัตรสงเสริมฯ มีเง�อนไขเฉพาะโครงการ

 วาจะตองดำเนินการใหไดรับใบรับรอง

 คุณภาพตามมาตรฐาน ISO 9000 หรือ 

 ISO 14000 หรือมาตรฐานสากลอ�นที่

 เทียบเทา ภายใน 2 ป นับแตวันเปด

 ดำเนินการ แตหากบริษัทไดขอขยายเวลา
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 นำเขาเคร�องจักรและเปดดำเนินการออกไป 

 บริษัทจะตองย�นแบบรายงานผลการปฏิบัติ

 ตามเง�อนไข ISO เม�อใด

 ตอบ  หากบริษัทไดรับการอนุมัติใหขยาย

  เวลานำเขาเคร�องจักรและเปดดำเนินการ

  ออกไป ระยะเวลาการรายงานผลการ

  ปฏิบัติตามเง�อนไข ISO ก็จะขยาย

  ออกไปดวย โดยบริษัทมีเวลา 2 ปนับ

  จากวันครบกำหนดเปดดำเนินการ 

  ในการดำเนินการใหไดรับใบรับรอง

  คุณภาพตามมาตรฐาน ISO

16. หลักเกณฑการอนุมัติโครงการ ในเร�องของ

 มูลคาเพ่ิมไมนอยกวารอยละ 20 ของรายได 

 จะใชเฉพาะบริษัทที่ประกอบกิจการอยูเดิม

 หรือบริษัทที่ตั้งใหม

 ตอบ  หลักเกณฑเร�องมูลคาเพ่ิมจะใช ในการ

  พิจารณาใหการสงเสริมฯ ทุกโครงการ

  วาจะตองมีมูลคาเพ่ิมไมนอยกวารอยละ 

  20 ยกเวนกิจการในหมวดเกษตรกรรม

  และผลิตผลจากการเกษตร และกิจการ

  ในหมวดอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส

  และเคร�องใชไฟฟา

  

17. บริษัทไดรับสิทธิและประโยชนยกเวนอากร

 ขาเขาเคร�องจักรตามมาตรา 28 แตตองการ

 ใชสิทธิและประโยชนในการนำเขาของ Free 

 Zone แทน บริษัทจำเปนจะตองแจงบัญชี

 รายการเคร�องจักรผานระบบ eMT หรือไม 

 เน�องจากเคร�องจักรท่ีจะนำเขาจะใชในโครงการ

 ที่ ไดรับการสงเสริมฯ ถาตองแจงจะตอง

 ดำเนินการภายในเม�อใด

 ตอบ ในกรณีนี้ บริษัทไมตองย�นรายการ

  เคร�องจักรผานระบบ eMT แตอยางใด 

  สวนรายการเคร�องจักรที่นำเขามาใช

  ในโครงการน้ัน บีโอไอจะตรวจสอบ

  เม�อบริษัทย�นขออนุญาตเปดดำเนินการ

18.  หากบริษัทมีการนำเขาเคร�องจักรเขามากอนย�นคำขอรับการ

 สงเสริมฯ บริษัทจะสามารถรวมมูลคาเคร�องจักรนั้นๆ รวม

 เปนมูลคาการลงทุนในโครงการไดหรือไม

 ตอบ โดยปกติแลว เคร�องจักรที่จะใช ในโครงการจะตองไดมา

  หลังจากวันย�นคำขอรับการสงเสริมฯ  แตหากมีเคร�องจักร

  ที่ไดมากอน ในขั้นตอนการชี้แจงโครงการ บริษัทจะตอง

  แจงใหทราบวามีเคร�องจักรอะไรบางท่ีไดมากอน และแสดง

  หลักฐานการไดมาของเคร�องจักร 

 

 เคร�องจักรที่จะนำมารวมในโครงการไดจะตองพิสูจนใหไดวายัง

ไมผานการใชงานในประเทศและยังไมมีรายไดจากเคร�องจักรนั้นๆ 

โดยตรวจจากหลักฐานทางบัญชีและจากการไปตรวจสภาพเคร�องจักร

ที่โรงงาน หากไดรับการอนุญาตให ใช ในโครงการได บริษัทก็สามารถ

นำมูลคาของเคร�องจักรดังกลาวมารวมเปนเงินลงทุนได แตทั้งนี้ 

หากเปนเคร�องจักรที่นำเขามาโดยชำระอากรขาเขาไปแลวกอนย�นคำ

ขอรับการสงเสริมฯ จะสามารถใช ในโครงการได โดยไมสามารถขอคืน

อากรขาเขาได

(ขอมูล ณ วันที่ 26 พฤศจิกายน 2555)
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ภาวะการสงเสริมการลงทุน

ศูนยบริการลงทุน

หมวด 1 เกษตรกรรมและผลิตผลทางการเกษตร

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

บริษัท / การรวมทุน
ผลิตภัณฑและกำลังผลิต

(ตอป)

ประเภท

กิจการ

เงินลงทุน

(ลานบาท)

การจางงานไทย

(คน)

ที่ตั้ง

(เขต)

เดือนพฤศจิกายน 2555

ไบโอ ฟด เทคโนโลยี จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

ไทย ฟูดส โพลทรีย ฟารม จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

หวังดี เอ็นเนอยี จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

ไทยรวมสินพัฒนาอุตสาหกรรม 

จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

อีทีซี ไบโอพาวเวอร จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

หองเย็นเอเชี่ยนซีฟูด 

(สุราษฎรธานี) จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

MR. HSU  TUN - HSIANG

(หุนไตหวันทั้งสิ้น)

โฟลี่ส จำกัด

(รวมทุนไทย - ฝรั่งเศส)

ปติเซ็นเตอรหองเย็น จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

มอนติคอร สแน็คส จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

ปุยชีวภาพ ปุยอินทรีย และ

สารปรับปรุงดินเชน ปุยอินทรีย

หรือน้ำหมักปุยอินทรียจากไส

เดือนดิน  2,020 ตัน

ลูกไก 46,800,000 ตัว

กาซชีวภาพ 6,559,920 

ลูกบาศกเมตร

น้ำนึ่งปลาเขมขน 2,000 ตัน

น้ำปลาบริสุทธิ์ 140 ตัน

กาซชีวภาพ 9,495,420 

ลูกบาศกเมตร

สัตวน้ำแชแข็ง 22,000 ตัน

ผลไมแชแข็ง 585 ตัน

ผลไมอบแหง 135 ตัน

คัดคุณภาพผลไม  5,265 ตัน

เบเกอรี่ 640 ตัน

บริการรับฝากหองเย็น  

5,000 ตันสินคา

เนื้อสัตวปรุงรสอบแหง  

10.3 ตัน

 1.4 13.90 11 จ.เชียงใหม

    (เขต 3)

   

 1.5 204.00 104 จ.ชลบุรี

    (เขต 2)

   

 1.18 45.00 8 จ.กำแพงเพชร

    (เขต 3)

   

 1.11 218.00 20 จ.สมุทรสาคร

    และ   (เขต 1)

 1.12   

 1.18 68.00 13 จ.นครราชสีมา

    (เขต 3)

   

 1.11 63.00 826 จ.สุราษฎรธานี

    (เขต 3)

   

 1.11 50.00 27 จ.สมุทรปราการ

    และ   (เขต 1)

 1.14   

 1.11 23.00 107 จ.สมุทรสาคร

    (เขต 1)

   

 1.19 125.00 53 จ.พระนครศรีอยุธยา

    (เขต 2)

 1.11 2.40 11 กรุงเทพมหานคร

    (เขต 1)

   



74

ว
า
ร
ส
า
ร
ส
ง
เส

ร
ิม
ก
า
ร
ล
ง
ท
ุน

IN
V
E
S
T
M

E
N
T
 
P
R
O

M
O

T
IO

N
 
J
O

U
R
N
A
L

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

                    

บริษัท / การรวมทุน
ผลิตภัณฑและกำลังผลิต

(ตอป)

ประเภท

กิจการ

เงินลงทุน

(ลานบาท)

การจางงานไทย

(คน)

ที่ตั้ง

(เขต)

เมืองพลการเกษตร จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

นิวคอนเซพท โปรดัคท จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

บีเอชเอ็น (ไทยแลนด) จำกัด

(รวมทุนไทย - ญี่ปุน)

MR. PASQUALE  FERRARO

(หุนออสเตรเลียทั้งสิ้น)

หวาไถ รับเบอร จำกัด

(รวมทุนไทย - จีน)

โรงสีแสงทองไรซกรุป จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

โอมนิ ซาโคล จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

ศรีสุขปาลม จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

ลีโอฟูดส จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

นายธงชัย  ไชยศักดิ์ภากาศ

(หุนไทยทั้งสิ้น)

ป. ปาลมรุงเรือง จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

เมล็ดพันธุ เอเชีย จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

นิว ไบโอดีเซล จำกัด

(รวมทุนไทย - มาเลเซีย)

อินาเค็น ฟูดส จำกัด

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

สยามฟอเรสทรี จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

ไกชำแหละ 13,960 ตัน

สารสกัดสมุนไพร 4.5 ตัน

คอลลาเจน 165 ตัน

เสนพาสตา 32,400 ตัน

ยางแทง 86,400 ตัน

ขาวคัดคุณภาพ 43,200 ตัน

เศษวัสดุทางการเกษตรอัด เชน 

ซังขาวโพด 19,440 ตัน

น้ำมันปาลมดิบ 20,740 ตัน

เมล็ดในปาลมอบแหง 5,760 ตัน

พืช ผัก ผลไมเชแข็ง 2,340 ตัน

แปงมันสำปะหลัง 94,500 ตัน

น้ำมันปาลมดิบ 60 ตันผลสด 

ตอ ชั่วโมง

เมล็ดในปาลมอบแหง 14,400 ตัน

เมล็ดพันธุขาวโพด 8,000 ตัน

ไบโอดีเซล 45,000,000 ลิตร

อาหารพรอมรับประทานบรรจุ

ภาชนะผนึกและอาหารสัตวเลี้ยง

7,040 ตัน

ปลูกไมยูคาลิปตัส 2,692 ไร

 1.9 37.00 106 จ.พิษณุโลก

    (เขต 3)

   

 1.15 40.00 11 จ.ชลบุรี

    (เขต 2)

   

 1.17 39.45 30 จ.ชลบุรี

    (เขต 2)

   

 1.11 923.40 97 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 1.16 800.00 300 จ.สงขลา

    (เขต 3)

   

 1.14 50.40 22 จ.อุดรธานี

    (เขต 3)

   

 1.17 15.50 24 จ.เพชรบูรณ

    (เขต 3)

   

 1.12 145.00 60 จ.ประจวบคีรีขันธ

    (เขต 3)

   

 1.11 39.60 213 จ.เชียงใหม

    (เขต 3)

   

 1.13 200.00 45 จ.กำแพงเพชร

    (เขต 3)

   

 1.12 320.00 42 จ.นครศรีธรรมราช

    (เขต 3)

   

 1.1 297.00 118 จ.นครสวรรค

   และ   (เขต 3)

 1.4   

 1.18 300.00 55 จ.สุราษฎรธานี

    (เขต 3)

   

 1.11, 525.00 92 จ.สระบุรี

 1.11.8   (เขต 2)

    และ 

 1.6   

 1.30 49.80 56 จ.กาญจนบุรี

    (เขต 2)
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บริษัท / การรวมทุน
ผลิตภัณฑและกำลังผลิต

(ตอป)

ประเภท

กิจการ

เงินลงทุน

(ลานบาท)

การจางงานไทย

(คน)

ที่ตั้ง

(เขต)

ทิปโกฟูดส จำกัด (มหาชน)

(หุนไทยทั้งสิ้น)

สยามเพชร ปาลมออย จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

นิวสตาร เฟอรติไลเซอร จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

อุตสาหกรรมยางไทยหยก จำกัด

(รวมทุนไทย - จีน)

ผลิตภัณฑน้ำกะทิบรรจุภาชนะ

ผนึก 10,400 ตัน

มะพราวฝอยอบแหง 1,900 ตัน

น้ำมันปาลมดิบ

ปุยอินทรีย 8,500 ตัน

ถุงมือยางธรรมชาติ 720,000 คู

 1.11 85.50 32 จ.ประจวบคีรีขันธ

     และ   (เขต 3)

 1.11.6   

 1.12 40.00 14 จ.สุราษฎรธานี

    (เขต 3)

   

 1.4 108.00 10 จ.ชลบุรี

    (เขต 2)

   

 1.16 8.00 35 จ.เชียงราย

    (เขต 3)

  

26

27

28

29

1

2

3

4

5

6

1

2

3

หมวด 2 เหมืองแร เซรามิกส และโลหะขั้นมูลฐาน

หมวด 3 อุตสาหกรรมเบา

สยามอินดัสตรี แมททีเรียลส 

จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

ทีพีไอ โพลีน จำกัด (มหาชน)

(หุนไทยทั้งสิ้น)

ไทย ฮิราโอะ จำกัด

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

ไอที ฟอรจิ้ง (ประเทศไทย) จำกัด

(รวมไทย - ญี่ปุน - สิงคโปร)

ซินเอ ไฮ - เทค จำกัด

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

ชิน สตีล (ประเทศไทย) จำกัด

(หุนเกาหลีใตทั้งสิ้น)

ADVANCED CERAMIC  

10 ตัน

กระเบื้องมุงหลังคาเซรามิกส

และสวนประกอบ

78,710 ลานแผน

ทอเหล็ก 18,000 ตัน

ชิ้นสวนเหล็กทุบ 34,330 ตัน

ชิ้นสวนอะลูมิเนียมฉีดขึ้นรูปเอง  

2,000 ตัน

ชิ้นสวนโลหะ 425 ตัน

การตัดและแปรรูปโลหะ  

33,600 ตัน

โลหะแผนรีดขึ้นรูป 24,000 ตัน

 2.5 10.40 15 จ.สมุทรปราการ

    (เขต 1)

   

 2.5 455.40 372 จ.สระบุรี

    (เขต 2)

   

 2.14 130.00 39 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 2.16 349.60 82 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 2.17 150.00 318 จ.นครราชสีมา

    (เขต 3)

   

   

 2.18 155.00 23 จ.ระยอง

  และ   (เขต 2)

 4.3   

MR. RAVI  NALLAKRISHNAN 

(หุนสหรัฐฯ ทั้งสิ้น)

อินโนลาเท็กซ (ประเทศไทย) จำกัด

(หุนฮองกงทั้งสิ้น)

คาวาซูมิ ลาบอราทอรี 

(ประเทศไทย) จำกัด

(รวมทุนไทย - ญี่ปุน)

มีดผาตัดกระจกตา  

2,000,000 ชิ้น

ถุงยางอนามัย  

494,208,000 ชิ้น

ถุงบรรจุเลือด 6,000,000 ชุด

 3.9 15.00 9 จ.สมุทรปราการ

    (เขต 1)

   

 3.9 166.30 347 จ.สงขลา

    (เขต 3)

   

 3.9 962.00 241 จ.ปทุมธานี

    (เขต 1 )

   

   

 



บริษัท / การรวมทุน
ผลิตภัณฑและกำลังผลิต

(ตอป)

ประเภท

กิจการ

เงินลงทุน

(ลานบาท)

การจางงานไทย

(คน)

ที่ตั้ง

(เขต)
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1

2

3

4

5

6

วาโกกบินทรบุรี จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

ซีเอส สปอรต (ไทยแลนด) จำกัด

(รวมทุนไทย - ฮองกง)

MR. SHALOM  MALIH

(รวมทุนไทย - อิสราเอล)

เอส. อาร. ดับบลิว. 

การเมนท จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

ภัทยากบินทรบุรี จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

แอคูชเน็ท ไทเทิลลิสท 

(ประเทศไทย) จำกัด

(หุนเนเธอรแลนด - สหรัฐฯ)

วาโกลำพูน จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

เคนดอลล - แกมมาตรอน จำกัด

(รวมทุนไทย - เดนมารก)

เคร�องนุงหม

3,000,000 ชิ้น

เคร�องนุงหม 480,000 ชิ้น

เพชรเจียระไน 24,000 กะรัต

เคร�องนุงหม 2,500,000 ชิ้น

เคร�องนุงหม 2,500,000 ชิ้น

ผลิตไสลูกกอลฟ  

7,100,000 โหล

เคร�องนุงหม 1,331,000 ชิ้น

ทอลำเลียงของเหลว 

หรือออกซิเจน

135 ตัน

 3.1 40.00 250 จ.ปราจีนบุรี

    (เขต 3)

   

 3.1 19.90 186 จ.เชียงใหม

    (เขต 3)

   

 3.7 3.00 46 จ.ลำพูน

    (เขต 3)

   

 3.1 35.00 315 จ.ชลบุรี

    (เขต 2)

   

 

 3.1 40.00 300 จ.ปราจีนบุรี

    (เขต 3)

   

 3.5 1,303.20 87 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 

 3.1 45.00 290 จ.ลำพูน

    (เขต 3)

   

 3.9 13.30 8 จ.นครปฐม

    (เขต 1)

หมวด 4 ผลิตภัณฑโลหะ เคร�องจักร และอุปกรณขนสง 

4

5

6

7

8

9

10

11

อินเตอรเนชั่นแนล ฮีท 

ทรานเฟอร อีควิปเมนท 

คอนสตัคชั่น จำกัด

(หุนเกาหลีใตทั้งสิ้น)

ฟูโกะโตะ อินดัสทรี จำกัด

(รวมทุนไทย - ไตหวัน)

ไดอิจิ เพรส (ไทยแลนด) จำกัด

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

โคโย จอยท (ไทยแลนด) จำกัด

(รวมทุนไทย - ตางชาติ)

ทีจีเค กรุงเทพ (ไทยแลนด) จำกัด

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

ออกซาน พรีซิชั่น จำกัด

(หุนเกาหลีทั้งสิ้น)

อุปกรณสำหรับงานอุตสาหกรรม

และโครงสรางโลหะ 100 ชุด

แมพิมพ และการซอมแซม

แมพิมพที่ผลิตขึ้นเอง 180 ชุด  

ถังเก็บลมสำหรับรถบรรทุก

86,000 ชิ้น

INTERMEDIATE SHAFT

663,810 ชิ้น

ชิ้นสวนโลหะสำหรับยานพาหนะ 

เชน CYLINDER HEAD 

GASGET 700,000 ชิ้น

ชิ้นสวนโลหะ เชน CONTACT

500 ตัน

 4.19 21.20 20 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

   

 4.2 24.00 10 จ.สมุทรปราการ

    (เขต 1)

   

 4.10 140.40 76 จ.ชลบุรี

    (เขต 2)

   

 4.10 221.20 25 จ.ฉะเชิงเทรา

    (เขต 2)

   

 4.10 40.00 50 จ.ฉะเชิงเทรา

    (เขต 2)

   

 4.3 10.00 10 จ.ชลบุรี

    (เขต 2)
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บริษัท / การรวมทุน
ผลิตภัณฑและกำลังผลิต

(ตอป)

ประเภท

กิจการ

เงินลงทุน

(ลานบาท)

การจางงานไทย

(คน)

ที่ตั้ง

(เขต)

โอเอสที ทูบ (ไทยแลนด) จำกัด

(หุนจีนทั้งสิ้น)

ไทยซัมมิท มิทซูบะ อีเล็คทริค

แมนูแฟคเจอริ่ง จำกัด

(รวมทุนไทย - ญี่ปุน)

 

โอะทิค (ไทยแลนด) จำกัด

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

ไดรลูบ (ไทยแลนด) จำกัด

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

วายเอส เทค (ไทยแลนด) จำกัด

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

คิง ฮารดแวร จำกัด

(รวมทุนไทย - จีน)

จาโนเม ไดคาสติ้ง 

(ประเทศไทย) จำกัด

(รวมทุนไทย - ญี่ปุน)

นายทรงศักดิ์  แซวอง

(หุนไทยทั้งสิ้น)

นายธนิต  สงวนนภาพร

(หุนไทยทั้งสิ้น)

นายริวทาโร  มัตซึยามา

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

MR. GAO SONG

(หุนจีนทั้งสิ้น)

สึกิโบชิ (ประเทศไทย) จำกัด

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

เค 999 เอ็นจิเนียริ่ง แอนด 

คอนสตรัคชั่น จำกัด

(รวมทุนเกาหลีใต - ออสเตรเลีย)

สมบูรณ แอดวานซ 

เทคโนโลยี จำกัด (มหาชน)

(หุนไทยทั้งสิ้น)

CASTING และ TUBING

20,000 ตัน

จานจายไฟ หรือชิ้นสวน

1,800,000 ชิ้น

ชิ้นสวนโลหะสำหรับยานพาหนะ

31,800,000 ชิ้น

การเคลือบผิว 8,108 ตัน

วาลวในชุดเกียรอัตโนมัติ

14,000,000 ชิ้น

ผลิตภัณฑโลหะ 

รวมทั้งชิ้นสวนโลหะขึ้นรูป

50,000,000 ชิ้น

ชิ้นสวนอะลูมิเนียมฉีดขึ้นรูป

2,000 ตัน

ชิ้นสวนโลหะขึ้นรูป

50 ตัน

แมพิมพ 500 ชุด

ซอมแซมแมพิมพ 100 ชุด

เคร�องจักร 50 เคร�อง

ชิ้นสวนโลหะขึ้นรูป 5,000 ตัน

ชิ้นสวนยานพาหนะ 844 ตัน

อางสแตนเลส 286,000 ชิ้น

ชิ้นสวนโลหะสำหรับยานพาหนะ

389 ตัน

โครงสรางโลหะสำหรับงานกอสราง 

หรืองานอุตสาหกรรม

10,000 ตัน

ชิ้นสวนยานพาหนะ 5,000 ตัน

 4.3 176.10 105 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 4.10 105.70 14 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 

 4.10 562.20 420 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 4.4 260.00 27 จ.ชลบุรี

    (เขต 2)

   

 4.10 500.00 72 จ.ปราจีนบุรี

    (เขต 3)

   

 4.3 11.50 59 จ.ชลบุรี

    (เขต 2)

   

 

 4.3 150.00 86 จ.ปราจีนบุรี

    (เขต 3)

   

 

 4.3 2.20 20 จ.สงขลา

    (เขต 3)

   

 4.2 2.30 60 กรุงเทพมหานคร

   และ   (เขต 1)

 4.3   

   

 

 4.10 58.90 29 จ.ปราจีนบุรี

    (เขต 3)

   

 4.3 123.10 75 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 4.10 44.50 9 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 4.19 210.00 1,000 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 

 4.10 198.60 18 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20



บริษัท / การรวมทุน
ผลิตภัณฑและกำลังผลิต

(ตอป)

ประเภท

กิจการ

เงินลงทุน

(ลานบาท)

การจางงานไทย

(คน)

ที่ตั้ง

(เขต)
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ซัมมิท แหลมฉบัง โอโต 

บอดี้ เวิรค จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

ยามาดะ สมบูรณ จำกัด

(รวมทุนไทย - ญี่ปุน)

เซอิทิทยุ ไทย จำกัด

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

ยูเนี่ยนกัลวาไนเซอร จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

อินริทสึ อินดัสเทรียล โซลูชั่น

(ประเทศไทย) จำกัด

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

ดานิลี่ จำกัด

(รวมทุนลักเซมเบิรก - อิตาลี)

นางประภาพรรณ ต้ังธรรมพูนผล

(หุนไทยทั้งสิ้น)

บรานส กรุป (ประเทศไทย) จำกัด

(หุนสวีเดนทั้งสิ้น)

นายพงฎ  เมฆทิพยพาชัย

(หุนไทยทั้งสิ้น)

MR. YOSHINOBU NAKAMURA

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

ยามะเซอิ ไทย จำกัด

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

สยามคูโบตา คอรปอเรชั่น จำกัด

(รวมทุนไทย - ญี่ปุน)

ผลิตภัณฑวิศวไทย จำกัด

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

ฮิตาชิ เพาเดอร เมทัลส 

(ประเทศไทย) จำกัด

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

ชิ้นสวนโลหะปมขึ้นรูป

สำหรับยานพาหนะ 3,000 ตัน

ชิ้นสวนปมน้ำมัน

สำหรับยานพาหนะ 

8,200,000 ชิ้น

ชิ้นสวนยานพาหนะ

360,000,000 ชิ้น

การชุมเคลือบผิวดวยโลหะ

18,000 ตัน

เคร�องจักรและอุปกรณ

สำหรับอุตสาหกรรม

ผลิตอาหาร 3,000 ชุด

เคร�องจักรอุปกรณ 

และชิ้นสวนที่มีการออกแบบ

ทางวิศวกรรมเอง

ชิ้นสวนโลหะปมขึ้นรูป

สำหรับยานพาหนะ 7,475 ตัน

ชิ้นสวนโลหะ 32,000,000 ชิ้น

เคร�องจักรและอุปกรณ

สำหรับอุตสาหกรรม 500 ชุด

แมพิมพ 96 ชุด

ชิ้นสวนแมพิมพ 240 ชุด

การซอมแซมแมพิมพ 60 ชุด

ชิ้นสวนชุดเข็มขัดนิรภัย

1,080,000 ชิ้น

ชิ้นสวนหรืออุปกรณ

เคร�องจักรกลทางการเกษตร

8,000 ชุด

ชิ้นสวนอะลูมิเนียมขึ้นรูป

สำหรับยานพาหนะ

14,400,000 ชิ้น

ชิ้นสวนผงโลหะอัดขึ้นรูป

1,800 ตัน

 4.10 420.00 50 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 

 4.10 384.60 26 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 

 4.10 8.70 6 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 4.4 60.00 136 จ.ฉะเชิงเทรา

    (เขต 2)

   

 4.2 60.00 30 จ.ชลบุรี

    (เขต 2)

   

 

 4.2 123.40 171 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 

 4.10 60.00 99 จ.ชลบุรี

    (เขต 2)

   

 4.3 25.00 25 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 4.2 4.40 10 กรุงเทพมหานคร

    (เขต 1)

   

 4.2 80.00 35 จ.ชลบุรี

    (เขต 2)

   

 

 4.10 104.60 16 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 4.2 164.00 32 จ.ปทุมธานี

    (เขต 1)

   

 

 4.10 802.10 271 จ.ปทุมธานี

    (เขต 1)

   

   

 4.3 806.10 153 จ.ฉะเชิงเทรา

    (เขต 2)

   

 

21
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33

34
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บริษัท / การรวมทุน
ผลิตภัณฑและกำลังผลิต

(ตอป)

ประเภท

กิจการ

เงินลงทุน

(ลานบาท)

การจางงานไทย

(คน)

ที่ตั้ง

(เขต)

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

1

2

3

4

MR. TAN  GUOOING

(หุนจีนทั้งสิ้น)

แคททาเลอร (ประเทศไทย) จำกัด

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

ยูเนียน ออโตพารทส 

มานูแฟคเชอริ่ง จำกัด

(รวมทุนไทย - ญี่ปุน)

นายธนิต  สงวนนภาพร

(หุนไทยทั้งสิ้น)

เอจีซี ออโตโมทีฟ 

(ประเทศไทย) จำกัด

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

MR. GAO  ERQING

(หุนจีนทั้งสิ้น)

มารูเทค (ประเทศไทย) จำกัด

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

ศิริวิทย สแตนเลย จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

นากาโตะ ฮีท ทรีทเมนท 

(ไทยแลนด) จำกัด

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

เอ็นเอสดับบลิว (ประเทศไทย) จำกัด

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

ผลิตภัณฑโลหะ 1,600,000 ชิ้น

ไสกรองไอเสียสำหรับยานพาหนะ

495,000 ชิ้น

ชิ้นสวนทอไอเสีย

สำหรับยานพาหนะ

1,500,000 ชิ้น

เคร�องจักร 50 เคร�อง

การซอมแซมเคร�องจักร  

150 เคร�อง

ชิ้นสวนโลหะขึ้นรูป 500 ตัน

กระจกสำหรับยานพาหนะ

371,000 ชิ้น

ชิ้นสวนเคร�องจักรหรืออุปกรณ

37,350 ชุด

ชิ้นสวนโลหะขึ้นรูป  

2,026,080 ชิ้น

ชุดสายไฟสำหรับยานพาหนะ

24,000,000 ชุด

การอบชุบ 910 ตัน

ช้ินสวนพลาสติกสำหรับยานพาหนะ

300 ตัน

 4.3 365.00 87 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 4.10 455.60 18 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 4.10 125.20 40 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 

 4.2, 17.00 19 จ.สมุทรปราการ

 4.3   (เขต 1)

    และ

 4.17   

   

 4.10 52.80 20 จ.ชลบุรี

    (เขต 2)

   

 

 4.2 204.00 351 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 4.3 14.80 4 จ.ชลบุรี

    (เขต 2)

   

 4.10 78.00 820 จ.นครราชสีมา

    (เขต 3)

 4.5 224.80 13 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

   

 4.10 61.30 41 จ.ชลบุรี

    (เขต 2)

หมวด 5 อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส และเคร�องใชไฟฟา

นายชริโศภณ  ศรีศิลปนันท

(หุนไทยทั้งสิ้น)

ฟูจิ อิเลคทริค พาวเวอร 

ซัพพลาย (ประเทศไทย) จำกัด

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

 

สโตน แอปเปล คอนซัลติ้ง จำกัด

(รวมทุนไทย - สิงคโปร)

MR. TOMOHIRO MORI

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

ซอฟตแวร

ผลิตภัณฑอิเล็กทรอนิกสสำเร็จรูป 

และอุปกรณอิเล็กทรอนิกส  

1,100,000 ชุด

ซอฟตแวร

ซอฟตแวร

 5.8 24.00 21 จ.เชียงใหม

    (เขต 3)

   

 5.4 2,065.00 1,308 จ.ปทุมธานี

    และ   (เขต 1)

 5.5   

 5.8 10.38 65 กรุงเทพมหานคร

    (เขต 1)

   

 5.8 2.00 11 จ.นนทบุรี

    (เขต 1)
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5

6

7

8

9

10

11

หมวด 6 เคมีภัณฑ กระดาษและพลาสติก

ซิงเกิ้ล พอยท พารท

(ประเทศไทย) จำกัด (มหาชน)

(รวมทุนไทย - ออสเตรเลีย - ญ่ีปุน)

เฟล็คซมีเดีย จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

นายนัฏฐสกล  เกียรติสุรนนท

(รวมทุนไทย - สิงคโปร)

นายนัฏฐสกล  เกียรติสุรนนท

(รวมทุนไทย - สิงคโปร)

ชินเฮือง จำกัด

(หุนเกาหลีทั้งสิ้น)

MR. MICHEL  SLAGER

(หุนเนเธอรแลนดทั้งสิ้น)

โกลบอล เอชเทค จำกัด

(หุนไตหวันทั้งสิ้น)

ชิ้นสวนโลหะสำหรับ

อุปกรณอิเล็กทรอนิกส

900 ตัน

ซอฟตแวร

ซอฟตแวร

พาณิชยอิเล็กทรอนิกส

ชิ้นสวนพลาสติกสำหรับ

อุปกรณอิเล็กทรอนิกส

และเคร�องใชไฟฟา

5,270 ตัน

ซอฟตแวร

DVD - R

46,720,000 ชิ้น

 5.5 84.70 391 จ.สิงหบุรี

    (เขต 3)

   

 5.8 15.00 2 กรุงเทพมหานคร

    (เขต 1)

   

 5.8 2.50 16 กรุงเทพมหานคร

    (เขต 1)

   

 5.9 2.50 13 กรุงเทพมหานคร

    (เขต 1)

   

 5.3 399.56 119 จ.ชลบุรี

    และ   (เขต 2)

 5.5   

   

 

 5.8 3.95 20 จ.ชลบุรี

    (เขต 2)

   

 5.5 71.00 34 จ.ปราจีนบุรี

    (เขต 3)

ไทยเคนเปเปอร จำกัด (มหาชน)

(รวมทุนไทย - สิงคโปร - มาเลเซีย)

ระยองโอเลฟนส จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

เพอรฟอรแมนซ 

แมนูแฟคเจอริ่ง จำกัด

(รวมทุนจีน - สหรัฐฯ - 

ฝรั่งเศส - เยอรมนี)

โตโย คะโค (ประเทศไทย) จำกัด

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

กระดาษคราฟท 215,6000 ตัน

ETHYLENE 964,000 ตัน

PROPYLENE 482,000 ตัน

MIXED C4 302,000 ตัน

BENZENE 228,000 ตัน

TOLUENE 199,000 ตัน

น้ำเพ�อการอุตสาหกรรม

1,350 ลูกบาศกเมตรตอชั่วโมง

ไอน้ำและการขนสงผลิตภัณฑ

ปโตรเคมีทางทอ

260 ตันตอชั่วโมง

ผาเคลือบยางสังเคราะห

300,000 ตารางเมตร

ชิ้นสวนพลาสติกสำหรับ

อุตสาหกรรมตางๆ เชน

ยานยนต อิเล็กทรอนิกส

และบรรจุภัณฑ 80 ตัน

 6.14 23.50 188 จ.ปราจีนบุรี

    (เขต 3)

   

 6.11, 498.00 266 จ.ระยอง

 7.9   (เขต 2)

   และ   

 7.1   

   

   

   

   

   

 

 6.12 5.00 24 จ.ลำพูน

    (เขต 3)

   

   

 

 6.12 160.00 83 จ.ชลบุรี

    (เขต 2)

   

   

 

1

2

3

4
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บริษัท / การรวมทุน
ผลิตภัณฑและกำลังผลิต

(ตอป)

ประเภท

กิจการ

เงินลงทุน

(ลานบาท)

การจางงานไทย

(คน)

ที่ตั้ง

(เขต)

เจโออีที เคม เทรด จำกัด

(รวมทุนไทย - เกาหลี)

เท็นมะ (ประเทศไทย) จำกัด

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

จีเอสอี ไลนิ่ง เทคโนโลยี จำกัด

(หุนสหรัฐฯ ทั้งสิ้น)

เจเอสดับเบิ้ลยู พรีซิชั่น 

แมนูแฟคเจอริ่ง

(ประเทศไทย) จำกัด

(รวมทุนจีน - สหรัฐฯ)

 

นายซอง เทค โก

(หุนเกาหลีใตทั้งสิ้น)

สยามนิปปอน อินดัสเตรียล 

เปเปอร จำกัด

(รวมทุนไทย - ญี่ปุน)

พีทีที เอ็มซีซี ไบโอเคม จำกัด

(โครงการที่ 1)

(รวมทุนไทย - ญี่ปุน)

พีทีที เอ็มซีซี ไบโอเคม จำกัด

(โครงการที่ 2)

(รวมทุนไทย - ญี่ปุน)

เมืองสะอาด จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

เคแอลเจ ออรแกนิค 

(ประเทศไทย) จำกัด

(หุนอินเดียทั้งสิ้น)

ยูฟุโกเซ (ไทยแลนด) จำกัด

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

อาซาอีคาเซอิ พลาสติก 

(ประเทศไทย) จำกัด

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

ศิริวิทย - สแตนเลย จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

COMPOUNDED PLASTIC  

24,300 ตัน

ชิ้นสวนพลาสติกสำหรับ

อุตสาหกรรมตางๆ 7,950 ตัน

PE SHEET (GEOMEMBRANE)

8,000 ตัน

ชิ้นสวนพลาสติก 115 ตัน

COMPOUNDED PLASTIC  

10,540 ตัน

เม็ดพลาสติกชนิดรีไซเคิล   

2,270 ตัน

กระดาษชนิด HYGIENIC  

51,100 ตัน

BIO - SUCCINIC ACID

34,400 ตัน

POLYBUTYLENE 

SUCCINATE 

40,000 ตัน

เม็ดพลาสติกรีไซเคิล  320 ตัน

ผลิตภัณฑจากพลาสติกรีไซเคิล  

4,950 ตัน

วิตามิน C และอนุพันธ

ของวิตามิน C 1,000 ตัน

ชิ้นสวนพลาสติกสำหรบ

อุตสาหกรรมตางๆ 80 ตัน

COMPOUNDED 

PLASTIC 13,300 ตัน

ชิ้นสวนยานยนต 200 ตัน

 6.12 62.30 30 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 6.12 399.70 134 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 6.12 340.00 7 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 6.12 15.00 16 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 

 6.12 40.00 38 จ.ชลบุรี

    (เขต 2)

   

 

 6.14 2,213.00 39 จ.ราชบุรี

    (เขต 2)

   

 

 6.3 3,169.00 57 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

   

 6.11 3,687.00 60 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 

 6.12 36.80 23 จ.สุราษฎรธานี

    (เขต 3)

   

 

 6.2 142.00 53 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 

 6.12 31.80 13 จ.ชลบุรี

    (เขต 2)

   

 6.12 306.40 24 จ.พระนครศรีอยุธยา

    (เขต 2)

   

 

 6.12 18 20 จ.นครราชสีมา

    (เขต 3)

   

   

 

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17



บริษัท / การรวมทุน
ผลิตภัณฑและกำลังผลิต

(ตอป)

ประเภท

กิจการ

เงินลงทุน

(ลานบาท)

การจางงานไทย

(คน)

ที่ตั้ง

(เขต)
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18

19

20

21

22

บายัค จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

เจ.ดี.พูลส 2004 (ไทยแลนด) 

จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

นิวคอนเซพท โปรดัคท จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

นายสะพรั่ง สุขเวชชวรกิจ

(หุนไทยทั้งสิ้น)

ไทยโทเรซินเทติคส จำกัด

(รวมทุนไทย - ญี่ปุน)

ขวดพลาสติกก่ึงสำเร็จรูป 150 ตัน

ขวดพลาสติก 1,150 ตัน

ฝาขวดพลาสติก 160 ตัน

ชุดสระวายน้ำพลาสติกเสริมแรง  

960 ชุด

ชุดเคร�องกรองน้ำ 1,100 ชุด

ยาน้ำจากสมุนไพร 354 ตัน

ชิ้นสวนพลาสติก 

และผลิตภัณฑพลาสติก 170 ตัน

ผลิต PP FILM

8,400 ตัน

 6.12 91.50 18 จ.บุรีรัมย

    (เขต 3)

   

 

 6.12 19.30 24 จ.ภูเก็ต

    และ   (เขต 2)

 4.2   

 

 6.5 40.00 17 จ.ชลบุรี

    (เขต 2)

   

 6.12 7.00 12 จ.สมุทรปราการ

    (เขต 1)

   

 6.12 315.00 5 จ.นครปฐม

    (เขต 1)   

    

1

2

3

4

5

6

7

8

หมวด 7  กิจการบริการและสาธารณูปโภค

พฤกษา เรียลเอสเตท 

จำกัด (มหาชน)

(หุนไทยทั้งสิ้น)

อีซูซุมอเตอร 

อินเตอรเนชั่นแนล โอเปอรเรชั่น 

(ประเทศไทย) จำกัด

(หุนสิงคโปรทั้งสิ้น)

ริโก แมนูแฟคเจอริ่ง 

(ประเทศไทย) จำกัด

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

MR. SHOJI  YAMASAKL

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

MR. MALAY KUMAR MITRA

(หุนอินเดียทั้งสิ้น)

พี.พี. โซลา จำกัด

(โครงการที่ 1)

(รวมทุนไทย - สิงคโปร)

 

พี.พี. โซลา จำกัด

(โครงการที่ 2)

(รวมทุนไทย - สิงคโปร)

พี.พี. โซลา จำกัด

(โครงการที่ 3)

(รวมทุนไทย - สิงคโปร)

ที่อยูอาศัยสำหรับผูมีรายไดนอย

หรือปานกลาง 308 หนวย

สนับสนุนการคาและการลงทุน

150 ตารางเมตร

ศูนยจัดหาจัดซื้อชิ้นสวน

และผลิตภัณฑระหวางประเทศ  

ศูนยจัดหาจัดซื้อชิ้นสวน

และผลิตภัณฑระหวางประเทศ  

สนันสนุนการคาและการลงทุน

ไฟฟาจากพลังงานแสงอาทิตย

1.0 เมกะวัตต

ไฟฟาจากพลังงานแสงอาทิตย

1.0 เมกะวัตต

ไฟฟาจากพลังงานแสงอาทิตย

1.0 เมกะวัตต

 7.5 109.80 - จ.นนทบุรี

    (เขต 1)

   

 7.15 3.50 5 กรุงเทพมหานคร

    (เขต 1)

   

 7.12 4.00 - จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 7.12 10.00 4 จ.ชลบุรี

    (เขต 2)

   

 7.15 3.00 16 กรุงเทพมหานคร

    (เขต 1)

   

 7.1 96.00 11 จ.ขอนแกน

    (เขต 3)

   

 7.1 96.00 11 จ.ขอนแกน

    (เขต 3)

   

 7.1 96.00 11 จ.ขอนแกน

    (เขต 3)
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บริษัท / การรวมทุน
ผลิตภัณฑและกำลังผลิต

(ตอป)

ประเภท

กิจการ

เงินลงทุน

(ลานบาท)

การจางงานไทย

(คน)

ที่ตั้ง

(เขต)

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

ไทยแอรเอเซีย จำกัด

(รวมทุนไทย - มาเลเซีย)

MR. AKIHIRO  YAMAO

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

ไทยแอรเอเชีย จำกัด

(รวมทุนไทย - มาเลเซีย)

พรีเชียส เลคส จำกัด

(รวมทุนไทย - อินเดีย)

พรีเชียส แลนด จำกัด

(รวมทุนไทย - อินเดีย)

MR. KAZUFUMI  SADAI

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

ไทยคอน อินดัสเทรียล 

คอนเน็คชั่น จำกัด

(รวมทุนไทย - อังกฤษ - 

สิงคโปร - จีน - ฮองกง)

นายมารค อเล็กซานเดอร คลายน

(หุนเยอรมนีทั้งสิ้น)

MR. YASUHIKO TANIGAWA

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

เอเวอรี่ เดนนิสสัน 

(ประเทศไทย) จำกัด

(หุนสหรัฐฯ ทั้งสิ้น)

เหมราช อีสเทิรนซีบอรด 

อินดัสเตรียล เอสเตท จำกัด

(รวมทุนไทย - สหรัฐฯ)

เหมราช อีสเทิรนซีบอรด 

อินดัสเตรียล เอสเตท จำกัด

(รวมทุนไทย - สหรัฐฯ)

เหมราช อีสเทิรนซีบอรด 

อินดัสเตรียล เอสเตท จำกัด

(รวมทุนไทย - สหรัฐฯ)

อีสเทิรนซีบอรด อินดัสเตรียล 

เอสเตท จำกัด

(รวมทุนไทย - สหรัฐฯ)

ขนสงทางอากาศ  1 ลำ

กรดอะมิโนที่ ใชเทคโนโลยีชีวภาพ

2,100 ตัน

ขนสงทางอากาศ 1 ลำ

ขนสงทางเรือ 1 ลำ

ขนสงทางเรือ 1 ลำ

ศูนยจัดหาจัดซื้อชิ้นสวน 

และผลิตภัณฑระหวางประเทศ  

270 ตารางเมตร

พัฒนาอาคารสำหรับ

โรงงานอุตสาหกรรม

10,800 ตารางเมตร

สนับสนุนการคาและการลงทุน

50 ตารางเมตร

สนับสนุนการคาและการลงทุน

100  ตารางเมตร

ศูนยจัดหาจัดซื้อชิ้นสวน 

และผลิตภัณฑระหวางประเทศ  

500 ตารางเมตร

พัฒนาอาคารสำหรับ

โรงงานอุตสาหกรรม

11,760 ตารางเมตร

พัฒนาอาคารสำหรับ

โรงงานอุตสาหกรรม

8,235 ตารางเมตร

พัฒนาอาคารสำหรับ

โรงงานอุตสาหกรรม

11,280 ตารางเมตร

พัฒนาอาคารสำหรับ

โรงงานอุตสาหกรรม

9,800 ตารางเมตร

 7.9 445.70 70 ไมระบุที่ตั้ง

   

   

 7.19 3,300.00 4 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 7.9 445.70 70 ไมระบุที่ตั้ง

   

   

 7.9 601.40 22 ไมระบุที่ตั้ง

   

   

 7.9 601.40 22 ไมระบุที่ตั้ง

   

   

 7.12 10.00 2 จ.สมุทรปราการ

    (เขต 1)

   

 7.8.2 212.90 2 จ.ชลบุรี

    (เขต 2)

   

 7.15 20.00 18 กรุงเทพมหานคร

    (เขต 1)

   

 7.15 4.00 9 กรุงเทพมหานคร

    (เขต 1)

   

 7.12 70.00 59 จ.สมุทรปราการ

    (เขต 1)

   

 7.8.2 154.90 9 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 7.8.2 123.90 9 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 7.8.2 143.40 9 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 7.8.2 124.20 28 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   



บริษัท / การรวมทุน
ผลิตภัณฑและกำลังผลิต

(ตอป)

ประเภท

กิจการ

เงินลงทุน

(ลานบาท)

การจางงานไทย

(คน)

ที่ตั้ง

(เขต)
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23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

สยามยูไนเต็ดสตีล (1995) จำกัด

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

แคนนอน ปราจีนบุรี 

(ประเทศไทย) จำกัด

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

กลุมปาลมธรรมชาติ จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

พ.ศ.ช. ผลิตภัณฑอาหาร จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

เอส ซี แมนเนจเมนท จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

เค เอ็ม ไอ ชีวมวลพันธุ จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

ศรีไทย มารีน จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

ฟูจิเทค พร็อพเพอรตี้ จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

MR. TARO  OKAMOTO

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

เอส.อี.ไทย โฮลดิ้ง จำกัด

(รวมทุนไทย - ญี่ปุน)

อัลคาเทล - ลูเซน 

(ประเทศไทย) จำกัด

(หุนเนเธอรแลนดทั้งสิ้น)

คอบบ เอเชีย (ประเทศไทย) จำกัด

(หุนสหรัฐฯ ทั้งสิ้น)

เมืองสมุทรแลนด จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

ภูเก็ต ไอรแลนด มารีนา จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

เอ็นเค เพาวเวอรโซลา จำกัด

(รวมทุนไทย - เกาหลีใต)

สนับสนุนการคาและการลงทุน

9,682 ตารางเมตร

ศูนยจัดหาจัดซื้อชิ้นสวน 

และผลิตภัณฑระหวางประเทศ  

200 ตารางเมตร

ไฟฟาจากกาซชีวภาพ

1.4 เมกะวัตต

ไฟฟาจากกาซชีวภาพ

1.0 เมกะวัตต

เรือกลดันลากจูง 495 ตันกรอส

ไฟฟาจากเชื้อเพลิงชีวมวล

8 เมกะวัตต

ขนสงทางเรือ  126,980 ตัน

ที่อยูอาศัยสำหรับ

ผูมีรายไดนอยหรือปานกลาง

119 หนวย

สนันสนุนการคาและการลงทุน

40 ตารางเมตร

สนันสนุนการคาและการลงทุน

40 ตารางเมตร

สนันสนุนการคาและการลงทุน

200 ตารางเมตร

สำนักงานปฎิบัติการภูมิภาค

115 ตารางเมตร

ที่อยูอาศัยสำหรับ

ผูมีรายไดนอยหรือปานกลาง

161 หนวย

บริการที่จอดเรือทองเที่ยว 

26 ลำ

ไฟฟาจากพลังงานแสงอาทิตย

1.0 เมกะวัตต

 7.15 30.70 43 จ.ระยอง

    (เขต 2)

   

 7.12 5.00 22 จ.ปราจีนบุรี

    (เขต 3)

   

 7.1 47.70 8 จ.ชุมพร

    (เขต 3)

   

 7.1 46.00 10 จ.ศรีสะเกษ

    (เขต 3)

   

 7.9 135.00 9 ไมระบุที่ตั้ง

   

   

 7.1 460.50 33 จ.บุรีรัมย

    (เขต 3)

   

 7.9 390.00 30 ไมระบุที่ตั้ง

   

   

 7.5 35.00 11 จ.นครปฐม

    (เขต 1)

   

 7.15 10.00 3 กรุงเทพมหานคร

    (เขต 1)

   

 7.15 1.39 1 กรุงเทพมหานคร

    (เขต 1)

   

 7.15 3.00 8 กรุงเทพมหานคร

    (เขต 1)

   

 7.13 10.00 2 กรุงเทพมหานคร

    (เขต 1)

   

 7.5 48.80 28 จ.สมุทรปราการ

    (เขต 1)

   

 7.3 89.20 10 จ.ภูเก็ต

    (เขต 2)

   

 7.1 95.00 8 จ.กาญจนบุรี

    (เขต 3)
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บริษัท / การรวมทุน
ผลิตภัณฑและกำลังผลิต

(ตอป)

ประเภท

กิจการ

เงินลงทุน

(ลานบาท)

การจางงานไทย

(คน)

ที่ตั้ง

(เขต)

38

39

40

41

42

43

เอกธนา พร็อพเพอรตี้ จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

คาสเซอรพีค เรียลเอสเตท จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

แบนโด แมนูแฟคเจอริ่ง 

(ประเทศไทย) จำกัด

(หุนญี่ปุนทั้งสิ้น)

ซอนนีดิกซ โซลาร 

(ประเทศไทย) จำกัด

(หุนบริติชเวอรจิ้น

ไอรแลนดทั้งสิ้น)

สุโขทัย เอ็นเนอรยี่ จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

ไนน กรีน เพาเวอร จำกัด

(หุนไทยทั้งสิ้น)

ที่อยูอาศัยสำหรับผูมีรายได

นอยหรือปานกลาง

72 หนวย

ที่อยูอาศัยสำหรับผูมีรายได

นอยหรือปานกลาง

72 หนวย

สนันสนุนการคาและการลงทุน

300 ตารางเมตร

สนันสนุนการคาและการลงทุน

75 ตารางเมตร

กาซเชื้อเพลิงและ

สารประกอบไฮโดรคารบอน

2,810 ตัน

ไฟฟาจากกาซชีวภาพ  

0.27 เมกะวัตต

 7.5 30.00 8 จ.นนทบุรี

    (เขต 1)

   

 7.5 25.00 8 จ.นนทบุรี

    (เขต 1)

   

 7.15 28.50 7 จ.สมุทรสาคร

    (เขต 1)

   

 7.15 2.00 8 กรุงเทพมหานคร

    (เขต 1)

   

 7.1 150.00 24 จ.สุโขทัย

    (เขต 3)

   

 7.1 6.00 3 จ.บุรีรัมย

    (เขต 3)

   

รวม  7 หมวดอุตสาหกรรม 38,917.83 13,954 เขต  1 = 39

เขต   2 = 74

เขต   3 = 47

ไมระบุที่ตั้ง = 6

หมายเหตุ เขต 1 ไดแก กรุงเทพมหานคร นครปฐม นนทบุรี ปทุมธานี สมุทรปราการ และสมุทรสาคร

 เขต 2 ไดแก กาญจนบุรี ฉะเชิงเทรา ชลบุรี นครนายก พระนครศรีอยุธยา ราชบุรี สระบุรี สมุทรสงคราม สุพรรณบุรี อางทอง ระยอง และภูเก็ต

 เขต 3 ไดแก 59 จังหวัดที่เหลือ
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เสนทางสู BUILD

อารีย งามศิริพัฒนกุล

 โทยามา เปนจังหวัดหนึ่งตั้งอยูในตำแหนงใจกลางหมูเกาะประเทศญี่ปุน เปนศูนยกลางของพื้นที่แถบมหาสมุทร

แปซิฟกฝงตะวันตกเฉียงเหนือของญี่ปุน (North West Pacific Region) ลอมรอบดวยธรรมชาติที่สวยงาม ซึ่ง

ไดแก เทือกเขา Tateyama และ Toyama Sea พื้นที่ตรงกลางของจังหวัดเปนที่ราบ

BUILD กับการรวมงาน NEAR 2012  
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 โทยามาเปนสถานที่นิยมของนักทองเที่ยวญี่ปุนและทั่วโลก

เน�องจากมี Tateyama Kurobe Alpine เสนทางเยี่ยมชมหุบเขาหิมะ

และทะลุผานเทือกเขาเจแปนแอลป ในชวงท่ีมีการเปดเสนทาง Alpine

ในฤดูใบไมผลิของทุกปจะมีนักทองเที่ยวจำนวนมาก มาเยี่ยมชม

กำแพงหิมะที่มีความสูงราว 28 เมตร

 นอกจากนี้โทยามายังมีมรดกทางวัฒนธรรม โดยหมูบานทาง

ประวัติศาสตรโคกายามาไดรับการลงทะเบียนเปนมรดกโลกตั้งแตป  

2538 และมีเสน�ห ใหแกนักทองเที่ยวที่ไปสัมผัสถึงความเกาแก

งดงามและเรียบงายของญี่ปุน

กำแพงหิมะ



 จังหวัดโทยามาไมเพียงแตจะมีธรรมชาติและมรดกทาง

วัฒนธรรมท่ีงดงามเทาน้ัน แตยังมีอุตสาหกรรมเดนๆ ไมแพจังหวัดอ�นๆ

ของญ่ีปุนดวย  โดยไดช�อวาเปนศูนยกลางแหลงอุตสาหกรรมของ

พื้นที่ทางแถบทะเลญี่ปุน 

 อุตสาหกรรมที่มีมูลคาการผลิตมากสุด 5 ลำดับ ไดแก 

 1. ผลิตภัณฑเคมี 4,273,000 ลานเยน 

 2. ผลิตภัณฑเหล็ก 3,551,000 ลานเยน 

 3. ผลิตภัณฑโลหะ ยกเวนเหล็ก 2,762,000 ลานเยน 

 4. อิเล็กทรอนิกสและชิ้นสวน 2,708,000 ลานเยน 

 5. เคร�องจักร 1,988,000 ลานเยน

 

 บริษัทชั้นนำที่ตั้งในโทยามา เชน Suzuki Motor, Panasonic,   

NEC Tokin, Komatsu, NACHI, ASAHI SOFT DRINKS, Shikibo,   

ZEON corporation YKK Corporation, Nippon Denko และ

Mitsubishi Rayon  ฯลฯ 

 การที่โทยามามีอุตสาหกรรมชั้นนำมากมาย ทำใหมูลคาผลผลิต

อุตสาหกรรมของโทยามาคิดเฉลี่ยเปนรอยละ 89 ของอุตสาหกรรม

พื้นฐาน และผลิตภัณฑอุปโภคบริโภค แตอุตสาหกรรมการผลิตและ

ประกอบ กลับมีสัดสวนมากกวาจังหวัดอ�นๆ ถึงรอยละ 133 แสดงให

เห็นถึงศักยภาพการผลิตและความเปนแหลงอุตสาหกรรมของโทยามา 

และเปนที่มาของการเปนเจาภาพจัดงาน  NEAR  2012

การเปรียบเทียบมูลคาของผลผลิตอุตสาหกรรมของโทยามากับ

จังหวัดอ�นๆ

หมูบานมรดกโลกโคกายามา

บรรยากาศในงาน

หมูบานมรดกโลกโคกายามา

บรรยากาศในงาน

19
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Foundation Material Processing and Assembly Life-style relatee

0.0% 10.0% 20.0% 30.0% 40.0% 50.0% 60.0% 70.0% 80.0% 90.0% 100.0%

Toyama

4.3%

4.8%

34.8% 60.4%

67.2%26.1%Others



 NEAR 2012 จัดข้ึนพรอมกับงาน Toyama Techno Fair 2012

ซ่ึงท้ังสองงานถือไดวาเปนงานแสดงสินคาอุตสาหกรรมประจำป 2012

ของโทยามา มีวัตถุประสงคเพ�อกระตุนเศรษฐกิจของแถบเอเชีย

ตะวันออกเฉียงเหนือ และขยายโอกาสทางธุรกิจใหแกบริษัทตางๆ  

ทั้งของญี่ปุนและตางประเทศ รวมทั้งแสดงเทคโนโลยีการผลิตของ

บริษัทที่เขารวมแสดงสินคาในงาน

 ผูแสดงสินคากวา 200 รายในงานนี้ หรือรอยละ 60 มาจาก

ประเทศจีนที่ตองการมาแสวงหาโอกาสทางการคาในตางประเทศ  

และถึงแมวาผูผลิตชิ้นสวนของไทยจะไปออกงานเพียง 11 ราย 

ซึ่งสวนใหญเปนผูผลิตชิ้นสวนโลหะ เคร�องจักร และอิเล็กทรอนิกส  

แตดวยคุณภาพการผลิตที่ดี แรงงานฝมือของไทย ประกอบกับ

นักลงทุนจากญี่ปุนมาลงทุนในประเทศไทยมากกวาชาติอ�นๆ อยูแลว 

บูธแสดงสินคาของผูผลิตชิ้นสวนไทย จึงจะสามารถดึงดูดผูผลิตและ

ผูซื้อของญี่ปุนในงานนี้ไดเปนจำนวนมาก ไมเฉพาะจากนักธุรกิจชาว

ญ่ีปุน แตไดรับความสนใจจากนักธุรกิจและผูผลิตช้ินสวนจาก จีนและ

ไตหวันดวย   

 

 การรวมแสดงสินคาในงาน NEAR 2012 คร้ังน้ี นับเปนโอกาสดี

ของผูผลิตชิ้นสวนไทยในจังหวัดอุตสาหกรรมอยางโทยามา เพราะ

ผูผลิตชิ้นสวนไทย ไดรับความสนใจจากนักธุรกิจญี่ปุนในหลายๆ เร�อง 

เชน การเสนอเปนตัวแทนจำหน�ายผลิตภัณฑใหผูประกอบการไทย 

ความสนใจจะรวมเปนหุนสวน คำสั่งซื้อผลิตภัณฑ และการขอเยี่ยมชม

โรงงานและกระบวนการผลิตในประเทศไทย ซ่ึงคาดวาในอนาคต จะ

มีการติดตอซื้อขายชิ้นสวนกันประมาณรอยละ 70 ของลูกคาที่ให

ความสนใจ

 

 บีโอไอ โดยหน�วยพัฒนาการเช�อมโยง

อุตสาหกรรม (BUILD) ไดเชิญ SMEs ไทย ผูผลิต

อุปกรณช้ินสวน เคร�องจักร ผลิตภัณฑโลหะตางๆ

รวมงาน NEAR 2012 เม�อเดือนกันยายนท่ีผานมา

และนับเปนครั้งแรกของผูประกอบการจาก

ประเทศไทยไปแสดงสินคาในงาน NEAR 2012

โดยมีผูประกอบการจำนวน 10 ราย และสมาคม

สงเสริมการรับชวงการผลิตไทย (THAI SUBCON-

TRACTING PROMOTION ASSOCIATION)

รวมแสดงสินคา 11 บูธ

ผูวาราชการจังหวัดโทยามา MR. Takakazu ishii

เยี่ยมชมบูธผูประกอบการไทย

คณะผูประกอบการไทย และบีโอไอ

ผูประกอบการไทย
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